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A  propos  de  ce  livre 

Ccci  est  unc  copic  numdrique  d'un  ouvrage  conserve  depuis  des  generations  dans  les  rayonnages  d'unc  bibliothi^uc  avant  d'fitrc  numdrisd  avcc 

pr&aution  par  Google  dans  le  cadre  d'un  projet  visant  ii  permettre  aux  intemautes  de  d&ouvrir  I'ensemble  du  patrimoine  littdraire  mondial  en 

ligne. 

Ce  livre  dtant  relativement  ancien,  il  n'est  plus  protdgd  par  la  loi  sur  les  droits  d'auteur  et  appartient  ii  present  au  domaine  public.  L' expression 

"appartenir  au  domaine  public"  signifle  que  le  livre  en  question  n'a  jamais  €l€  soumis  aux  droits  d'auteur  ou  que  ses  droits  Idgaux  sont  arrivds  & 

expiration.  Les  conditions  requises  pour  qu'un  livre  tombc  dans  le  domaine  public  peuvent  varier  d'un  pays  ii  I'autre.  Les  livres  libres  de  droit  sont 

autant  de  liens  avec  le  pass6.  lis  sont  les  t^moins  de  la  richcssc  dc  notrc  histoire,  de  notre  patrimoine  culturel  et  de  la  connaissance  humaine  ct  sont 

trop  souvent  difRcilement  accessibles  au  public. 

Les  notes  de  bas  de  page  et  autres  annotations  en  maige  du  texte  prdsentes  dans  le  volume  original  sont  reprises  dans  ce  flchier,  comme  un  souvenir 

du  long  chcmin  parcouru  par  I'ouvrage  depuis  la  maison  d'Mition  en  passant  par  la  bibliothi^uc  pour  finalcmcnt  se  retrouver  entre  vos  mains. 

Consignes  d 'utilisation 

Google  est  fler  de  travaillcr  en  partcnariat  avcc  dcs  bibliotht^ucs  ii  la  numdrisaiion  dcs  ouvragcs  apparicnani  au  domaine  public  ci  dc  les  rcndrc 
ainsi  accessibles  h  tous.  Ces  livres  sont  en  effet  la  ptopri€t€  de  tons  et  de  toutes  et  nous  sommes  tout  simplement  les  gardiens  de  ce  patrimoine. 
D  s'agit  toutefois  d'un  projet  coflteux.  Par  cons6^uent  et  en  vue  de  poursuivre  la  diffusion  de  ces  ressources  in^puisables,  nous  avons  pris  les 
dispositions  n&essaires  afin  de  prdvenir  les  dventuels  abus  auxqucls  pourraient  se  livrer  des  sites  marchands  tiers,  notamment  en  instaurant  des 
contraintes  tecliniques  relatives  aux  rcqufitcs  automatisdcs. 
Nous  vous  demandons  dgalement  de: 

+  Ne  pas  utiliser  lesfichiers  &  des  fins  commerciales  Nous  avons  congu  le  programme  Google  Reclierclie  de  Livres  ^  I'usage  des  particulicrs. 
Nous  vous  demandons  done  d'utiliser  uniquement  ces  flcliiers  ^  des  fins  personnelles.  lis  ne  sauraient  en  effet  Stre  employes  dans  un 
quelconque  but  commercial. 

+  Ne  pas  proc^der  &  des  requites  automatisees  N'cnvoycz  aucune  requite  automatisfe  quelle  qu'elle  soit  au  syst^me  Google.  Si  vous  cffcctuez 
des  reclierclies  concemant  les  logiciels  de  traduction,  la  reconnaissance  optique  de  caractferes  ou  tout  autre  domaine  ndcessitant  dc  disposer 
d'importantes  quantitds  de  texte,  n'lidsitez  pas  ^  nous  contacter  Nous  encourageons  pour  la  realisation  dc  cc  type  dc  travaux  I'utilisation  des 
ouvrages  et  documents  appartenant  au  domaine  public  et  serious  lieureux  de  vous  Stre  utile. 

+  Ne  pas  supprimerV attribution  Le  flligrane  Google  contenu  dans  cliaque  flcliier  est  indispensable  pour  informer  les  intemautes  de  notrc  projet 
et  leur  permettre  d'accMer  h  davantage  de  documents  par  Tinterm^diaire  du  Programme  Google  Rccherclie  de  Livres.  Ne  le  supprimcz  en 
aucun  cas. 

+  Rester  dans  la  Ugaliti  Quelle  que  soit  I'utilisation  que  vous  comptez  faire  des  flcliiers,  n'oubliez  pas  qu'il  est  de  votre  responsabilitd  dc 
veiller  h  respecter  la  loi.  Si  un  ouvrage  appartient  au  domaine  public  amdricain,  n'en  dMuisez  pas  pour  autant  qu'il  en  va  de  m£me  dans 
les  autres  pays.  La  dur&  legale  des  droits  d'auteur  d'un  livre  varie  d'un  pays  ^  I'autre.  Nous  ne  sommes  done  pas  en  mesure  de  rdpertorier 
les  ouvrages  dont  I'utilisation  est  autorisfe  et  ceux  dont  elle  ne  Test  pas.  Ne  croyez  pas  que  le  simple  fait  d'afflcher  un  livre  sur  Google 
Recherche  de  Livres  signifle  que  celui-ci  pent  Stre  utilise  de  quelque  fa§on  que  ce  soit  dans  le  monde  entier.  La  condamnation  h  laquelle  vous 
vous  cxposcricz  en  cas  dc  violation  dcs  droits  d'auteur  peut  £tre  s6vtre. 

A  propos  du  service  Google  Recherche  de  Livres 

En  favorisant  la  recherche  et  Facets  ^  un  nombre  croissant  de  livres  disponibles  dans  de  nombreuses  langues,  dont  le  fran9ais,  Google  souhaite 
contribuer  h  promouvoir  la  diversity  culturelle  gr§ce  ^  Google  Recherche  de  Livres.  En  effet,  le  Programme  Google  Recherche  de  Livres  pcrmet 
aux  intemautes  de  d&ouvrir  le  patrimoine  littdraire  mondial,  tout  en  aidant  les  auteurs  et  les  dditeurs  ^  dlargir  Icur  public.  Vous  pouvez  effectuer 
dcs  rccherches  en  ligne  dans  le  texte  integral  de  cet  ouvrage  ^  radressefhttp:  //books  .google.  com| 
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ESPRIT 
CODE  DE  COMMERCE , 

Commentaire  puis^  dans  les  Froc^s-verbaux  du  Conseil 
d'Etat  9  les  £xpos^  de  motifs  et  discours  ,  les  ObserTa* 
tions  du  Tribunat,  celles  des  Cours  d*appel,  Tribunaux 
et  Gliainbres  de  Commerce  j  etc.  ,  etc.  ; 

( 

G>iiiplement  du  Code  de  commerce ,  par  la  conSfrence  analyti^e  et  raU 
flonnee  ayec  ses  dispositions  ,  des  articles  du  Code  ciTil ,  du  Code 
de  procedure  cirile ,  et  g^eralement  des  Lois  ,  R^glemens  et  decrvts 
anterieurs  qui  s'y  rapportent^  ou  auxquelail  serefib'ej 

Par  M.  tE  B."  LOCRJE , 

Mscxat  sEdufcrAiRB  GioiiRAL   Bu  ccorsm  o'tr^T ,    otficisb.  ss  la 
hkGias  s'BoinrsvB. ,  atocat  a  la  coub.  rotaia  ss  pariat. 

TOME  TROISIEME. 
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LIVRE  II. 


DU   COMMERCE  MARITIME, 


•«* 


JLje  second  livre  du  Code  de  commerce  n'cm^ 
brasse  qu'uae  partie  des  maiiferes  qui  avaienl^ele 
r^lees  par  I'ordoimance  de  1 68 1  • ! 

Cette  loi  s'etoit  occupee  tout  ^  la  fois  de  la  ju- 
ridiction ,  des  contrats  et  de  la  police  maritime^. 

lei  Ton  ne  trouvera  que  les  regies  sur  les  con- 
trats >  les  seules  qui  puissent  interesser  le  com^ 
merce  :  la  rubrique  du  ]ivre  en  aver  tit.  ^  Tout  ce 
qui  appartient  a  Tadministration »  a  la  police,  au 
droi t public^  n'a  pas  €i€  juge  devoir  faire  partie  du 
Code  de  commerce  ^^  (i).  Ce  sera  I'objet  d'un 
Code  particulier. 


(i)  M.  B^gouen ,  Expos^  de9  motifs  ^  Proc^-verbal  dii 
8  teptembre  18071  a^Vi.  / 

Tome  III.  ^         ^     ■■  * 


LIV.  II.  jyu  Goi^gnerce  maritime. 


TITRE  I. 

DiS  iTAYiKES  ET  AUTRES  BATlMENS  DE  MER. 

C  £  titre  a  ^tS  prSsentd  au  Conseil  (Td fat  par  M,  Begoven, 
u  nom  de  la  SelMi^n  ^d$  iynt&i9Jur}  discute  et  adopts 
dans  les  sdances  aes  7  juillet  et  2^  aoiit  180^  ; 

Communique  officieusement  au  Tribunal  ^  le  \  <^'  ^ep- 
temhT^% 

Kapportd  au  Conseil  dCitat  apr^s  la  communication  ^  et 
adopts  ddfinitivement  le  5  \ 

Presents  au  Corps  Ugisiati/y  le  fi  par  AIM,  Begonen , 
Mttfek  ey  Conetta^  tafiaeHtens  d^ytat,  M,  B^gonen  portant 

Communique  offSci^tlem^nt  par  le  Corps  legislatif  au 
Tribifnaf  &  9  5    • 

DiscutS  au   Corps  legislatif  le  ij  ,  entre  les  orateurs 
du   Conseil  dUtat ,  et  MM.  Perree  ,  Challan,  Jub^ ,  Ber- 
ti^hd  de  Greuille ,  Arriould  e/  Pinteville-Cerxion  ,  orateurs 
liu  Priiunat ,  M.  Perr6e  poftanflu  pawle  ; 
.r  DicMt^  le  mSme  jffufj    . 
.  PvomUlgue  le  7,j  ^  ' , 


ARTICLE     I9P< 


DETTES   DU  VENDEUR   ^  ,    ET>f  AciAIJ6aiENX  4    CELLS* 
QV»  LA  LOl  DEGLAII&    PRIVILEOliES    ^- 


Tit.  I.  Des  Nawes  etautres  Bdt».  de  mer.  Art.  190.     3 

*  Ce$  ariicle  adUpresenU  au^Conseil  d^dtat  le  7  juittti 
1807  <  Voyez  Frocds-verbaiy  n®  i,  art.  i®')  5 

DiscutS  et  adopts  dans  la  mime  sdanqe  (  Voyez  Prods" 
werhal^  depuis  le  n^  nju^qu'au  ii«  v)  5 

Presents  et  adepts  k  29  uoAt  (  Yoyea  ProeSs-verbal , 
n"  IV  et  T  ,  art.  i*')5 

Communique  an  i^ribunat  le  1^'  septembref 

Presently  aprS^s  la  communication ,  el  adopts  le  5  sep- 
tembre  (Yoyes  Prnda-^verial ^  n**  i  et  u ,  art.  190  ). 

I.  £t  autaks  BATiMKNs  BE  jii£R.  Ces  mpts  en 
tant  qu'ils  douiieat  anx  b&thnens  de  oxer  la  qn^^ 
lite  de  meubles  comprennem  l,e^  chaloupes  »  les 
esquifs  el  les  plus  petits  bateaux ,  parce  que  tout 
€ela  sert  &*la  navigation  (i);  mals  aa-dela  ils  ont 
une  acception  moins  generate  *• 

II.  SoNT  MEtJBLES.  Les  b&tiniens  de  mer  son! 
^Tideminetit  meubles  ,  pal*  leur  nstture ,  d'apres 
la  definition  de  I'arttde  628  du  Code  Napoleon  , 
definition  tr^$-»nciienne ,  prise  dans  Tesseace  des 
choses ,  et  suiTant  laquelle  la  qualtte  de  meubles 
appartient  a  tous  les  corps  quipeus^tht  se  trans-^ 
porter  dun  lieu  dans  un  autre. 

Aussi  la  jurisprudence  leur  a-t-elle  toujours 
donne  cette  qualite(a);  I'ordonnance  de  j68i  Pa 


(1)  Valin,  8ur  la  rubrique  du  titre  \Oy  livre  2  de  I'or^ 

donuance  de  i68i.  —  (a)  Valin ,  sur  Part*  1*^^  tit*  10  > 

liv.  2  de  Pordonnance  de  la  marine  de  1681.  , 

*  f^oyez  la  note  3. 


4  LIV.  11«  Du  Commerce  maritime* 

maiatenue  (i),  et  enfia  le  Code  Napoleon  Ta 
confirmee  (a). 

Neanmoins  oxi  ne  leur  applique  pas  »  dans  sa 
totalite ,  la  legislation  sur  les  meubles. 

.1^  Uarticle53i  du  Code  Napoleon  permet^  a 
cause- de  rimportauce  de  ces  objets ,  d'en  soumet- 
tre  la  saisie  &  des  formes  particulieres ;  et  ces  for* 
mes  ont  et^  determinees  tant  pour  la  saisie  que 
pour  la  vente  ,  par  Tarticle  6ao  du  Code  de  pro- 
cedure civile  et  par  le  litre  II  du  present  livre* 
Je  reviendrai  siu*  ces  dispositions. 

2^  Les  uavires  et  quelque^  autres  b4l»niens  de 
mer  soz^j  susceplibles  de  privileges  pour  des 
creances  qui  n'en  component  pas  sur  les  autres 
biens  meubles. 

3^  Les  privileges  les  suivent  quoiqu'ils  aient 
cbange  de  main"^,  con  tre  la  regie  gen^rale  qui  ne 
donne  d'efTet  aux  privileges  sur  les  meubles  que 
tant  qu'ils  demeurent  la  propriety  du  debiteur  , 
a  moips  qu'il  n  jr  ait  fraude  (5). 

in.  IlS  SOMT  AFFECTES  AUX  DETTES  du  VENDEUa. 

Je  dois  expliquer  la  nature ,  Tetendue  et  les  effets 
de  l^afiectation. 


<i)  Ordonnanc^  dela  marine  de  i68i^  Hvre  a  ,  titre  lo  j^ 
ari.  !•».  -^  (a)  Code  Napoleon,  art,  SaS,  —  (3)  Ibidem ;^ 

«rt.  2102. 

*  Voyea  art*  1 93. 


_  V 

Tit.  I.  Des  Napires  et  auires  Bdt.  de  mtf.  Art.  i go.    5 

I.  De  sa  nature  J  ce  n'est  pas  une  hypotheqne: 
les  nayires  et  bditimens  de  mer  sont.meables ;  otr 
lestn^ubles  n'ont  pas  suite  par  hypotlieque^i).  Les 
navires  n'en  ^tolent  pas  meme  susceptibles  autre- 
foisdansUs  pays  oil  i^hy potheque  sur  les  meabies 
etoit  admise  (3).  C'est  par  cette  raison  que  Tar- 
tide  190  ne  dit  pas  qu'ils  sent  hypoui^qu^s ,  magls 
qu'ils  sont  affectes  ;  redaction  conforme  axelle  de 
rordonnance,  et  a  laquelle  Valin  assigne  le  mo- 
tif qaeje  vieus  d'exppser  (5), 

3  •  Dans  rintention  des  auteiirs  du  Code,  Taffi^ci- 
tatioD  ne  va  pas  jusqu'aax  bdtrtnens  de  pen  d'im-» 
portance  :  en  effet  on  avoit  propos^  de  substitaer 
aux  mois  les  na\^ires  et  autres  hdtimens  de  mer 
employes  dans  la  premiere  partie  del'article ,  ceux- 
ci  les  navires  ei  geitemlerhJerii  (bus  les  hdtimens 
de  mer  (4).  Cette  redaction  fut  fejetee  parce 
qu'elle  e&t  fait  porter  sur  l(^s  plus  p^^its  bateaux  le 
privilege  etabli  par  la  jseoonde  dispositionde  Far- 

tide  et  qu'onne  V6uIoitpas  I'etendr'ejusqueJSi  (5). 

•'\.r  •  -      ■  .'      :.   .':■■■ 

S.L'affectation  n'etant  pas  une Kypothfeque ,  Va- 
lin  tire  de  ce  precipe  la  cqn&equence  que  Taction 


\  iif^  m 


(1)  Code  NapoUon^  art,  21  ig*— (a),  Valin  |  aur  VarC.  2  y 
tiL  ID  9  liv.  2  de  Pordortiiiance  dfe  la  naiarine  de  i68i.  -— 
(5)  Ibidem.  -*-  f4)  M.  Jaubert  s  Proc^s-verbal  du  7  juillet 
1807  ,  tto  iti.  -^:  (5>  Mf,  ili?gwaiffl?  46  StrJeM  d'Angely  f 
ihid. ,  nf^ys  \  DecisJdn  ^  ihid^  n^  v*>      > 


a  foroier  de  la  part  des  ^reancier^  comr^  Taclie- 
Uur  n>st  pas  cell#  en  paiemeoi  ou  deguf  rpissi9- 
' .  n£ni  qui  ae  s'aj^lique  qia'^ux  imraeiibies »  raais 
raclio]ire.VOGatoire>  foadee  sor  cequ'aqi^  termes 
de  labdisposHion FaGhieteisir  ix^  pu aequerir  le na* 
yire  a  lenr  prejudice  (i).  Nous  verrdns  bieBKH 
^U0  cette  iaictian  ne  subsiste  q«e  dan^  U  eas  ou 
le  Bayire  a  ^t^  vef^du  a  r^miabte » cm  n'a  pa$  en- 
core fait  de  Yoyage. 

IV.  Et  specialsment  a  celles  que  la  loi 
DECLARE  PRiviLEQfEEs*  Sur  Teffet  de  f:et(e  afiecta* 
tipn  sipeciale  aux  deues  privilegiees  ^  yoyez  rarii-^ 


AATICLE   191. 

SoNT  pfivilegiees  ^  et  dans  Pordre  o&  elles  sont  ran- 
ges ,  les  dettes  ci-apr^  d^sign^es  : 

lO  hek  hkU  dfe  justkd  et  aiittes^  laits  pour  parvenir 
k  la  -veiiLte  ^t  ^  Ul  distributioii.  di^  prix  \ 

ao  Les  droits  de  pilotage  y  touage  y  cale  ^  amarrage 
et  bassu^  ou  arant-bassii^  5 

.3^  Les  gages  du  gardien  j  et  frais  de  garde  du  bdti- 
ment  ^  deptib  soli  entree  Aiits  le  pbrir  jusqu^ik  la  rent^  $ 

4^  Le  loyer  des  magasins  oil  sa-tiouxeut  deposea  les 
agr^s  et  app^raux  ; 

50  Les  frais  d,  ei^tiretfen  du  hkiiis^eik^  et  de  ses  agres 

.  ].■ fj/  f  ''■>  -^ 


(1)  ^///i ,.  8ur  Pur/.  Sy  ft'//io  fV/i'.'Z-de  lV)rdo^naiioe 
dela  maHne  de  i68r*  a,  ,  1  .         •  .  r. 


Tit.  L  JDes  Nayires  eiautres  ^d^de^^^i^^  Art.  int    ^ 

et  apDaraiu^ ,  c^puis  son  deri^ier  TOyage  ^t  son  .^ntree  f 
dans'le-'p^rt)'  »'.:')« 

(fi'ijBB  .QkffiB  et  ioytrsdu  capifaine  et^antreB  gen^* 
de  r4qui|^»ge  envploy^s  ^u  d^ri^i^r  y9yage  ».    '  >  ^ .       , . 

7P  .Les  somtnea  pr^t^es  a]i,papit^ine  pour  le^  besoyift 
du  bitiment  penSant  le  dernier  voyage  |  et  le  r^iji^dtir-* 
aement  du  pri^  des   ipMc^af^dic^^piir  V^.  ^^lijimr 
pour  le  m^me  objet  5         *  ,      i     .       . 

8^  Les  somnies  dues  au  vendeur  •  aux  fournisseurs 
et  ouyriers  employes  k  ia  construction  ,  si  fe  ttMiP^K 
n'a  point  eijcore.  |i|it.4e?'^pyagpj  et  )ef  fi^W'i^  4^e« 
aux  creanciers  pour  tournitures  ^  travaux  ^  main- 
'  d^cBuvre  y  pbtnr  ra(}oni^  ^^  victuaiUesi>  atmei^idBt'  etr  d^i- 
pement,  avant  le  depart  du  navirf  ^s^U  a  dejdi  m^Vfgy^} 

90  Les  somnies  pr^t^es  h.  la  grosse  sur  le  corps , 
quille,  agres  ,  apparai)^|^  ppnr  radoub  |  ylctuailles  , 
armement  et  6quipement  ^  kvant  le  depart  du  navire  \ 

1  TO  Le  montant  de^  P^^^^  (d'^^^urs^iC^^  ffi^i^^  ^^^^  lo 
corps  ,  quilte)  agr^s  ,  apparaux  ^  et  sur  armement  et 
equipement.du  nayire  )  dues  pour  le  <^rni(er  vpyage  } 

11*  Les  dommages-inter^ts  dus  aux  affreteurs ,  pgur 
le  dtfautde  delivrance  d^  Bli«(t|lriuldii^s/^U^Ib  ^^^^^ 

cha^^e^^Qi^pour  rembourse^^uont  de^amries  ^PH^/tes 
par  Indites' marcLandises  par  la'faute  du  capitaine  qu^ 
dePequipag6)        ij  *.  ':,:;;Ji;J'.  .  .'*./.  Vi  '      :  /  

■li^s  c^eanci^T^cpjiipn^-feiss  c^a«i|44<^ 9^01^9 du 
pr68ent  article  yiendront  en  concurrence^  et  ,^\x  marc 
le  franc  ^  en  cas  d'inauffisance  du  prix.  -   ^ 

Cet  article  a  ^tS prisentd  au  Conseil  d^dtat  le  ^  juillet 
>8o7  (  Voyei  IP  rocks-verbal  ^  n*  i  ,  art.  2  ) ; 


nOT^ArLi.^)^     ^...     

Communiqui  au  Trihunat  le  1 ««"  septefjibre  ;  ^ 

FnfseAti^y  apfii  H  Gbhik&niidtiiiH  ,  et' ad^vti  te.  5 

rVoyer  Frocds^bml\  vf^fi  /trfrrrigi ).       •   ^  •  "  ' 


litest  t^ejhimp^i'liaiit  deti*B^ijWrrenscnil)!e  ^1? 


J-      ^  .r       A      ' 


8  LIV.  II.  Dti  Commerce  maritime: 

Ic  systeme  de  eel  article.  Lcs  explications  parliel- 
les  ne  les  feroient  pas  cobnoitre.  Je  deis  done  em- 
brasser  dans  son  entier  la  theorie  qull  etablit. 

L'ordonnance  de  1 684  u;'avoit  pas  regie  celie 
mati^re  dans  toutes  sts  parties  (1)  :  sous  ce  rap-- 
port^  les  auteurs  du  Code  om  compliete  Tordon-* 
nance  (2). 

DaHs  r^i-ticle  191  .  ils  determinent : 
Les  obligations  qui  sont  pri vilegiees  9 
L^prdrc  et  le  concours  entreies  privileges* 


f    ■  .1 


QUEILES   OBLIGATIONS   SONT    PRIVILEGIEES. 

Le  Code  de  comteerce  accorde  le  privilege  a 
trois  sortes  de  creances; 

k\n  frais  de  justice  et  autres  frais  pour  parvenir 
a  la  vente  et  a  la  distribution  du  prix  (3)« 

Aux  droits  dus  a  FEtat  a  raisou  de  la  naviga- 
tion (4). 

Enfin  a  certaines  cr^ances  particulieres  (5). 

On  conigoftt  que  les  frais  de  justice  sOnt  tous 
ceux  auxqtiels»  les  formalit^s  prescrites  par  le  titre  II 

(1)  Falipysiix  Vart.  i6,  tit.  i4,  /*V.  1"  de  Pordonnamce 
de  la  marine  de  1681.  --  (?)  M*  BSgouenj  Expose. des 
motifs  ,  Proc^s*Terbal  du  8  septembre  1807  9  no  vi.  — 
(3)  Code  de  commerce,  art.  191  ^  n®  x.  -^  (Jf^Ihid. »  art. 
191 ,  no  xn.  .1  (5)  Ibid.  9  n<»  iv  jusqu'au  n®  xi. 
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domvent  lieu.  Mais  que  doit-on  entendre  pair  ces 
autres  frais  que  I'article  distingue  des  frais  de  ]us<^ 
dee? 

Ce  ne  peuvent  etre  que  les  faux  frais. 

Les  droits  dus  k  llEtat  sont  ceux  iie  pilotage  » 
de  touagS  ,  de  cale  ,  d'amarrage  ,  de  bassin  ou 
ayant-bassin. 

Les  creauces  des  *  particuliers  auxquels  la  loi 
donue  privilege  sont  celles  qui  ojit  6x6  contractees 
ou  a  rbccasion  du  nayir$  meme  ,  ou  k  rbccasion 
de  I'usage  auquel  lenavire  est  applique.  Ceci 
s'expliquera  dans  le  paragraphe  suivant/ 

Pai'mi  ces  cr6ances  se  trouve  celle  du  vendeur^ 

L'ordonnance  de  1681  y  avail  textueUement 
attach^  un  privilege  (1).  . . 

Le  projet  de  la  section  n'en  parloit  pas;  (a). 

Au  Conseil  d'etat  cette  omission  fut  relevee  (3). 

Tout  le  monde  convenoit  quil  etoit  juste  de 
maintenir  le  privil^ge'du  vendeur ;  on  ne  se  par- 
tageoit  que  surla  n^cessite  de  s'en  expliquer  dans 
*a  loi. 

Quelques  persoanes  proyoiem  cette  precaution 
inutile  :,  «r  1^. E!^^^ j)^^<4^  vendeur,  disoient-ellesr^ 
est  de  droit  toute;$  les  fois  que  le  vendeur  a  rem- 
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pli  les  formalites  necessaires  p^ur  la  conser- 
ver ;»  (i).  En  tous  ca&T  le  vendeur  doit  d^  plein 
droit  ^ire  assimile  aux  constructeurs  et  aux  four- 
uisseurs  L  Crjj). 

Maisle  conseil  n'adopia  pas  celte* opinion.  li 
reconnut  ^  que  les  principes  etablis  pay  le  Cede 
Napoleon  en  faveur  de  celui  qui  a  vendu  un 
immeuble  n'ont  qu  une  analogie  fort  restrcinle 
avec  respece  de  Tariicle  ou  il  ne  s'agit  que  d  un 
meuble  ^  qu'il  etoit  done  necessaire  de  cqnsli' 
tuer  formellement  le  privilege  du  vendejir  4'uq 
navire  i  (S). 

On  yoit ,  par  les  motifs  qui  onl  de'termine*  la 
decision  du  Conseil,  que  ce  privilege  nest  qu'une 
exceptibii  au  droit  c6mmun.  Des  lors  il  \x^  que 
les  effets  que  la  loi  lui  a  donnesetnoif^^tp^^^eux 
quele  droit  comniun  attache  au  privilege  dii  ven- 

cleur  d  un  immeuble. 

I.J     •■'*.,      ■     It'     »  •    •  ^ •       '  f  ' 

-    - '  ■  *         '  •       g/  I'X.  

...  * 

DE   L^ORDRE    ENTRE    iES    PRITILEGE^.  ' 

Si  des  raisons  de  justice  bnt  fait  doiiner  Ik  pre- 
ftrence  aux  creances  priyit^gi^ts  sup  celled  qui  ne 
le  soiii  pas,  des  raisons  de  justice  aUsst  on t' fait 


n®  XXV.  >^  ^)  M:  Regt^aud  de  Saiiit-Jean  d'AngiBljyj  ibid  ^ 
no  xxvm. '  —  (3)  M.  Berlier^  iBid. ,  n^  xx^u    '    / 


*s 
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ftefoer  ceriaiixieii  cr4s^Kie9  j^rivil^wea  a  d'autres 

PosoQS  d'abcNrd  Ie$  vsegles  d'alpr^i   las^ueltes 
ceitc  preference  est  aecord^e. 


t 
I 


I. 


Zks  frindpet  H^upp^s  hsquels  la  lot  AttUit  Pordw  Mi^   . 

les  cr^ances  priviUgUes* 


-It        « 


Dans  ceite  njaiiere  la  Ipi  se  determime  d'apres 
les  principes  qui  vont  6tre  expliques. 

Le  privilege  derive  de  la  qualite  de  la  creance  (i), 
autrement^  de  la  feveur  de  }a  cause  ^  Or>  cotnnns 
les  creances  privilegiees  sont  produites  par  des 
causes  difiSronifs  etdaat.liea  utiQ$.09i4Ftieptplu$ 
de  iaveuJT .'Que  l^:AiHrc3  ,.  i\  y  8^  Ia;tr^^jrn^  rm9P^ 
pour  pre%9i?  c^llQS^d^M  Ifi  cau$e  q§X  pl,u§  jf^yor^ble 
a  celles  donjt,  la  )c;a^s£;l'^t  itiiiHi^^  *  ^i^  ppo^  acr- 
cwder  te  pt^i^^^C^.m^  <:Kep?(jg.j^itiWgWe^.ep 
genej^  fiJe  ?rfles  gpj  ne,so»i  p?a  ^ivil%i?(8£Jy 

'   Ai))si  ,•  l^rfaveifri  de  la  cause  d<ljcide  de  Fordrc 
toti^  «€f^'Cr4Mc^(»'«  '•5.11  \.A.      ''. , v  •  .  , ' 

Mais  si  la  cause  de  deux  creanees  privilegiiies 
est  eg^teMiem  4[iiVl>l%rl)rte ;  s'^nl^fa^t^'il  <{u'^lles 

def^roBC  co&coow  f  >'      >       ^v 

*     *  •  \ 

* •   -  >  •   -•/'--*•-     ' *    •  •     »       *      -  *     • 


fi}.Cad0  Nftfpl^oii,  94-n.  vx<^^< 


"> 
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Jfon  :  alors  i\  faudra  sc  regler  par  la  priority 
de  date>  car  les  droits  anterieurement  acquis  i^e 
^anroient  etre  diminues  par  des  droits  qui  nesoni 
acquis  que  posterieuremeni. 

Enfin  y  lorsqu'entre  deux  cr^auces  privil^gi^es 
lout  est  egal  soit  quaut  a  la  faveur  de  la  cause » 
soit  quant  a  la  date  ,  il  vlj^  plus  de  motif  pour 
pr^ferer  I'une  a  I'aatre^  et  il  est  juste  de  les  fait^ 
concourir.  > 

La loi  se  rfcgle  pour  lapplication  dfe  ces  pria- 
cipes  sur  les  distinctions  qui  yont  £tre  posees. 

II. 

De  Fordre  entre  ks  crdances  pnvilSgiSes  de  nature  diffi*^ 

rente*  - 

La  premii&re  distinction  est  prise  de  la  differ 
rence  entre  la  nature  des  creances  privilegiees. 

Dans  le  paragraphe  pr^fcedent ,  dn^  yu  que  le 
privilege  ^st  attach^  a  trois  sortes  de  creances  ^ 
aux  frais  de  justice  y  anx  droits  dus  k  {Tt^t ,  aux 
creances  particuHeres  qui  ont  pour  objetie  na- 
Tire  ou  son  usage.  H  ne  s'agit  pl«s  que  jl'eJcpii- 
quer  Tordre  dans  lequel  la  loi  fait  mftrcberces  di- 
vers privilege  w.  .       .    > 

:  Les  f j^ia  de  Justice  et  autres  frais  ^  pour  parve- 
nir  a  la  yente  et  a  la  distribulion  do  prix  ,  oi^ 
cie  places  en  premiere  ligne  (t).  De  droit  commifli 


(i)  Code^e  commerce,  art.  191 ,  in prineipio  eta®  1 


•r. 


^tT.  I.  I^es  Nav*  et  autres  Bde.  i/e  mer.  Art.  191.    iS 

\es  creances  de  cetle  qnalhe  priment  toujoars  les 
auvres ,  soil  snr  les  meubles  ,  sait  sar  les  immeQ- 
bk!s(i).  11  est  natural  que  tous  les  creanciers, 
et  meme  I'Etat  lorsqu'il  lui  est  dCk,  sooffrentqii'on 
paye  ayant  eux  >  Temploides  moyens  sai}S  J'usage 
desquels  ils  n'auroient  pas  recouvr^  lejajr  cr^ance. 
Viennent  ensuite  les  droits  dus  a  TEiit  k  Toe- 
casioa  de  ia  nayigatton  (a) ;  ^  ce  sont  1&  des  droits 
ifnperiaax^(5),  lesquels,  constituant  une  bran- 
die  des  reyeous  publics  ,  doiyent  ^tre  colloquys 
ayant  les  creances  particulieres. 

Quant  aux  creances  des  particuliers^,  d'apres 

oe  qui  yieni  d'etre  dit ,  elles  sont  laecessairement 

plac^es  en  troisieme  ordre. 

III. 

De  Pordre  entre  les  crianees  priviUgidea  de  ta  mime  na- 
ture ,  mats  noti  de  la  mim^  classe* 

On  a  dti  s'arreter  la  pour  les  deux  premieres 
sortes  de  creancer ;  tous  les  frais  de  justice  out 
le  mdme  but  j  tous  les  droits  dus  a  TEtat  out  le 
meme  caractere  et  le  m&me  interdt ;  il  n'y  avoit 
done  pas  de  distinction  k  faire  entre  frais  et 
frais ,  entre  droits  et  droits, 

'(t)  Code  Napol^n^  arf.  atoi  et  2io5.  ^^  (a>  Code  de 
commerce 9  art.  191  ^  n*  2.  — -(3)M.  Regnaud  de  Saint- 
/ean  d'Angely^  Proc^*^erbal  du  17  j^iliet  1807  |  n^  xir. 
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Les  cr^nceK  des  partiruiiers ,  au  comraire  , 
proG^daut  4e  caMes  diverses  ,  ont  chacime  un 
oh]^diff6TtM.Le$  unes  samt  done  plus  fayorai- 
Bles  que  les  aoires.  Des-Iars  il^  a  fallu  ^etabllr 
eHtre  elles  nn  ordre  de  ^&4^ute. 

En  con^quence ,  la  loi  les  a  d'afoord  partag^es 
endeax  dasses. 

La  premiere  classe  comprend  les  obligations 
contract^es  k  raison  Avl  na^ire  meme  ,  c'esc-^* 
dire  les  creancer  pourcoaservation  ,  pour  vente, 
pour  construction^  pour  reparation  >  pour  inise 

* 

en  ^lat. 

La  96Gonde  clsTsae  se  compose  des  engageoiens 
contractes  a  I'occasion  de  L'osage  dvL  navire » 
c*est-a-dire  dcs  creances  pour  prime  d'assurance 
et  pour  les  iudemnites  dues  aux  afFreteurs. 

Le  Code  de  commerce  ^  d'apres  I'ordou- 
nance  (i^ ,  aecorde  la  preference  aux  privileges 
de  la  premiere  classe  (s) ^  sur  ceux.de  la  secon- 
de  (5)  ,  et  c^est  avec  raison ,  car  le  proprietaire 
actuel  du  navire  ne  doit  pas  pouvoir  Tengager  a 
raison  de  Tusage  qu'il  en  fait  et  du  benefice  qu'il 
en  tire  >  avant  d'avoir  paye  ceux  qui  Font  con- 
serve,  qui  Font  cree,  qui  Font  mis  en  etat  ou 
qui  lui  en  ont  transmis  la  propriete* 


(i)  OrdonnaBce  de  la  marine  de  1^81 ,  liv.  1^'^  tit*  i4'y  ^^^* 
16.  —  (2)  Code  de  coxftmerce,  art.  191  ,  ii<>»  3  ,  4  «t  5.  — ' 
(3)  Ibid.  >  n^  5  et  6. 
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IV. 

Dd  Vordre  entre  les  privileges  de  la  mime  nature  ^  de  la 
iwime  classe ,  mais  d^esphces  diverses. 

Mais ,  toujours  en  s'attachant  aux  circoostances 
qui  doivent  faire  preferer  un  privilege  k  Tautre  , 
on  a  ^le  oblige  de  di^tinguer  diverses  especes 
dans  chacune  des  deux  classes  de  creances  parti- 
culieres. 

En  effet ,  on  vient  de  voir  que  les  creances  de 
la  premiere  classe  ont  pour  objet , 

Ou  la  conservation  du  navire , 

Ou  le  prix  de  la  vente  et  les  travaux  ,  foumi- 
tures  et  pr6ts  falts  pour  consti:uire  le  navire  ^  le 
mettre  en  etat  de  naviguer  ou  le  restaurer  apres 
la  navigation. 

Les  creances  pour  conservation^  qui  sont 
celles  qu'on  trouve  enoncees  dans  les  n^*  3,4^^ 
5  del'article  191,  ont^eplacees  avant  les  crean- 
ces de  la  seconde  esp^ce  qui  sont  jenonc^es 
dans  les  n^*  6 ,  f  ,  8  et  9 ,  et  meme  avant  celle  du 
vendeur^  parce  que ,  ^sans  ces  creances  ,  le  gage 
commun  n'existeroit  plus  et  seroit  perdu  pour 
toutle  mOndet(i). 

Quant  aux  creances  de  la  seconde  classe  elles 
56  partagent  aussi  en  deux  especes ,  savoir ,  celle 
des\ assureurs  et  celle  des  afireteurs. 

Ci)'Le  prince  archiohaaceiiier  |  proc^s-^verbai  iu  7  juiil«t 
i8o^^  n9  auLxiv. 
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La  creance  pour  prime  d'assurance  a  ete  pr^'- 
feree  aux  creances  ^our  indemnites  dues  auT 
cbargeurs.  L'ordonnance  de  i6Si  alloit  jusqu^a 
slatuer  que  la  prime  seroit  payee  d'avance.  Du 
moins  falloit-il  lui  conserver  le  premier  rang 
apres  les  creances  qui ,  en  conservant  le  navire  , 
ont  menage  les  interets  de  l^assureur.  La  faveur 
que  merite  le  contrat  d'assurance  >  lequel ,  ainsi 
que  nous  le  verrons  dans  la  suite ,  sen  si  puis- 
samment  le  commerce  maritime  >  reclamoit 
cette  pr^f(6rence« 

V. 

De  Pordre  entre  les  crdances privildgiees  de  la  mime  esphce  y 

mais  de  degris  dijfirens. 

Enfin  1^  comme  il  y  a  difFerentes  manieres  de 
contribuer  k  la  conservation ,  a  la  construction  , 
&  la  mise  en  etat  et  a  la  restauration  du  navire » 
et  comme  des-lors  les  creances  produites  par  ces 
causes  ne  sont  pas  toutes  de  la  meme  qualite  ,  il 
a  fipillu  les  classer  suivant  le  degre  de  faveur  que 
cbacune  merite. 

A  regard  des  conservateurs  ^  si  en  general  ils 
sont  preferes  a  tons  autres  creanciers  ,  parce  que 
sans  etix  le  gage  commun  seroit  perdu  pour  tons , 
par  la  m^me  raison  ceux  d'entre  eux  qui  ont  le 
plus  r^cemment  conserve  doivent  etre  preferes  a 
ceux  qui  ont  conserve  dans  un  temps  plus  eloigne. 
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C'est  d'apres  ce  prineipe  que  le  Code  a  class^ 
Wrs  creances. 

Pour  en  faire  rapplication ,  on  a  considere  que 
la  conservation  du  navire  ,  actuellement  dans  le 
port,  est  evidemment  la  plusrecenle,  car  on  lau- 
roit  inutilement  conserve  pendant  le  voyage  ,  si 
depuis  son  reiour  on  Teiit  laisse  deperir. 

En  consequence ,  le  Code  fait  venir  d'abord  les 
creances  pour  conservation  depuis  la  rentree  du 
navire  (i),  et  ne  fait  passer  qu'apres  celles  qui 
out  pour  objet  la  conservation  pendant  le 
voyage  (2). 

11  distingue  ensuite  ent^e  les  diverses  creances 
de  chacun  de  ces  degres. 

En  effet ,  on  conlribue  de  trois  manieres  a  la  con* 
servalion  du  navire  dans  le  port  ,•  par  la  garde^'dd 
Mtiment ;  par  labri  qu'on  fouriiitaux  agres  et  aux 
apparaux  qui  sans  ce  secours  deperiroieni ;  par 
les  frais  d  entretien  du  b&timent  et  de  ses  agres  et 
apparaux. 

Les  salaires  du  gardieh  et  les  frais  de  garde 
onr  obtenu  le  premier  rang  (5). 

Le  loyer  des  magasins  le  second  (4), 

Les  frais  d'enlreiien  ont  ete  places  au  troi- 
sieme  (5)* 

(1)  Code  de  commerce,  art,  igi  ^  no  iii.  —  (2)  Ibid., 
nojfu  —  (3;  Ibid.  —  (4)  Ibid.  ,  n^  iv.  —.(5)  Ibid. ,  n**  v. 
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TLessalaires  du  gardien  ne  sont  que  des  gages 
de  domestiques  fj(i)  :  or ,  suirant  le  droit  com— 
inun,  de  telles  creaaces  doivent  etre  payees 
avaut  toutes  les  autres ,  xndme  dvant  les^  faurair- 
tures  de  subsistances  (a). 

Cependant  ^  pourquoi  ne  pas  bomer  la  prefe- 
rence du  gardien  aux  choses  qu'il  garde  >  c'esl-i- 
dire  a  la  coque  du  navire  ?  Pourquoi  Tetendre 
aux  agres  et  apparaux  dont  la  conservation  n'est 
^as  due  a  ses  soins  j  mais  au  locateur  des  maga- 
sins  oil  lis  oni  ele  deposes  ?  ^n-e  convendit-il  pas 
de  classerles  deux  privileges  suivant  Tobjct  da 
chacun  d^eux  [(S)  ? 

La  nature  des  cboses  repoiissoit  cette  divisioQ. 
Sjfj]as  doute  que  «  s'il  se  faisoit  une  vente  separee , 
d'fbord  du  corps  du  navire  et  eusuite  des  agres 
ex  apparaux ,  il  serdit  juste  d'affecler  speciale-  ^ 
xnent  le  privilege  de  cbacun  sur  la  par  tie  a  la  con-* 
servation  de  la  quelle  il  auToit  particulierement 
concouru  ^  mais  s'il  n'est  pas  impossible  qu'on  ven.- 
de  sipar^tnent  la  coque  etles  agr^s  ,  il  est  sensible 
que  cela  doit  etre  fort  rare  ,  parceque  ladivisi^a 
diminueroitla  valeur  respective  de  chaquepartie. 
En  s'arrelaui  a  ce  qui  se  pratique ,  il  n'ja  paslieu 
de  diviser  le  privilege  sur  le  navire  et  sur  les  agresj  / 


(i)  Code  de  commerce,  art.  191  ,  n®  iii.  — -  (2)  Code 
NapoleoH  ,  art.  2101.  —  (5)  M.  Treiihard  y  Proems-verbal 
4ti  7  juiliet  1^07 ,  n®  atY. 
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%Ti  distingttum  ce^  d^-x  sorrel  de  chxy»e^ ,  piii- 
que  la  venle  s'en  fail  en  bloc  ei  ii>ojeiittaA(  tm 
pnx  unique  »  (1). 

Parmi  les  creanciers  pour  conservation  peri- 
dant  te  yoyage  ,  le  Code  distingue  le  capitatn'e  el 
re<|aipagef/  qtxi  pair  Ie\it*  Industrie  ,  leurs  soins  , 
lenrstraiva^ix,  6W?hetfrei!i!semeni  ramenefenaVi^ef, 
dtt^Wt  cjuJ  ont^rele  d^es  fond'i  polir  l^s  b^soiws  dti 
bSthneili ,  et  donne  fa  pr^f^rence  aux  gage^  ^t 
Idjers  dej^geris  de  met. 

L'ordonriaricede  t683f  contenoit  k  hi^'nie  fi^po- 
sition'  (3) ,  ei  Valtii  en  e^pliqne  les  motifs,  «  U 
sembleroit ,  dit-il ,  que  defs  creat)'c{ei*s  de  cetfe 
B^ure^  saiis^le  seeoui's  d'esqtiets  le  navire  n'au- 
iftAt  pias^ a[<:Ii*Ve  soil  voyage,  deVrolcnt  concon- 
rir  avec  les  gens  dc  Feqiiipage ;  cependant  M  est 
Vrai  die  dire  qtfeft'  quefPqti'eiidroit  que  Je  tiavire 
^t'  iV&  rtifente ,  ne  pouvant  prlus  continuer  soti 
toyage ,  fes  matelots  aufoifen'i  ti*ouv6  le  inoyen 
ie  se*  fair^  payer  de  leurs  gages  siir  le  navire. 
Aidsi  la  preference  qtre  c?et  anrcle  leur  dbnne  est 
julste  h  toti's  les  <?gards  ,  d'atilani^plus  quails  ceni- 
tribilBnt  plus  efficacemetit  encore  par  leur  tra- 
vail aii  retour  du  navire  que  tous  cr'^ancieyr , 
preleurs    ou  fournisseurs  ;   el  qu'au  surplus  ils 

(i)  M.  jBerlier  jFtoces^yerbsA.  du  7  juillet  1807,  »o  xit. 
—  (a)  Code  de  commerce  y  art.  191,  ii^s  vi  etviu  —  (3)  -Or- 
Jonnance  de  la  marine  de  1681,  //V,  1®',  fitf.    i4',  art.  16. 

2. 
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n'ont  que  le  iiavire  et  le  fret  pour  gage  de  leurs 
loyers  »  (i). 

Ici  se  teriiiiiie  ce  qui  concerne  les  conserva- 
teurs. 

Quani.  aux  privileges  du  vendeur,  des  cons- 
tructeurs ,  de  ceux  qui  out  restaure  le  navire  ou 
qui  ontfourniles  choses necessaires  pourle mettre 
en  eiat  de  naviguer,  le  Code  les  fail .  concourir 
(2),  mais  il  leur  donne  la  preference  sur  ceux  qui 
onl  prete  leurs  fonds  pour  radouber,  armer  et 
equiper  le  vaisseau  avant  son  depart  (5). 

On  demandera  pourquoi  ces  derniers  ne  con- 
^courenl  pas  avec  les  precedens  ? 

C'est  d*abord  9  parce  que  les  precedens  onl  ac- 
quis privilege  avant  eux  \  (4)  :  ce  qui  est  sur-iout 
vrai  relativemenl  au  vendeur. 

Cesl  ensuite ,  parce  que  de  droit  commun  , 
ceux  qui  ont  pret£  des  deniers  pour  rembourser 
des  ouviiars,  n'ont  privilege  que  comme  subro^ 
ges  a  ces  ouvriers  ;  qu'en  consequence  ils  ue  peu- 
vent  Toblenir  qu'autant  qu'ils  juslifienl,  par  la 
quittance  de  pes  derniers,  que  lenrs  fonds  onl  ete 
effectivement  employes  a  solder  les  operations  et 
arestaurer  la  chose  (5). 


(i)  Valiuy  sur  \art.  16,  tit,  i4 ,  //V.  i*^  de  I'ordon- 
nance  de  la  marine  de  1681.  —  (2)  Code  de  commerce  ,  art. 
191,  no  Till.  —  (3)  Ihid.  ,  no  ix.— ('4)  M.  Defermon  ,  Pro- 
c^s-\erbal,  du  7  juillet  1807,  h®  xxx.  —  (5;  Code  Napo- 
leon y  art.  2io3^  no  v» 
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ARTICLE   192. 

Le  privilege  accorde  aux  dettes  ^nonc^es  dans  le 
precedent  article  ne  peut  dtre  exerc^  qu'autant  qu'^elles 
serokit  ]usti£ee8  dans  les  formes  suiyantes  '  .* 

lo  Les  frais  de  justices  seront  constates  par  les  ^tats 
de  frais  arr^tes  far  les  tribunaux  compbtens  *  9 

ao  Les  droits  de  tonnage  et  autres  ,  par  les  quit- 
tances legaies  des  receveurs  ; 

3^  Les  dettes  d^sign^es  par  les  n<»».  1,3)4^^^^^ 
Particle  191  ^  seront  constatees  par  dec  droits  arrdt^s 
par  le  president  du;Tribunal  de  commerce ; 

4^  Les  gages  et  loyers  de  Pequipage  y  par  les  r61ea 
d^armemeiit  et  desarmement  arr^^s  dans  le&  bureaux 
de  Tinscription  maritime  ; 

5^  Les  sommes  pr^t^es  et  la  valeur  des  marcLan- 
dises  vendues  pour  les  besoins  du  navire  pendant  te 
dernier  voyage ,  par  de^  etaits  arr^tes  par  le  ciaipitaine  ^ 
appuyes  de  proces>verbaux  signes  par  le  capitaine  et 
Icrs  principau^  de  P^quipage,  constatant  la  necessity 
des  emprunts  i 

&^  La  vente  du  navire  pax;  un  acte  ayant  date  cer- . 
taine  ,  et  les  fournitures  pour  Parmement  ^  equipement 
et  victuailies  du  navire  9  seront  constatees  par  les  m6^ 
moires  ,  factures  ou  ^tats  yises  par.  le  capitaine  et  ar- 
r^tes  par  Parmateur  ,  dont  un  double  sera  depose  au 
greffe  da  Tribunal  de  commerce^avant  le  depart  du  na** 
vire  9  ou  ^  au  plus  tard  |  daii9  les  dbf.  jpurs  apres  soa 
depart  5 

y*  Les  sommes  pr^teea  k  la  grosse  sur  Te  corps  , 
quiUe  ,  agr^s  ^  apparaux  ,  armement  et  equipement  ^ 
avant  le  depart  du  navire\  seront  constatees  par  dea 
contrats  passes  devant  notaires ,  ou  sous  signature  pri- 
v0e,  dont  les  expeditions  ou  doubles  seront  deposes 
au  greffe  du  Tribunal  de  commerce.  da»s  les  dix  jour% 
de  leur  date; 

3^  Les  primes  d^assurance  seront  constatees  par  le& 
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polices  ou  par  les  extraits  des  livres  des  courtiers  4^as- 
,  suranpes  ; 

90  Les  dommages-interets  diis  aux  affr^tfeurs  seront 
constates  par.  les  jugeaieas  ,  cu  par  les  decisions  ar-* 
bitrales  qui  seront  intervenues. 

Cet. article  q,  4^  prdsenjtS  au  Conseil  d'etat  le  fj  juillet 
1807  (Voye»  Proch'V^rhal ^  n^  i ,  art.  3  et  4).; 

J)iscute'et  amende  dans  la  mente  s^nce  ( Voyez  Pa)- 
c^s-verbal  9  depul$  le  n®  xxxviii  jusqu'au  i»**  xltix  )  \ 

presents  et  adopte  ie  29  aod£  (yoycz   Froc^s-^erbal  j 

no  V,  art.  5 )  ; 

Communiipie  au  Tribunat  le  i**'  septembre  ; 

Prdsente^  aprhs  la  communication y  et  adopte  le5  (Voyez 
JP rods-verbal  ^  n<*  ii,  art.  192). 

I.  Dans  les  formss  suivantes.  T  L^ordoonance 
de  168  r  n'avoit  pris  aucune  precaution  pour 
consiaier  Texistence  ei  la  legiii^iiie  dies  creances 
privilegieesr,  (i).  11  paroit  (ju'elie  avoit  cr aiut 

Cjes  details. 

Le  Coi^seiJ  a  pense  au  conlraire  ?  qu'il  ^loit 
d'autaut  plus  indispensable  de  prendre  des  pre- 
cautions que  les  creances  privilegiees  peuvent 
fiuelquefois  absorber  le  gage  commun  des  crean* 
ciers  ordinaires  i  (2).  II  lui  a  paru  «  utile  de  ne 
pas  renvoyer  aux  principes  generaux  ,  dont  lap* 
plicaliou  prcsente  quelquefois  des  incertitudes  , 
lorsqu'il  suffii  de  quelqucs  articles  pour  prevenir 
les  difficuhes  (5),  «  D'ailleurs  rarlicle  192  renfer- 

t(i)  M.  Be^ouen^  Expose  des  motifs,  Proces-verbal  du 
8  septembre  1807,  n«  1.—  (2)  Jbid^  -^  (3)  M*  Cretet^ 
PB^ces-Yerbeil  du  7  juillet* 
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me  plusieurs  dispositions  qbi  sont  du  ressort  de 
la  l^slation  ,  et  que  tes  iHbunaux  ne  sauroient 
suppleer  »  (i).  Telles  sont  enlre  auires  celles  des 
N^*  6  et  7  1  qui  Orddnnenl  le  dep6t  dans  un  delai 
des  litres  de  creanc^s  ^  (2)  ^  on  ne  pent  en  con- 
te^er  rutiliti  »  car  T  en  faisant  deposer  les  n^- 
moires  dans  uii  temps  non  suspect ,  elles  pr^ 
viennent  les  fraudes  l  (5}. 

II.  Par  les  TRiBUN Ai^x  coMPETEirs.  On  avail  d'a- 
lK>rd  propose  de  fairc  arr^ter  par  le  president  du 
Tribunal  de  commerce  les  eials  des  frais  de  jus^ 
tice(4). 

Au  Gonseil  d'etat  du  obser va  T  qu*il  itoit  im* 
possible  d'adm^ttre  cette  attribution  ,  aiiendu 
que  le  tribunal  de  commerce  ne  connoit  pas  de 
I'execulion  de  ses  jngemens  i  (5)  ,  et  Von  pfopo^a 
en  conse'qiience  de  dire  que  «  ccs  frais  seroicni 
regies  par  le  Tribunal  .qui  auroit  ordonne  de 
saisir  »  (6). 

On  d'est  enfin  arrcte.  a  la  redaction  qu'6n 
irouve  dftns  1  article  (7); 

(1)  M.  Berlier  ^  ibid.  ,  no  xlii.  — .-  (^a)  M.  RegHaud  A^ 
Saint-J^an  d'Angely,  ibi4*  — ,  (3>  M.  Regnaud  de  Saint- 
lean  d* Angely,  Jfroc^s-verbal  du^  juillet  1807  >  ^^  ^^"'  ""^ 
rt)  Ibid,  i  art^  4,  v^  I,  — 4(5)M.  TftHh&rdy  xi-^49.  ^ 
(6)  M.  Regnaud  de  Saint- Jean  d'Angely,  n^  5o.  -^  C7> 
fitd^  n^  tvi  et  ltii. 


\ 
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ARTICXE   193. 


Les  privileges  des  creanciers   seront  ^teints  y 

*     Independaniment  des  ihoyens  g^neraux  d'extinction 
des  obligations  , 

Par  la  vente  en  justice  faite  dans  les  formes  ^tablies 
par  le  titre  suivant  5 

Ou   lorsqu'apres  une   vente  volontaire  ^  le  navire 
•   aura  fait  un  voyage  en  tner  sous  le   nom  et  aux  ris- 
ques  de  Tacquereur,  et  'Sajis  opposition  de  la  part  des 
creanciers  du  vendeur. 

•      *  ' 

Cet  article  a  dtd  prisentd  au  Conseil  d'Stat  le  ^  juillet 
180*7  (T^y®^  Procds -verbal^  n<>  i,  art.  S^j 

Discute  et  amendd  dans  la  mime  sdance  (Voyea  Pro- 
cds-verbal  depuis  le  n®  xlviii  jusqu'au  n®  l)  5 

Prdsente  et  adoptd  le  29  aodt  (Nojez  Procds^verkaly 
|io  V,  art.  4)5  i 

.  ,CommuniquS  au  Trihunat  le  1^^  septembre f 

Presents ,  aprhs  la  communication  ^  et  adopts  le  5 
(Voyez  P races-verbal  y  n9  11^  art.  195). 

1.  Les  privileges  des  creanciers  seront  eteints. 
Le  projet  presenle  par  la  Section  porioit  :  les 
droits  des  creanciers  prii^ilegies  et  autres  seront 
eteints  (i). 

Au  Conseil  on  obserya  T  que  celie  redaction 
sembloit  faire  loniber  Texlinciion  sur  le  fonds  du 

(1)  Prdces-verbal  du  7  juillet  1807,  n^  i«',  art.  5. 
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droit  des  creanciers  privilegies  et  sur les  creances 
decenx  qui  n'ont  pas  de  privil^es,  et  Ton  de- 
manda  que  le  fonds  des  droits  fut  formelle- 
menl  reserve  i  (i). 

La  redaction  a  ete  reformee  d'apres  cet  amen-> 
dement. 

L^intention  des  auteurs  de  la  loi  a  done  ete 
que  la  dette  continu^t  de  subsister  nonobstant 
rextinctioH  du  privilege^  et  la  disposition  qui 
nous  occupe  n'a  d'autre  efFet  que  d'empftcher  la 
dette  d'etre  payee  par  preference* 

II.  Ikdependamment  des  moyens  generaujc 
d'extinction  d£s  obligations.  La  premiere  redac- 
tion disoit  seulement  :  par  le  remhoursement  de 
la  dette  (2) ,  ce  qui  n'est  qu'une  des  manieres 
deteindre  Tobligation.  On  devoit  done  genera- 
liser  afin  d^appliquer  dans .  son  entier  Farticle 
1254  du  Code  Napoleon  lequel  porte  : 

Les  obligations  s'eteignent 

Par  le  paiement  , 

Par  la  noi^ation , 

Par  la  remise  volontaire , 

Par  la  compensation  , 

Par  la  confusion  , 


Ci)  M.  Jauhert ,  Proc^s-verbal  du    7  juiUet    3  807  ,  n^ 
XhVL.  —  (1)  Proces-verbal  du  7  juillet ,  n^  i ,  art.  5. 
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Parlaperte  de  la  chose  y 
Par  la  nuUite  eu  la  rescision  ,  ■     '  ■ 

ParVeffet  de  la  condition  resolutoire  f  - 
Etpar  la  prescription. 

— ■  ■    "  '      ^  ■ '  * '       ■  I  ■■ 

ARTICLE    194. 

Ulf   WAVIB.E    EST  CENSi   AVOIR  PAIT    UN   TOYAGE  Elf 

LORSQUE  son  DEFAULT  ET  80K  ARaiYlS  AUEOfTT 
ET]£  CONSTATES  DANS  PEUX  PORTS  DIFF^RENS  9  ET 
TRENTE    JOURS    APR^S    IE    DEPART  *   J 

Lorsque  ^  sans  ^tre  arrive  dans  un  autre  port  ^  il 
«^est  ecoule  plus  de  soixante  jours  entre  le  depart  et  le 
retour  dans  le  meme  port,  Ou  lorsque  le  navire,  parti 
pour  un  voyage  de  long  cours ,  a  ete  plus  de  soixante 
jours  en  voyage  sans  r«cUnuitiaa  de  la  part  des  oreaa- 
ciers  du  vendeur. 

Cet  article  a   ete  prisente  au  Conseil  d'dtat  le  7  jUillei. 
i8o7^(Voyez  Procds-verbal y  n®  i,  art.  6)5 

JDiscut^  et  adapts  dans  la  mSme  siance  ( Voyez  P/t>- 
cis-verbal  depuis  le  n®  1.1  jusqu*au  n^  xxn)  j « 

Presents  et  adopte  le  29  aoilt  (  Voyez  Froc^s-verhal  ^ 
»o  V,  art.  5)  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  sepi^mhre  ; 

PrSsenie^  aprks  la  communication ,  et  adopte  le  5  (VoycE 
P rocks-verbal  y  n»  xi ,  att.  194)* 

I.  Un  navire  est  cense  avoir  fait  on  voyage 
£N  MER.  L'ordonnance  n'avoit  pas  d^fiuidans  quels 
cas  un  navire  seroit  cense  avoir  fail  un  ^voyage  ^ 
et  1  son  silence  avoit  fait  naitre  beaucoup  d'em-* 
barra^r  el  de  difEcultes.  L'article  194 1^^<^  ^  P^^ 


> 
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\sm  l^vm^  car,  Us  (ribunaux  seixmt  obliges  dW- 
l^rier  ep  q^iels  cas  un  naivire  sera  repute  Aire 
eafre  liaiis  dQux  pojriUi  differeBS ;  mais  da  moiiis 
il4ono.e  ^i)^  regla  fixei(i). 

II.  LoHSjQUE  50ff  DEPART  ET  SON  Al(RlVlSE*AIf- 
RONT  ETE  CONSTATES  DANS  DEUX  PORTS  DIFFERENS 
FT  TREMTE  JOURS  APRES  LE  DEPART.  Oa  a  Ohserye 

sur  ceite  disposition  \  qu'il  eyisie  ^dcs  ports  tel- 
lement  rapproch^s  quelle  pourroit  deTeuir  un 
^loye^  de  fraude ,  en  dounant  trop  da  faciiites 
pour  eteiodre  les  privileges  ^(3)  • 

Divers  moyens  onj  4te  proposes  pour  pre- 
venir  cet  inconyempnt, 

Le  premier  etoii «  de  ue  coQsiderer  le  navire 
comnie  ayaut  faiit  ua  voyage  eu  mer ,  que  lors- 
quil  adroit  rempU  la  declaration  de  voyage 
qu'il  a  du  donner.  La  verit^  du  fail  auroit  ei^ 
consiatee  par  Texpedition  du  port  ot  par  les 
douanes  j>  (5). 

On  objecta  que  T  cette  disposition  permettroit 
encore  de  '  frauder ,  et  on  ajouia  qtt''il  seroit 
peui-etre  preferable  do  dire  qu'il  y  aura  voyage 
en  mer  toutes  les  fois  que  la  navigation  aura 
dare  plus  de  tr^nie  jours;  (4)* 


(i)  M.  Regnaud  de  Saijit-Jean  d'Ajigely,  Proc^s-ver- 
bal  ii  7  millet  1807  ,  no  tin.  — »  <2)  M.  Corvetto ,  ibid., 
a*  xn.  —  (5J  M.  Def^rmon  7  ibid.  ^  n®  iiv.  — •  M.  Cretet^ 
ibid.  I  n^   iVf 
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Mais  «  ce  terme  eiii  eie  trop  long  pour  le  ca- 
botage en  temps  de  paix  *  (i).  En  consequence' 
on  proposa  T  de  fixer  la  distance  a  laquelle  les 
ports  devroient  ^tre  situes  pour  que  la  con- 
dition de  rarticle  fut  remplie  i  {-x). 

Ce  moyen  presenloit  aussi  des  difficultes  : 
les  distances  enlre  les  ports  ne  sont  pas  assez 
TiniFormes  pour  qu'une  regie  absolue  puisse 
convenir.  Si  Ton  admeiioil  des  distances  trop 
courles ,  on  ne  remedioit  a  rien.  Si  Ton  ad- 
mettoit  des  distances  trop  tongues  >  il  auroit 
pu  arriver  que  ,  quoiqu'un  navire  eul  fait  long- 
temps  le  petit  cabotage  dans  des  ports  plus 
rapproches  ,  il  ne  fut  cependant  pas  considere 
conime  ayant  voyage.  On  proposa  done  de  se 
regler  sur  les  distances  d'une  autre  maniere  en  de- 
cidant  que  v  le  depart  et  rarrivee  seroient  cons- 
tates trente  jours  apres  celtederniereepoque»(5'). 

11  fut  obseiTe  c<  qu'une  semblable  disposition 
seroit  difficile  a  executer  dans  la  navigation 
du  petit  cabotage  ,  c*est-a  dire  ,  dans  la  navigation 
qui  se  fait  de  c6te  en  c6te,  de  port  en  port, 
Dans  I'espace  de  trente  jours,  et  sans  rentrer 
au  port  du  depart  primitif ,  le  bdliment  caboteur 
aura  pu  entrer  dans  quatre  ou  cinq  ports  difie- 


fi)  M.  Regnaud^  Proces-verbal  du  7  }uiUet  1807  >  n^' 
Lvi.  Premiere  interlocution.  —  (a)  Ibidem  y  n*  lviii. 
Deuxieme  interlocution.  —  (3)  M.  Corvetto  j  ibid. ,  n*  lix» 
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rens^  aura  laisse  et  repris  charge  dans  chacnn  , 
se  sera  radoube  ou  ravitaille  dans  plusieurs ; 
comment ,  en  ce  cas ,  le  privilege  s'exercera»t-il, 
si  les  trente  jours  se  comptent  depuis  la  sortie  du 
port  primitif ,  et  qu'on  soit  encore  dans  ce  delai? 
Les  creanciers  de  la  premiere  expedition  seront 
done  admis  avec  ceux  qui  le  seront  deyenus  rela- 
tivenient  aux  voyages  subsequens  ,  et  notam- 
xnent  au  dernier?  Si  c'est  ce  qu'on  veut,  on  va 
se  ]eier  dans  de  grands  embarras  ,  et  s'exposer  a 
prejudicier  a  ceux  pour  qui  le  privilege  est  etabll 
au  profit  de  ceux  contre  lesquels  il  a  jusqu'a  ce 
jour  ete  considere  comme  eteint.  Dans  ce  sys- 
teme,  il  conviendroit  au  moins  que  le  privilege 
s'exerg&t  d'abord  par  les  creanciers  de  la  derniere 
expedition  ,  en  remontant  de  serie  en  serie 
jusqu'a  la  premiere  ,  mais  il  vaut  mieux  ne  pas 
perpetuer  le  privilege  apres  un  nouveau  voyage 
fait  en  mer  ;  et  la  redaciion  proposee  par  la  Sec- 
tion definissoit  assez  justement ,  pour  toutes  les 
classes  de  navigaieurs ,  ce  que  c'est  qu'un  voyage 
fait  en  mer  :  I'usage  aussi  n'eut  pas  permis  de 
Gonfondre  le  vrai  voyage  avec  une  promenade  j 
ni  le  voyage  consomme  avec  une  relfiche  acci- 
dentelle  »  (0- 

Ces  observations  determineroni  a  s'arreler  a 
rklee  «f  qu'il  n  y  auroit  plus  d'erabarras  si  les 

(i)  M.  JBerlier^  Proces^verbal  du  7  jnillet  1807  /  ^°  ^^* 


\ 
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treare   jonrs    eteietit  compies  du  jour  du  de- 
paFl>»  (i>  J  (jue  les  amendemens  proposes  ne  fe-  ^ 
j»oi€fnt  qu'a]OUt€fr  aux  difficuhds  j  quilfalloit  done 
rre  rien  changer  a  raritcle ,  et  le  laisser  appliquer 
ex  aequo  et  bono  f)  (2). 


ARTICtE     195. 


La  vcnte  volontaire  ^d'uii  navire  doit  iinE  jaitb 
PAR  BCRiT  y  fit  peut  avoir  lieu  pax*  acte  public,  ou  par 
Actd  801M  signature  priv^e. 

£U»  pout  ^tre  faite  pour  le  navire  entier',  au  pout 
une  portion  du  navire  y 

Le  navire  etant  dans  le  port  ou  en  voyage. 

,  Cet  attiete  a  it4  prdsent^  cm  Conseil  (Tdtat  lej  fiiiUet 
1807  (Voyez  Proems-verbal ,  n<>  i,  art.  7)5 

Discuti  et  amende  dans  la  meme  stance  (Vpyez  Pro~ 
oes^verbal  depuis  le  n®  Lxitr  jusqu'au  n®  lxv  )  5  * 

Fr6s^nt6  et  adoptS  le  2^  aoiit  (\oyez  ProcSs-ver'Baly 
n®  V,  art.  6)5 

Communique' au  Tribunat  le  i^^^ septembre  ^ 

Prdsentdy  aprks  la  eommunication^  et  adopts  le  5  (Voyeaf 
Proc^s-verbaly  n®  11 ,  art.  196  )• 

Doit  etre  fait  par  ecrit.  On  a  jug^  Becessaire 
d'exprimer  positivement  celie  condiiiion  (3)  qui 

ne  Tavoit  pas  eie  dans  le  projet  de  la  Section  (4)j 

—•■  -  -  -  - 

{\)'M.,  Regnaud  y  Proc^s-verbal  du'7  juillet  1,907,  a* 
JLXI.  —  (2)  M.  RSal  ,  ibid.  ,  no  Lxii.  —  (3)  M.  Jaubert  y 
ibid. ,  n®  lxiv.  —  (4)  Proces-verbal  du  7  juillet  1807  ,/n« 
t ,  art.  7. 


TiT.I.  JDe*  Nav.  at»u»es  Bit.  de  nter.  Att.  196.     5i 


ARTICLE   196. 


IiA  ^eiif e  Yolontahre  d^un  navird  en  Toyage  n^  i^Ki^* 

,  JUOICIB   pas  AUX   CKiANCES    DU  V£N]>£U&    '• 

En  cons^qvsnce  ^  noi^obstant  la  tente  ,  le  xa* 

TtRE  OTJ  SON  P^IX  CONTINUE  D*AtRE  LE  OAGE  DESDITS 
€B.iANClSll8  f  qyi  PEUVBNT  lOtBaaif  s'lLS  L£  ^IMlENt 
CONYENABLE  ^  ATTAQUER  LA  TSNTE  POUR  CL4USE  D& 
YRAtJBE      . 

Cet  article  a  ^ti  prdserrtd  a>u  Conseil  d^dtiU  le  'jjuilkt 
1807  ( Voyez  Proc^s-verhal^  n®  i ,  art.  8)5 

DiscutS et amende  dans  la  mSme  sSance  (Voyez  Pro- 
Mh^v^rhmt  depui^  le  n^  lj&vi  fusqu^au  tfi  hxar) ; 

Prdsentd  etadoftdle  2^  ao^/  (  Yoyez  Proc^vtrbal  ^ 
m®  V ,  art.  7)5 

Communiqud  au  TriBunatte  i®'  septembre^ 

Prisentd^i  aprhs  hi  cofamttnication^  et  adoptd  le  5  sep^ 
iembfe  (Yoj^gi  Froc^s-verbai ,  n<>  11  ^  art.  196). 

I.  IN^Xr  P&XJ^UDICEC  PAS   mn    CRiANGIERS  mi  V£]r«- 

DNK.  Autaot  yandrali  ce^  pas  accorde r  de  prrvH* 
leges  ni  d'affectation  sur  le  navire  quede  permet* 
tre  au  debiteur  de  s'ea  afTranchir  en  veudant  le 
Vaisseaa  peiulant  le  voyage,  c'est-a*dire  dans  des 
circonstances  011  il  est  impossible  aux  creanciers 
de  pourvoir  a  la  conservation  de  leurs  droits. 

Au  surplus ,  Get  article  ne  releve  pas  les  crean* 
cfers  dtt  Yettdffwr  de  Fexlinction  de  leur  privilege, 
si  aux  termes  de  Tarticle  19S  ils  Tout  eucoujp ujb  : 
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lis  exercent  leurs  droits  tels  qu^'ilsles  ont  actnel— 
lement. 

II.  En  CONSEQUENCE  ,  NONOBSTANT  LA  VENTE  , 
LE  NAVIRE  OU  SON  PRIX  CONTINUE  o'llTRE  LE  GAGE 
DESDITS  CREANCIERS  ,  QUI  PEQVENT  MEME^  s'lLS  LE 
JUGIUfT   CONYENABLE  ,    ATTAQUER    LA    TENTE    POUK 

CAUSE  DE  FRAUDE.  Cciie  dispositioD  explique  Tof- 
fet  dela  precedente.  La  Section  I'avoit  d^abord 
presentee  ainsi  redigee  :  En  consequence  ,  non- 
ohstant  la  vente  ,  le  nas^ire  continue  d'etre  le 
gage  desdits  creanciers,  Les  prii^ileges  passent 
sur  les  deniers  enproi^enant  (i). 

On  observa  que  Tcelle  redaction  sembloic  obli- 
ger  le  premier  vendenr  et  les  creanciers  a  respec- 
ter la  vente,  et  ne  leur  laisser  de  droits  que  sur  le 
prix  ^  (2)  ,  que  cependant  ^  c'est  sur  le  navire 
meme  que  porte  le  privilege ;  qiae  la  redaction 
proposee  reconnoissoit  et  consacroit  ce  principe; 
qu'ainsi  lorsqu'elle  renvoyoit  les  creanciers  sur 
leprix,  elle  etablissoit  deux  dispositions  cfon* 
tradictoires  ^  (5). 

La  Section  repondit  que  cde  renvoT  sur  le  prix 
n'etoil  que  pour  le  cas  oil  la  vente  ne  seroit  pas 
coiitestee  »  (4). 


(i)  Proces-verbal du  7  juillet  1807,  n®  i,  art.  8.  —  (2> 
M.  Jaubertj  Proces-verbal  du  7  juillet  1867  ,  n°  lxvu.— • 

(3)  M.  R^al ,  ibid.  ,   n9  lxix (4)  M.  Regnaud  de  St- 

Jean  d'Augely,  ibid.  ,  n»  i.xxi.  , 


i 

\vi.\.  I^e^  NaPires  et&Utres  BUt.  de  mer.  Art.  i96«  35 

Pour  lout  coucilier,  le  conseil  addpta  la  pro- 
position de  dire  que  «  le  privilfge  seroit  cxerce 
surle  navire  ou  sur  sou  prix  »  (i). 

Mais  la  question  etoit  de  satoir  si  les  creau- 
ciers  pourroient  attaquer  la  vente. 
■     Voici  les  principies  qiii  ont  ^le  elablis  sur  ce 
sujet  dans  la  discussion  ,  et  consacres  par  Tar- 
tide  ig6. 

5  La- vente  volontaire  du  navire  ^  et  mSoie  la 
.vente  sous  seing-priv4,nepeut£treiinterdite,  ou 
Ton  entraveroit  trop  le  commerce  ^(2). 

On  s'ecarteroit  cependant  de  ce  principe «  si 
Ton  permettoit  apx  Creanciers  d'altaquer  indistinc- 
tement  les  ventes  faites  sans  leur  aveu. 

Mais  il  est  un  cas  oii  la  vente  ne  4oit  plus  etre 
inebranlable  ;  c'est  celui.  de  la  fraude^  car  la 
fraude  annuUe  tous  les  contrats ;  et  ce  principe  est 
si  bien  etabli  par  le  droit  commun  ^  que  peut-^tre 
il  devenoit  inutile  de  rexprimer  (5).  «  Mais,  le 
cas  de  fraude  est  le  seul  ou  Ton  puisse  permettre 
aux  creanciers  de  faire  anuuPer  la  vente  »  (4)- 

Au  reste ,  cc  les  privileges  des  creanciers  du 
vendeur  restant  ou  passant  sur  le  prix  delavenie> 
et  ces  privileges  ne  s'eteigtiant  qu'apres  un  voySge 


(\)  M.  Simdon  ^  Proces-verbal  du  7  juillet  1807,  n* 
Lxxiii.  —  (1^  Decision ,  ibid,  y  n^  lkxiv.  —  (3)  M.  Ber- 
lier^  ibid.  ^  n®  i.xxii.  —  (4)  M.  JIr«/Aa/-rf,ibid.  ,ii<»  xx\iii. 

Tome  III.  3 
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fail  depais  cette  vente ,  il  est  bien  pouryu  aax 
droits  des  tiers  ^  et ,  si  qaelqu'un  paroit  ea  souf- 
france ,  c'est  le  yeudeur  ^ur  qui  pcsera  quelquefois 
cette  expectative-;  mais  telest  Tusage,  et ,  qaoi- 
qa'il  soit  contraire  k  ce  qui  se  pratique  dans  les 
yentes  de  meubles  ordinaires ,  il  paroit  conyena- 
ble  de  le  maintenir  j  puisque  nulle  reclamation 
.n'indique  qu  on  s'en  soit  mal  trouye  «  (r)* 


^ii*i^MiMA*ai«*a 


(i)  M.  Barii^fj  Proo^vorbal  da  7  }uiU«fl^  x8o7>  ^^  I'^tzn. 


/ 


Tit.  II.  X>ehL  Saisie  et  P^ente  des  tfav.  Art.  197.     35 


:^s: 


jj,— ^. 


TitRE  II. 

Dfi  LA  SAISiE  ET  DE  LA  VENTE  DES  NAVIKES. 


(•/£  titre  a  it6 prisenti  au  CoTiseil  (t^tatpar  ilH  Begowen^ 
iHscutS  et  adopts  dans  les  stances  des  \i  et  i^juilkt^ 
et  29  aoUt  1807  \ 

VommuniquS  aU  Tribunat ;  retu  au  Conseil  d*Stat  y 
pnisejitS  att  Corps  legislaUf^  d^criti  ht  promulgud  auat 
m^mes  dates  que  le  titre  prdcident*  , 


*tm 


•. 


ARTICLi    197, 


Tous  bitimens  de  mer  peuvent  ^tre  sm^  et  ^endut 
{>ar  atitorit^  de  justice  \  et  le  privilege  des  creanciers 
sera  purge  par  les  formalit^s  suiv antes » 

Cet  article  a  dte  prisenti  au  conseil  d'etat  le  11  juillet 
1807  (Voyez  Trocks'^erhal^  n®  ii,  art.  9); 

Discutd  et  renvoyS  d  la  Sddtion  dans  la  mime  seance 
(Voyez  Frocks^verhaly  depuis  le  v^  iii jusqu'au  n*>  ixj  j 

Frdsentdde  noupeau  et  adopts  le  2Qaoiit  (Voyez  Proems* 
verbal  J  Ti^yy  art.  8)5 
Commumqud  au  Tribunat  le  1^' septefnbre  $ 

•  Pr^sent^j  dpr^s  la  communication ;  et  adopti  le  5"  sep-^ 
tembre  (Voyw  Proc^s-verbal ,  n^  11,  art,  197 J. 

3, 
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Au  Conseil  d'etat  on  a  dit  «  qu'il  etoit  inntile 
de  poser  le  principe  abstrait  que  les  b&umens  de 
mer  peuvent  dtre  saisis  (i) ,  qu'on  pourroit  d'au- 
tanl  plus  facilement  retrancher  renonciation  da 
prmcipe  que  deja  il  est  etabli  par  Tarticle  igS.  » 

Voici  ce  qui  seul  rested  faire  : 

«  L'article  53 1  du  Code  Napoleon ,  en  decla- 
rant les  na vires  meubles ,  decide  cependant  que 
la  saisie  de  ces  objets  peut ,  a  cause  de  leur  im- 
portance 9  Stre  soumise  a  des  formes  particalieres, 
lesquelles  seront  reglees  par  le  Code  de  proce- 
dure civile  »  (2)  J  et ,  en  effet ,  «  Ton  trouvc , 
dans  Farticle  620  de  ce  Code ,  une  disposition 
sur  la  yente  des  b&timens  de  dix  tonneaux  el  au* 
dessus  »  (5). 

II  ne  s'agit  done  plus  que  de  regler  «  ce  qui 
regarde  les  bitimens  au-dessous  de  dix  ton- 
neaux »  (4^. 

«  La  forme  de,  la  saisie  et  de  la  yente  »  (5). 

L'article  a  neanmoins  <§te  maintenu. 

Le  Consell  d'etat  a  pense  <x  qu'il  n'^toit  pas 
inutile,  attendu  que  les  b&timens  de  mer  £tant 
meubles  de  leur  nature ,  si  Ton  veut  qu'ils  ne 
puissent  etre  saisis  et  vendus  que  dans  la  m6me 
forme  qite  les  immeubles^  il  est  necessaire  de 

Ci)  M.  Rdal ,  Proces-verbal  du  11  juillet  1807  ^  n^iv. 
•—  (2)  M.  Jaubert^  n,®  v.  —  (3)  M.  Real ,  n^  iv.  —  (4)  M. 
Rialy  ibid,  ,  no  iy.  ~  (5)  M.  R4al^  ibid. ,  n'*  it- 


Tit.  II.  De  la  Saisie  et  VenU  des  Nav.  Art.  197^  5/ 

Ven  expliquer.  L'ordonnance  de  i68i  »voii  pris 
cettepri^camion  j»  (1). 

D'ailleurs ,  cc  il  etoit  a  desirer  que  le  Code  de 
commerce  fiit  complet  ,  et  qu'il  ne  renvoydt  ni 
au  Code  Napoleon  ni  k  celui  de  procedure  ci«- 
vile  »  (a)  *. 


ARTICLE  190. 

Ii.   ne  pourra  ^tre  procede  k  la  saisie  que  vingt- 
quatre  heures  AFKis  lb  com^amdement  de  payee* 

Cet  article  a  iti  pHsentd  au  conseil  d'etat  le  \\  juillet 
1807  ( Voyez  Proc^s-verbal^  n^  11 ,  art.  10)5 

DUcuti  et  amendd  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  JP/*a- 
€ks^vQrbal  ^  depuis  le  n^  iLJusqu^au  n®  xxi^  5 

Trisent^  de  nouveau  et adqptd  le  ag.aout  (Voyez  Pro^ 
ds^verbalj  n®  v ,  art.  9)5 

Communique  au  Tribunat  le  1®'  septembre  ^ 

Prdsentd,  aprks  la  communication^  et  adopte  le  5  (Voyea 
Proc^s-verbal  ^  n<>n,  art.    198^. 

Apres  jls  commandehent  de  payer.  Cette  dis* 
position  estconforme  a  1  article  du  Code  de  pro« 
cedure.  II  est  juste  qu'avantd'en  venir^  a  T^gard 


(i)  M.  Beitgnot  ^  Proc^s-verbal  du  11  juillet  1807  y  n* 
Ti.  —  (2)  M.  Bdgouen  y  ibid,  ^n^  vm. 

*  Ceci  ne  doit  s'eiitendre  neanmoins  que  des  dispositionr 
iimples  et  isoleesj  et  non  de  celles  qui  forment  un  corps 
de  regies  et  de  preceptes  applicables  aux  mati^res  d#  com  \ 
AercQ^  . 
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d'un  d^biteur ,  aux  Toies  rigoureus€S  de  Texecu* 
tloO)  on  le  mette  en  demeijire,  et  on  lui  donne 
un  court  espace  de  temps  pour  s'acquitter. 


•ft. 


ARTICLE    199. 

Le  commandement  devra  etre  fait  a  la  personne  du 
proprietaire  ou  a  son  domicile  ,  s'il  s^agit  d'une  action 
gen^rale  k  exercer  contre  lui. 

Le  commandement  pourra  etre  fait  au  capitaine 
du  navire  9  si  la  creance  est  du  nombre  de  celles  qui 
sont  susceptihles  de  priTilege  sui-  le  navire  ^  auK  ter-^ 
mes  de  Particle  1 9 1. 

Cet  article  a  ^te  prdsentemu  conseil  d^itat  le  11  juillet 
1807   (Voyez  Frocks-verbal^  n*  11,  art.  10)5 

LHscute  et  amende  dans  la  mSme  sdance  (Voyez  P/tat- 
ckS'Verhctl  ^  depuis  le  n®  x  jusqu'au  itP  xxi)  5 

P riseiitd de  nouveau  et  adopts  le  29  aoiit  (Voyez  Pro- 
^^-verbal^  n©  v,,  art.  10)5      ^         . 

Communique  au  Tribunat  le  i^r  septembre  ; 

PrSsentif  aprks  Id  communication  9  p/  adapts  le  & 
(Voyez  Procks^verbal^  n^  ii  ,  art.  199  )• 

La  premiere  redaction  ne  disoit  pas  a  qui  le 
oommandament  pourrpit  etre  fait,  Onavoit  p^nse 
«  que  les  dispositions  de  I'article  201 ,  sur  les  si-% 
gnificatious  en  general ,  seroienj  appliquee*  au 


V 
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commandement «  (i).  Mais  on  recomim  «  qn'il 
seroit  utile  de  s'expliqner  par  uae  disposiikm  ex- 

pressc  *  (2). 

En  consequence ,  on  aborda  directement  la 
question  de  savoir  «  si  le  commandement  de  payer 
seroit  fait  au  proprietaire  a  personne  ou  a  do- 
micile, ou  s'il  suffiroitde  lelui  donner  en  la  per- 
sonne da  capitaine  »  (3). 

Ici  Ton  raj^pela  Fopinlon  de  «  F'alin ,  qui  veui 
que  le  commandement  soit  toujours  fait  a  per* 
Sonne  ou  k  domicile ,  quand  il  doit  etre  suivi  de 
poursuites  (4)  j  »  el  Ton  pfoposa  «  d'eriger  cciie 
opinion  cp  loi  *  (5),        ,  ^ 

Elle  n'ayoit  quim  iuconvenient ,  celui  «  d'iu* 
troduire  d^  lenteurs.  dans  une  procedure  qui 
exige  beaiicoup  de  celerite  (6)*  »  Si  Ton  obligeoit 
le  cr^ancier  de  faire  un  commandement  au  pro* 
prieiaire  a^eot ,  le  iraissean  pofirroit  s'echapper 
pendant  le  delai  que  celt^  jformalite  eniraiaeroit* 
(7).  Mais ,  K  pujsqu'on  ne  peraiet  pas  a  un  cr^an*-. 
cier  de  fajre  vendre  les  meubles  les  plus  ordi<^ 
naires  »  ^vant  qu^il  ait  f^Ii  isiguiGer  le  jugement 


(i)  M.  Seugnotj  Proces-verbal  ilu  11  juillet  1807,  n* 
XII.  — '  (2)  M.  Regnaud  de  Saint-Jean  d'Angely,  ibid.  ^ 
no  XIII.  —  (3)  M:  Janet ,  ibid*  ,  n<>  xx.  —  (4)  M.  Berlier^ 
ibid.  ,  n®  XI.  —  (5)  M.  Regnaud y  ibid. ,  a®  xm.  —  (6)  M. 
Jaubert  9  ibid.  ,  no  xiv.  —(7)  M.  Jauhert ,  ibid^  ,  n^  xix*. 


4o  LIV.  n.  jDj/  Commerce  mnridme. 

a  persoune  ou  a  domicile ,  on  devoh  encore 
moinSf  ponr  des  oLjets  bien  plos  importans  , 
se  contenier  que  les  creanciers  aient  fait  au  ca- 
pitaipe  un commandement de  payer,  alors  meme 
que  le  proprietaire  est  tres-elbigne ,  et  quoique » 
s'il  eut  ete  averti ,  il  eut  pent-etre  preveuu  la  sai- 
$ie  et  la  vente  du  navire,  en  acquittant  la  dettei» 
^i)  y  ne  seroit*il  {ias  conire  la  justice  de  per- 
mettra  au  creancier  de  depouillerle  proprietaire^ 
meme  de  paralyser  ses  operations ,  ayant  que  ce 
dernier  fut  averti  qu'il  est  expose  a  une  saisie  ? 

D'ailleurs ,  le  systeme  coutraire  auroit  d'etran- 
ges  consequences.  £n  efiet^  «  des  creanciers 
mal-intentionnes  pourroient  arreter  le  commerce 
de  leurs  debiteurs ,  en  faisant  saisir  ses  navires 
daus  tons  les  ports  ^  la  fois )»  (2). 

Une  distinction  fut  proposce  pour  conciller 
toutes  les  opinions.  «S'agit-il,  a-t-on  dil,  dWe 
action  dirigee  contre  le  proprietaire  en  vcrtu  de 
jugement  ou  titre  non  sp^cialement  applicable 
au  vaisseau  comt^ande  par  le  capitaine ,  uul 
doute  qu'en  ce  cas  le  comnian'dement  ne  doive 
dtre  fait  \  la  personne  ou  au  domicile  du  proprie- 
taire 9  puisque  le  capitaine  ne  le  represente  que 
pour  les  af&iires  directement  propres  au  navire  > 

(0  ^- Regnaud  de  Saint-Jean  d'Angely,  Prooes-verbal 
du    1.1  juillet  1807  J  no  xv.  ■— -  (a)  M.  Regnaud  ,    ibid.  ,  n* 

XX.  • 


\ 


Tit.  II.  De  la  Saisie  et  Vente  des  JVav.  Art.  200.  4^ 

et  ne  sauroit ,  dans  les  limices  4e  son  mandat 
tacite  ,  repondre  k  vox  commandement  qui  pro-* 
cederoit  de  causes  etrangeres  a  Teguipement  da 
nayire  ,  a  son  radoub  y  aux  approyisionnemens  , 
etc.  Mais  s'agit-il  d'nne  action  de  cette  demiire 
naiore ,  toutes  significations^  et  le  commande* 
ment  meme ,  peuvent  se  faire  au  capitaine  quand 
]e  proprietaire  est  absent ,  et  n'a  point ,  sur  les 
lieux ,  une  autre  personne  charg^e  de  ses  pou- 
voirs  specianx.  Cette  distinction  ,  qui  semble 
puisne  dans  la  nature  des  choses ,  est  propf e  a 
lever  beaucoup  de  difficultes  »(i). 
La  distinction  a  ete  adoptee  (a). 


ARTICLE  200. 

L^huissier  enonce  dans  le  proc^s-verbal  ^ 

Les  noms  9  profession  et  demeure  du  creancler  pour 
qui  il  agit }  ' 

Le  titre  en  vertu  duquel  il  proc^de  \ 

La  somme  dont  il  poursuit  ie  paiement ; 

L'election  de  domicile  t'aite  par  le  creancier  dans  le 
lieuoti  siege  le  Tribunal  devautiequel  la  vente  doit  ^tre 
poursuivie,  et  dans  le  lieu  oil  le  navire  est  amarre  \ 

Les  noms  du  proprietaire  et  du  capitaine  ^ 
'  Le  nom  y  Pespece  et  le  tonnage  du  b&timent. 

II  fait  I'^nonciation  et  la  description  des  chaloupes  ^ 
canots  y  agres  y  ustensiles  y  armes  y  munitions  et  prOvi' 
sion^. 

II  ^tablit  un  gardien. 

■  ■  ■  -  ■     .  ■  ■  ■  ,  ,  ^ 

(i)M.  jB«r//er,Proces-verbal'du  11  juillet  1807,  vfi  xvi. 
-  (x)  D(§cision  y  ibid  ^  n<*  xsli. 


44  LIY.  IL  Dii  Commerce  fkaridmei 

JDiscutd  et  amends  dans  la  m£me  stance  (  Voyez  Prt>- 
c^s^verbal  y  depicts  le  n*  xxvi  jusqu'au  n®  xxxi) }' 

Fr^entd  de  nouveau  et  adoptS  le  2Q  aoup  (Voyez  Pro- 
cks-verbal^  n®  v,  art.  i3)  5 

Communique  au  Tribunat  /fe  i^  septembre  ^ 

Presente  j  aprks  la  communication  ,  et  adopts  le  5 
aoUt  (Voyez  Proc^s^^erbdl^  n®  11,  art.  aoa). 

I.  Au-DESSus  DE  Dix  TONNEAux.  La  preihi^re 
redaction  pbrtoit  au-dessus  de  vingt  tonneauac{i) . 
«  L'ordonnance  de  1681  (2)  s'^loit  arret^e  aux  b^-* 
timensde  dix  tonneaux;  mais,  depuis  Faccrois- 
sement  da  commerce  ,  ces  b&timens  etant  deve- 
nus  d'une  moin^re  importance,  la  Section avoil 
cm  devoir  se  regler  sur  T^tat  actual  des  cko- 
scs»  (5)* 

Cependant^  «  il  f^lloit  coordonner  rarticle 
avec  I'article  620  du  Code  de  procedure  *  (4)  » 
lequjel'etablit  la  distinction  entre  les  b^timens  de 
dix  tonneaux  et  ceux  d'un  port  inferieur*  Les 
changemenssurvenusdepuis  Tordonnance,  dans 
r^tat  du  commerce,  ne  devoient  pas  arrSter, 
«r  ils  existoient  au  moment  ou  le  Code  de  pro* 
endure  a  eie  decrete,  et>  n^anmoins;  le  legisla- 
teur  avoit  cru  devoir  se  conformer  i  Tordon- 
nance  »  (5). 


(i)  Proc^s-verbal  du  ii  juillet  1807,  n©  11,  art.  la.*— 
(ft)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681  ,  //V.  1^'  ,  tit.  14  » 
art,  9.  -^(5)  M.  Bdgouen ,  Proc^s-verbal  du  11  juillet  1807^ 
no  xxTiii. — 4)  M.  il^a/,ibid. ,  v9  xxTii.  —  (5;  M.  ii^a/, 
ibid,  y  no  xxix. 


Tit.  W^JDe  la  Saisie  et  Vente  desNap.  Art.  20a.  4^ 

*     *  *  ■ 

.  La  section  prerendit  que  f  la  redaction  propo- 
see  etoit  en  harmooie  avec  le  Code  de  procedure^ 
parce  qu'elle  ne  statuoit  que  sur  les  b&timens  dont 
leCude  ne  s'etoit  pas  occupe^  (i). 
.  Le  Gonseil  u'a  pas  partage  cette  opinion^  II  a 
va,  dans  le  projet,  un  classemeat  nouyeau ,  et 
Jes  principes  d'invariabilite  qu^il  a  constamment 
suvis  Tont  porte  a  penser  qu'elle  ne  deYoit  pas 
revenir  sur  des  dispositions  qu'il  avoit  inserees 
dans  le  Code  de  procedure  (2). 

a.  Dans  UN  BEs  PAPiERS  PUBLICS.  La  redaction 
communiquee  au  Tribunat  disoit  dans  un  des 
joumaua:  (3).  Le  mot  Journal  n'^tant  pas  bien 
defini ,  on  aurbit  pu ,  en  contestant  ce  titre  a  la 
feuille  oil  I'avis  auroit  ete  ins6r6,  pr^tendre  qu'on 
n^avoit  pas  satisfait  h  Tarticle,  quoique  le  but  de 
donner  la  plus  grande  publicite  a  la  saisie  eiit  iie 
parfaitement  atteint.  Pour  prevenir  cette  chi^ane^ 
le  Conseil^  sur  la  demande  du  Tribunat,  a  subs- 
titue  au  raoi  joumaux  les  mots  plus  generiques 
papiefs  publics^  On  a  done  satisfait  k  la  loi  des 
qn'on  a  fait  annoncer  la  vente  dans  une  feuille 
qui  est  entre  les  mains  de  tout  le  monde  sous 
quelque  denomination  qu'elle  paroisse* 


(i)  M.  JR^^a«i/ de  Saint-Jean  d'Angely,  proces-verbal 
du  11  juillet  1807,  n^  xxx.  -^  (2)  Ibidem^  Decision  , 
B^^  XXXI.  -'^(3)  Ibidem- 


/ 


J 


\ 


4*"^  LIV.  n.  JDa  Commerce  maritime* 

Cei  arUcle  a  Ste  presents  au  eonseil  cPetat  le  11  juillet 
1807  {\oyez  Procds-verbal^  n®  ii ,  art.  10 >  J 

Discute  el  amende  dans  la  mime  sddnce  ( Yoyes  Pror . 
chs'Verhal  depuis  le  n^  a  jusqu*au  n^   xxi)  \ 

Presents  denomeauet  adopts  le  29  adiit  {Woj^z  Process, 
verbal,  n®  y^  art.  12 J; 

CommuniquS  au  Tribunal  le  i«'  septembre  ; 

Presents^  aprks  la  communication^  et  adoptS  le  5  (Vojez 
Procds-verbai  ,jj<»iiy  art.  200^. 


-V 


«•** 


ARTICLE  201. 


V 

Sile  proprietaire  du  nayire  saisi  demeure  dans  l'ar.- 
noNDissEMENT  DU  Thibunax^  Le  ^isissant  doit  lui 
faire  notifier  9  dans  1b  d^lai  de  trois  jours ,  copie  du 
proc^s-verbal  de  sakle  •  et  le  faire  citer  devant  le  Tri- 
bunal y  pour  yoir  proceder  k  layente  deschoses  saisies. 

Si  le  propri^aire  n'est  poiQt  domicilie  dans  I'arron* 
,  dissement  du  Tribunal  j  les  significations  et  citations 
lui  sont  donnas  k  la  personne  du  capitaine  du  bitiment 
saisi ,  ou ,  en  son  absence  ,  k  celui  qui  represente  le  pro- 
prietaire ou  le*capitaine  ;  et  le  delai  de  trois  jours  est 
augment^  d'un  jour  k  raieon  de  deux  myriam^tres  et 
demi  (  cinq  lieues  )  de  la  distance  de  son  aomicile* 

S^il  est  etranger  et  hors  de  France  9  les  citations  et 
significations  sont  donnees  ainsi  qu^il  est  prescrit  par 
le  Code  de  procedure  civile ,  article  69. 

Get  article  a  Std  prisente  au  eonseil  d*etat  le  n  juillet 
1807  (  Voyez  Prochs-verbal ,  n»  ii ,  art.  i  i  )  , 

DiscutS  et  amende  dans  ^  la  nvSme  sSance  (Voye?  Pro- 
C^s  verbal,  depuis  le  n^  atxii  jusqu^au  n®  xxvj  \ 


Tit.  H.  De  la  Sameei  Ventedes  Na^>  Art.  201  •  4^ 

- '  Presents  de  nouveau  fit  adopUf  le  ^9  aol^/(  Yoyez  Procis" 
verbal y  n9  r  ,  art.  12)} 

Communique  au  Tribunal  le  i«'  septemhre  9 

Prdsentd^    apr^s   la    communication ,   et  adopts  le  5 
aodtYojez  Proch^erbal,  n*  11 9  art.  201  ). 

Dans  l'areondissemevt  ]>u  Taibustal.  Dans  la 
premiere,  reaction  ^  on  avoil  ajouie  de  com* 
merce  (1) :  ces  mois  onl  cie  reiranches,  parce 
que  If  hes  tribunaux  de  commerce  ne  connois- 
sani  pas  de  I'execution  de  leurs  jugemens,  on 
pe  doit  pas  leur  renvoyer  la  saisie  i»  (2). 

s 

ARTICLE  202. 

Si  Ja  saisie  a  pour  objet  un  Mtiment  dont  le  ton- 
nage SOit  AV-DES8US  DE  Dl^C.  TONNE  A  UK   '  , 

II  sera  fait  trois  criee$  et  publications  des  objets  en 
Tente. 

Les  criees  et  publications  seront  faites  consecutive- 
ment ,  de  huitaine  en  huitaine  9  4  la  bourse  et  dans  la 
principale  place  publj^ue  du  lieu  oil  le  bitiment  est 
amarr6. 

L'avis  en  sera  insere  DANs  un  des  pafiers  publics', 
imprimis  dans  lelieit  ou  siege  le  Tribunal ^'devant 
lequel  la  saisie  se  poursuit  \  et  s^il  n^y  en  a  pas ,  dans 
Pun  de  ceux  qui  seroient  imprimes  dans  le  departe- 
ment» 

Cet  article  a  eti  prisenti  au  conseil  d'etat  le  11  juillet 
1807  (Voyea  Proc^s^erbal ^  n^  11,  art.  la  )  } 


(1)  Proces-verbal  du  11  juillet  1807  ,  Redaction,  n®  11% 
Aft,  II,  —  (2)  M.  Treilhard^  Proqes-verbal  du  11  juillet 
J807  ,  n*  xxHi ;  —  M.  B^goueh  ,  ibid.  ,  n«  xxiv  }  —  De- 
cision I  ibid*  )  u«  3mLv. 


\ 


■4 


.48  LIY.  IL  Du  Commtre^  maritime* 

Communique  au  Tribunal  h  x^  septembre^ 

Pr^s^ntS ,  apr&s  la  communication  y  et  adopts  k  5  aodf* 
CVoyez  Prods-verbal  y  n®.  ii,  art.  204  )• 

Ou  FLOT^irr.  Cette  expression  etoit  egale-* 
ment  employee  par  rordpnnaiice  de  1681  (i).  f^a- 
lin  en  conclut ,  ayec  raison^  «i  qu'il  n'est  pas  ne- 
cessaire  qu'un  vaisseau  soil  amarre  a  quai  pour 
poavoir  etre  saisi  valabiement ,  et  qu'il  peut  Te- 
tre  tout  de  mSme  qudique  flottant,  c'est-k«dire 
hors  da  havre,  ^tant  a  flot  sur  ses  ancres  j»  (2), 


ARTICLE    265. 


Apres  la  premiere  criee ,  les  encberes  seront  revues  le 
jour  indique  par  Paffiche. 

Le  juge  com  mis  d'office  pour  la  vente  continue  de 
recevoir  les  encheres  apres  chaque  criee ,  dehuitaine  en 
hnitaine  9  k  jour  certain  Bx6  far  son  ordonnange. 

,Cet  article  aetSpr0sentS  au  conseil' d'etat  Z?  //  jitillet 
1807  (Voyez  ProcSs-verba  I J  n9  11,  art.   i5)  5 

Discut^  et  adopts  dans  la  mSme  stance  (Yoyez  Pro- 
c^s-verbaly  depuis  le  n©  xxxvii  jttsqii*au    n*  xl)  5 

PrSsente  de  nouveau  et  adopts  /e  29  aotit{  Voyez  Proems- 
verbal,  n®  v,  art.  16)  j  ♦ 

CommuniquS  au  Tribunat  le  i^r  septembre: ; 


(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681 ,  //f.  i«', ,  tit*  #4, 
art.  5.  •-»  (2)  Valin  y  sur  le  m^me  arA 


Prdsenie.j  >apr^s^ia  communication,  et  4tdppt4  le--  5 
(\ojez  Proces^v&rbal  ^  n*.u>art.  ao5). 


*  4     >^  . 


Par  soNrQMOOi^ifAircE.  On  aToil^emande  que^ 
le  moi  fu^etnent  fat  snhs\iine  au  wot  ordonnance* 
Ce  dernier ,' disoit- on ,  est  impropre,  pui^que 
la  ventc  doit  etre  ordonnee  par  un  autre  Tfi- 
banal  que  celui  de  commerce  i  (i  % 

U  a  ete  repondu  que,  «  si  les  encheres  etoient 
redoes ,  par  ^le  Tribunal  en  corps  ,  ^  Pexpres^n 
seroit  impropre.  L'acte  qui  itodiqueroit  les  jours 
oil  l^s  encU^res  continueroient  d'etre  regues  66* 
roit  alors  un  jugement  et  npn  une  ordonn^nce; 
mais  puisqu'il  s'agit ,  non  d'un  acte  'du  Tj^i- 
bun^l ,  mais  de  celui  d'iin  )uge  commis  ,  I'ex- 
pressioii  employee  estbionue  a  conserver^  comme 
^lam  fa  plus  convenable  »  (a).  T 


-     '  • 


-  -  .  f  •    • 

▲ETICLB    2o6.        '    ' 

I     ' 

Apiiis  la  troifi^me  criee^  17ad]udicdticm  est'iSuteau 
plus  ofFrant  et  dernier  encherisseur  ^.ik  rextinQtion  des 
feux  ^  sans  aufVe  formalite. 

Le  juge  commis  d'ofHce    peut  ACcoiLDEK'tiifE   ov!. 
DEUX  jiEMisEs  •  de  huitaine  cnacune.  <      ;        ' 

£lles  sont  publiees  et .  afj^cfaees.  •     ,  ^ 


(i)  M.  ilea/,  Proc^-verbal  du  ii  juillet.iiteijirvf-  (a) 
M.  Berliery  ibid.  ^  n9  xxxix.  •.  . .  ; 

TomellL  4 


A 


^l  dHkib  a  M p^Ssfbftti tti^ ebnstil  dfi^t  itii  fuiUet 
1807  (Voyez  ProeA^-^iftrBai  ^  W^  fif  lirt.  tSJ^ 
Discute  et  adopts  dans  la  mime  siance  (  Voyes  Pfa» 

;  Fn^senUlde  noaveam  eiadepti  l»  ag  da^  iVoyasi  'Ihm;^ 
«^/4a/>ji^y^  arUi.7>}  ,  .';../ 

■CemmumquSau/Tribpnatle^x^^septemln^^^ 
Pr^sent^f  aprds  la  dommunication  ^  et  adoptd  le  i  sep^ 
tembre  (Voyex  Frods-vertat ,  n»  11,  art.  2o(Si^. 


*l  V- 


k*'ft{o«s  cfii«i»raiM.  •  '  '■•■  '   ' 

.  •  •  '    .  I 

ijii  pt6toiere  coilsistou  a  savoir  §1  ronpermet- 
ti^U^ti  fifge  daccorder  des  remise. 

^jL  article  706  du  Coda  4e  prpgedufe  civile  Icsr 
interdit  jt  (f )  i  ^^  cpnlraire  rordoxmauce  cU;  1681^ 
es  autorisoit.  ?  Learjuelles  devQit'OU  swvjveor  Q^ 
des  dispositions  dii  Code  de  procedure  sar  ]a( 
vcnte  forcec  de»  immeubles ,  ottdes  dispusiiious 
de  rordonnancQt  sur  la  YQHt^  fprcee  des  navi- 
res  I  (2)  ?  . 

iJtt'^HeS  6tit  f  incbnveaieat  *  d'introduire  une 
procedure  abusive^  car ,  ainsi  (|m  Toteerve/^^j/m 
lui-memej  ces  r^fihfis^d^  6nt  tc^crjotirs  lieu  ,  ^rce 
que  le  public  saitc^tl^bu  u^adjiigera  point  a  tapre- 


— *  (a)  M.VHegnaud  de  St-Jeaird'Antgely,^  ibid>^^  trt. 


Tit.  n.  pe  IdSnsie  eiVenit  dU  JRid. . Ajt.  206.     &ft 

Hmre  stance  >  et  que  tesr  encfaerrssevrs  nd  ^ 
presenteront  ^k  oelie  oil  la  deliVrance  dmt  ^iiq^ 
trattfekee,:  miii^  1^9  eussem  pcrra  de  m^me  k  )a^ 
premiere^ sHis^ussefit  espi^r^  qfu'6n  adjagepoit  )§.' 
«  U  eu'  est  des  rendi^M^  co^ittitie  de  r^d^9rdicarioil> 
preparatoire  >  ou  $auf  quinzaine  ,  qui  s^ob^^^ 
en  matiere  d'dkpropnltttoiv  inlimobiliaive,  per- 
soane u*^ v0f  d^estdtt temps^ et- de  li'argeDf  perdtis. 
Get  iiieo»i»eili)6t)t  091  fbcXe  k  ^vhef .  Hans'  dont^^ 
il  est  dans  VvMttk%  g^n^rat  qu'iJ  y  ait  dids  avenis^ 
semens  gemines ,  publics  et  reiteres  a  de  teltf 
deluis  que  les  encberisseurs  pmsseiif  £'tre  nom- 
breux ;;  aiais<  qudrud  lies  <liverses  publications'  out 
ea  lievril  esi  utile  que  Tluijudiicatiod  s«  fasse^ 
a  jour  pvoehatn  ^  et  siir-tour  c«>^f/f',  parce  qiid' 
cette  cdrtiiudei  e^  un  vefbicul^  poui^  les  ^ncb^rid- 
seursi#(i)i 

D'lm  <utk»e^  ^dte,  i^I'  a  &ifi  repouc^  que  ^l^^' 
ivmises'  cm  eer  a^ntage ,  qu'elles  donn^nt  au' 
juge  le  inoyeu'de  dejouer  la  collusion,  lorsqte'il 
voit  que,  par  le  concert  entre  les  ench^risseiltlt 
jir^s^u^,  llEi  ebose  vaf^tt*^  yetidile  b^autoup  au- 
dessous  de  sa  valeur  ^  (2). 

Les  ^rafidfiB^  qii^OQ  a  ibaniflsistlS^  tit  doiveflt  pas 


\ 


■r*- 


(^i>*  Ml^  Si/rliet  f  Vtf64^^ifGrhiA  du  t^  juillet  1807^9  nPXf 

Ihf.  1^  de  rordoiifil«El:«  d&  i6bf.  — « (a>M;  Si^pW^^  y^lPrji^ 
c^T^rbal  du  zi  juilUt  x8o7ya<^  Ai^ 

4- 


5dr     .'        .  iJV./II.  Ufu  -Commierce.mak'dme* 

faire  $acrifier  uii  si  gratnd  avant^ge ;  elles  som 
eyideiiiment  exag^rees  :  car  il  fai<i;t  esperer  quei 
1^;  jag^  fera  son  devpip ^  el< alors  ^iiin'usera de  la 
f^tcajke  de-remeUr€  f^djudicatioQ  qiie.dans  ]c  cas 
Qu  ;il  apercevrolt  Je  concert  dom  ilivient 'd'etre 

^:he  (^ov^^iLa  maiiitenu  Tusage  dcis*  remises.  *<  > 

yeAoit  .ensuite  une  secoiMie  question  :  ^ie  juge» 

poorr^tMl  prononcer  la  remise  i  d'offioe^,  on  se-^ 

r0i;t-U  /orCe  jd'aujsjidre  la  requistiidn  ..<le&)  pa^rfi 

:Qik  a  d'abord  pireiendu  «  que  la  retniseinede^^ 
Toil  dire iprononcee.  que  sur  la  demaiideidi^  saisi^i 
C^^tainsi,  a-t-ondit,  que,  dans i'adjiidicatioa) 
des  dpmames  naliouaux  ,  on  remet  isnr  la  r^-i'; 
clatpafipn  du*directeur  de  renregistrement  »  (5)vi 

il  a  ele  repondu  «  qu'on  ne  peut  rieil  conclur^i. 
ici'db^erqui  se  pratique  dan$  l^iidjudioatioxi  des 
4omaines  naiionaux,  puisque  ces  $oirtes«4e:yehtes: 
s'0ht  vcilOiitaires ,  el  qu'ici  il  s'i^it  d'u^9e  vente; 
forcee*.(4).  '    ,  -    .       ••'••':,'.  ^ 

Voici,  je  pense ,  comment  la  quej$ti9^  P^^^ 
etre  d^cidee  :  ..    >;>  ^ 

II  est  a  remarquer  quelordonDanced^  1681  (5) 

4     _^ ^ 

(13^  M.   BSgouen,  Proces-verbal  du    -11    juiltet    1807, 
ii»  ;i.i# —  (a)  jSI.  Janet ,  ibid :  ^  n^  xlv.  —  (3)  M. .  Bjegnaud    . 
daSaint-Jqan  d'Angely,  ibid*  ,  n<>xi.vr.  —  (4)  M^  Bdren-- 
^oi0f,  ibidem  ,  n^  xLvii.  —  (5)  Ordoniiance-dci  ia'maniie  d« 
1681  y  liy^  !«»•,  //r.  14^  <^'*«  S.  -     :        .         .        • 


\ 


Tit.  II,  JDe  laSaiste et  Vente  'des Nav.  Art.  ao6.    6S 

seserirbit  aiissi  de  cclie  expression  ^pourra  lejuge 
accorderuneoudeiKc  remises.  La  section  estcon^ 
venue^  qu^ellenWoit  fSait  que  copier rbrdonnancc 
I  (i).  Ainsi,  le  lexte  de  rarlicle  206  doit  4tre  en- 
tendu  comme  Tordonnahce  I*a  toujours  ^le.  Or, 
Valihiiix  k  eel  egard  :  »  le  juge  pent  accorderau, 
saisi  une  ou  deux  renxises ,  et  iL  peut  mdme  \es 
ordonner  A^office ,  s*il  voit  que  le  navire  Be  soft 
"pas  porte  k  sa  juste  valeur  »  (i).  * 

Enfis,  la  troisieme*  question  etoit  celle^oi  t 
«  lot&quil  J  a  une  remise ,  le  dernier  ench^ris- 
seur  se  irouve  t-il  Jie  n^)  ? 

U  a  cie  repoi^du  que  «  le  dernier  encheris- 
seur  tie  s*eioit  engage  que  sous  la  condition  qu*il 
aux^oii  a^l'iimant  la  -chose.  Le  laisser  pendant 
huit  jours  dans  Tincertitude  ,  ce  seroit ,  en  cer- 
tains cas  ,  deranger  toutes  sies  combinaisons  ,  et 
par  suit^  Texposer  a  des  pertes  »  (4)- 


ARTICLE  207. 

Si  la   saisie  porte  sur  des   barques  ,   chaloupes  et 
autres  b^timens  du  port  de  dix  tonneaux  et  au-det- 


(1)  M;  Regnaudde  St.-Jean-d'Angely ,  Proc^»-verbal  da 
1 1  juillet  1807  ,  no  Lii.  -r-  (2)  Valin^  sur  Vart.  8  ,  tit,  10,. 
//V.  !«'  de  Porddnnairee  de  la  marine  de  i68i.   —  (3)  M. 
/aw^,. Proc^sr verbal  duu  juillet  i&ojyn^jos*  — {^h 
M.  Berenger ,  ibid..^  a®  xlviu 


^ 


sQfis,f  IVdludicadoa  sera  (aite  k  Taudieiice  ^  upri&s  la 
publication  sur  le  quai  pendant  trois  jours  consecutifs^ 
avec  afficke  au  m4t ,  ou  ,  &  defaut ,  en  autre  lieu  ap« 
par^t  du  b^tinijBUti  £it  a  la  pojftedu  Tribunal. 

II  sera  observe  un  delai  d^  huit  jours  francs  entre  la 
signification  de  (a  saisie  et  la  rente. 

Cet  article  a  St^ pr^sent4  ai^  cohseil  d'4tat  le  4  /  juiUe^ 
1807  (Yoyez  Proc^s-verbal^  n©  11,  art.   17  ;  5 

Amendd  dans  la  stance  du  14  (Voyez  Proems -verbal^ 

Prt^sentd  de  nouveau  et  adQpie  lp%^  4iailf(  Yoye^  f^rof^^ 
verbal,  n®  v,  art.  18)  ; 

Chmmuniqu^  au  Trihunat  le  t •'  eeptembre  ; 

Sr4^e^  9    apr^  lq>  communication  ,  ^t  adoptS  le  S 
(  Voyez  Procds^verbaly  np  }i  4|iirt.  aoy  J. 

Voyez  la  note  sur  Tarlicle  202. 

L^ADjUDicAtioN  du  mavire  fait  cesser  le^  fonctions 
du  capitaine  ,  sauf  ▲  &£  Pi^u&voui  £v  Jub)ai&MyM»£* 

MENT   '    COirxaE  QUI    D£  DkoiT  '• 

Cet  article  a  dtS  pr^sente  au   conseil  d^dtat  le  ^  juiUet 
L807   (Voyez  Prochs^verbql^  n*  11  ,*art.  21  )  5 

Adqpt4  dans  la  stance  dft  fA  (Yoj?^  Proc^s-verbal  ^ 
n^vii)} 

Presents  de  lyouveau  et  ^op^  /e  29  jioUt  (Sqj&^  PrO" 
chS'Verbal^  n<>  v,  art.  2?); 

C^mmuniqu6  aff  Tribunat  te  H^^  vepitmim  | 

Prdsentd^    aprSs   la   commuriication  ^    pt    adoptd  le  5' 
(  Voyez  Proems-verbal^  n*  11,  art.  208). 


Tit.  n.  D0  AJ!k»m^.fSkim^les  JTno^.  Art.  ao8.  Si 

I.  &Air  A  unik  ss  90vtBroiAMtinBmB0nm,AC%mtiiT. 

Qraire  ks  ptoprieiaiim  rant  ^Mgleieft  f«r  i'artkie 
•Sa  que  Fac4ie^)a7l  liif  apjiliifu.  •    ^ 

a.  CoHTRE  QUI  D£  DROIT,  Cette  dispmtidiif  jve^ 
serve  au  capitaine  son  recours^  non-sealemeiit 
contra  les  proprleiai^res ,  mais  encore  centre  tons 
autres  ^  s'il  y  a  li^  y^^f  fSOffVifty  contre  les  cau- 
tions qu'il  auroit  pu  exiger. 

■      «        "     *'     tJ.  .  I  '  '.Pll  .1        i   ■        ..      .  '  \     ' 

I  ■ 

I 

Les   adjudicataires  des  uBNms  aa&'  Tovr  wi^tAGE. 
seroiit  tenus  de  payer  le  prix  de  leur  adjudication  dans 

sans  fra^»f  a\i  gxfi&Q  i^  "t^akufj^  ^^mi^ce,;^ 
Mine  d'y  etre  xpntraints .  par  c^cps^ 

A  (i|ei|i)it  ^e  p&jieffil^Pt  ipn^^^  l«  Mo- 

ment-^r^.  reinis  en  Tente^  ,et  adjug6  trois  jpurs  ^r^s 
une  nonvetle  irai>lication  et  aiHc^e  unique  ^  ik  la  folle- 
ench^re  des  adjudieatures ,  qui  seront  ^galement  cdn- 
traintA  ^par  •eeiir^  pcmr  le  paieinent-  4ft  4A6it  ^  'de» 

•     ''  '    ■'  .  .       ■' 

Cet  article  a  dti  pr^senid  au  canseil  iTStat  le  j  juillet 

}^7  I  Y^T^x  JPrpg^erl((il^  p9  ff  ^.9f t.  i^ ) ; 

ji(foptS  dans  la  si^ance  du  i^  (Ypje^  Procisrverbal  y. 
'■ii»  iitJ5  •♦     •  •.■■■•■. 

cis'verbaly  n®  v^  art.  19)5 

CommuniquS  au  Trihunat  te  1  ^'  septembre  f 

-Frdsenti,  apfis  la  cpnimunicationy  et  a^optd  le  5  (Voyeft 
P/t>o(hA-i«rft^Jl^  'iri>  fi )  art.  ao0.>  .  ^ 


> .  «       11 


•  ( 


'  -i 


56  LIY.  H.  Du  Commefice  maritifde. 

.'-  Be: TOUT  TOffSAOK-^Amsi ,  la  disposition  d&  F^ar- 

tid;e'ifappHque  egalement  aux  b^dmensiau-dessxii 

d^  dix a(>nia  eaox  V  jdbnt  il  est  pari  6  dans  I'art kl  e  :;i  o  2 ^^ 

et  a  ceux  d'uu-moind^  port ,  qui  sont  l^objet  d^ 

Parliscle  207.  ....  :  .         .    -.     •    - 

t  •  * 


« •  *■ 


I  / 


*   t 


ARTICLE  210. 

•      ■       ■  '  .  ,      .'' 

Les  demandes  en  distraction  seront  formees  et  noti- 
fiees  au  grefie  dii  TTibunal  avant  radjuJication.^ 

Si  les   DEM^s^  1^^  j)x.sj3>A^T|aN  ne  sont  formees 
qu'apres  I'adjijdicatioii  V  eUes'*siefbnt   converties  ,   de 
plein  droit  ^  en  oppositions  k  la  d^livrance  des  sommes 
•    provenant  daia  vehte.      '  I 

••'■••■■       ..■...,.•.. 

Cet  ftrHcle  a '  4t4  pr^seniS  au  conseil  iTdtat  le  7  juillet 
■^ 807 '  ( \oyez  P'roe^s^verbal ,  n^  n ,  art.   1 Q "! $ 

JDiscut4  et  amende  dans  la  meme  seance  du  14  (Voye* 
Precds-ajterbaly  depuis  ie  n*iv  fusqu^du  n^^vi)';^  - 

'     Priscntd  de  houveau  et  adobtS  te  ag  aou^  *  (Voyez  '^Pm- 
ces-verhal\  n^  v*  art.  ao )  ;   *  ;       .     " 

i    .Comniunique  au  Tribunat  le  x^^  septembre  ^ .  ^ 

Prdsente  ,    aprks^  la  communication  ^   ef   adopt^'  le,  S 
(Voyez  Procds-verbal ^  n^  11^  art.  210). 

Demandss  tin-  distIraction.  On  a  substitue  ces 
mots  a  ceux  de  demdndios  en  opposition  hfin  4p 
dixtmire  j  dcmt  la  S^iion  s'etoit'^ervie  dan§  sa 
premiere  redaction  ( J ).  "!       ' 

^  •  _ 

(1)  Procds^-verbal  du  11  juillet  1-807'^  nP  pi^  art,>  i^*  v*^i 


TxT.  II.  De  la  Sahieet  Vente  desjN'av.  Art.  ^lO.  5j 

L'ordonnance  de  1681  les  a voitegalement em- 
ployes ^  mais  «  ils  n'etoient  plus  en  harmonie 

avec  la  procedure  aciuelle  »  (i),. 

Sur  le  delai  dads  lequel  ces  demandes  en  dis- 
traction peuvcim.Atre  regues  comme  oppositions, 
etsurcelui  dahsleqael  les  opposanssont  obliges 
de  prodaire  leurs  titres  ,  t^ojez  les  articles  a  i  a 
et  ai5.  ^ 


.J  » 


ARTICLE   211, 

lie  demandeur  oa  Topposaiit '  aura  trois  jours  pour 
foumir  se»  moyeirs. 

Letdefendeur  aura  trois  )Otir»  poUr  contredire. 

La  cause  sera  portiee  k  Paudience  sur  tme  simpld 
citation. 


Cet  article  a  dtd  prisenti  au  conseil  ^dtat  le  7  juillei 
1807  (Voye*  Proc^s^^vefbal^  n®  11 ,  art.  ao>  \ 

Adopts  dans  la  seance  du  i4'(yeyez   ProctS'Verbal  y 

Presents  de  nouveau.et  adopts  le  29  aoiit  (  Voyex  Procds-^ 
verbal  y  n^  r^  eat.ai)^  "     •' 

Communique  au  Tribunat  lei^^  septembre^ 

Pr^entdj  apr^s  fa  communication,  etadoptd  /e'5  (Yqyex 
Prdcis-verbal y  Ttio«  i  et  ii,  art.  an  ). 

(I)  M.  Burlier,  Proc^-verbal  du  14  juiUct  1807,  no  v. 


.  I 


I 


I 


••       '    •         .  . « ■ «  A     ' 


a  ii^Vf  M'  jDu  CO'nmpiK^.manitime. 


<>     ,  > 


I »  I'l     "      ■  ■■■■'•;, 


V 

•  .     1 

Peniianit  trois  jours  apr^s  celui  de  Padyiuiication ,  l^s 
of^pD^kkms  A  ta  4ifl^ran€e  A^  pAk  serbnt  regues  ;' 
paap^  ce  teju^s^  sjuuf  s  ne  s^ont  v^ ys  c*f»f^|^w 

Ce/  article  a  dte  presents  au  conseil  d'etat  le  7  juiUet 
1807  (^-^^y^  Pix^cds  wtrhal-^ ^^-h ,  ttrt»  -2^)-; 

Discuti  et  amende  dans  la  stance  du  xl^  (Yoyez  P/y>- 
cks^erhal ,  depuif^e^i^^  Yi|t  j|!f^Bl/QK  JiP  xx  )  ; 

Fnisentd  de  nouveau  et  adoptd  le  ng  aodt  (  Voyez  Pro» 
^S'Verbal.^  n^  y  ^j^,  .25)^, 

Communique  au   Tribunat  le  r^  septemhre^ 

Pr4^e9^^  apniff.  la  iojmaxatieiaion  ^   ^  wi&ptS  le  5 
(Vpjez  Prpces-^^rl^c^ly^^  II J  Axt»  ^i;^)f> 

ElLES   me    SJBnONT    PLUS   ADHISXS.  ^  ^CfilJ^e^^S*- 

position  est PQpJQ^id^  jl'(»pd.(%ttna»ce  Jie  t€ijSt]^(j};^ 
|iudb  iaU6  i&W  piM  cp^fonfne  an  Co<ie  ^e|>ro€e- 
dure  civile.  «  Ce  Codp  (2) .permet  au  cveafxqicf  de 
se  pourvoir  tant  que  la  dji^trijxiiiiQB  di|  jprkc 
n^a  pas   ekt  &k^^i5)\ 

'  lia  Section  avoft  pr^^re  le  ^ystetp^  4e  iW^ 


(1)  M.  Jle^attflf  de  Saint-Jean  d'Angely^  proc^s-verbal 
du  i4  juillet  1807  ,  n^  xiv,  5«  interlodution ;  Ordonnance 
de  1681,  liv.  i^',  ftV.  XIV,  art.  11  et  12.  —  {2)Codede 
procedure  civile ,  art.  659  et  660.  —  (3)  M.  Bigot-Pr^a- 
meneuy  Proc^s-verbal  du  14  juillet  1807  ,  n»  ix. 


I 

Tit.  II.  ^cJb  S^tiO^  €t  Veafe  4^THait.  AtfU  21s.  S9 

^Tatiims.  Des  opposiliaM  iar 4we$  noces^kesM  \<mr 
jours  ua  jq^cm^mu  tray^iil ,  et  ft  itQ  r^suiie  du 
f  n^ndice  {H>i)r  lies  creanciers «  qui  ^  ei&nt  pitHir 
^VdtDpire  .de$  pegociai^s  j  Qo^t  )iuer^  de  Ji&ter 
la  reaifPee  4es  foad^  afisc  ittqiiels  ils --^luiien- 

On  oppoaa  que  1  le  t^y^ieride  4e  rprddaB#ii<>e 
ii'eiolt  i^s  ^perale^ieai  approi^y^.  f^alin  lebU^ 
me ,  com^a^  n'eiai^  pas  eiLempH  d'iii|«siice  i  (2); 
quelqiia  pre^$  qu^  #<M)ep(  J(^  ^rewcbrs  ^  ^tr  il  nY 
a  point  d  mcapyeoieni  a  re(ai*dar  im  pen  Iiss  ope- 
rations ,  lorsqu'ii  s'agitde  faire  justipe«  (^yQt'» 
f  cQ^np  rp)»6ery€  f^^/^  >  on  v^^si  plus  juace  en- 
fars  lis  £r^ati€i^r$  iloignes ,  lorsqa'oia^^ere  avec 
ane  precipitation  quine  Jear  permtl:  pas  d'fflercer 
leiir84roits  %  (4)'  fPounquoi  d^  <rj^{mciers  ^  dont 
le  gage  ^st  un  navire ,  seroientr-ils  pltt$  de&ybra- 
blement  iraites  tpne^^nx  iqw  ofU  po«ir  garaniie 
tout  autre  bien  meuble  i  (5)  ?  Ge  sent  des  ne- 
gocians  ^  ils  sont  presses  de  recouTrer  leurs 
fonds :  soit  ^  mab »  i<  qtte  dtti  WC^s,  on  tienne  la 
balanqe^gale  entre  ces  negocians^  qu^pn  qienage 
j^vapj^  iiiie^^  spin  Tiau^ri^t  4^  tpu^  les  cri^anciers 


■^ 


|i*K,  xiretwn.  ^^  (a}«|A.  Bigat-Friammeu  ^  i^aoA*  ,  a** 
fr.  —  0}  Af.  Tf^iihani  ylbtd.  9  jC»  kui.  m  (4)  M-  Bigot  ^ 
itid.  I  &<>  XY.  «-•  (5)  M«  MtTlin  9  ibid*  |  n^  xvi. 


Co  LlV.  II.  Z>u  Commerce  maritime^ 

*  » 

I^itimes.  Si  Ton '  se  place  dans  ce  point  de  rtre , 
<m  ne  sacrifiera  pas  celui  qui  ne  se  presi?nfe 
:qu'a!pres  les  huit  jours;  mais  enCDi^e  a  temps  "(O* 
On   doit  done  rehirer  dans  le  Code  de  ptOG^?- 

dure  civile,  (r  II  a  siniplifie  les  formes  autantqw 

_ .      • »  • 

la  conservation  des  droits  a  pu  le  permettre. 
Si  Ton  va  plus  loin,  les  droits  sctrouveroht 
compromis.  »(2).  D'uriautre  cote, la  disposition 
de  Tordonnance  ne  blesse  pas  morns  Tesprit  dc 
:1a  legislation  ,' qi^e  la  justice  due  auxcreanciers 
^bsens  i  car  «r  le  I^gistat^ur  n'a  pas  de  motifs  pOur 
admettre  des  decb^ances  en  m'atiere  d'lnt^^. 
prfvi*  (5).  '■   '     ^ 

>  Piir  c^sraisons,  cm  proposa  etle  conseil  adopta 
I'amendenifent  a  de  transporter -ici  la  disposition 
d»  code  de.piroc6dure  civile  f  (4).    •  t      '' 

'  Cependant ,  lorsque  la  redaction  definitive  fui 
presentee,  le  Conseil  arr^ta'  Far  dele  daiis:Je6 
lermes.  que  la  Secfion  Favoit  propose  (5); 


1 1  • 


ARTICLE  2 1 3. 

f  ....  ... 

Les  creanciers  opposans  soijt  tanus  de  produire  au 
grefFe*  leurs  tilres'  de  cr^arices ,  dians  les  trois  jours  qui 


(\)  M.  Treilhard^  Proces-verbal  du  i4  juillet  1807'^ 
ho  XVII.  —  fft);  MyTreilhard^  ibid.  ,  a*  aou.  — ''  (3(>  Ww 
hefermon ,  ibid.  >  v9  xix.  —  (4).  M.  Defermon  ^.ibid.  t 
P^cii5io»  ,  no  .  3tx.  **-  (5)  Procesrverbal  du  a^apA);,  no  n^ 
art.  24*     •'''"''    -*'  '   '  ■        •'  •  ■"  -  •■"-  -' ^         "  -  "'^  « •'"  '^ 


J 


Tit.  II.  DelgrS^ifie.et.Vente  desNav*  Art.  ai5*  6i- 


yente  j  sans  qu'ils  y  soient  comprls. 


Cet  article  a  etd  prdsent^  au  conseil  ^itat  le  7  juillet 
1807  ( Voycz  Proc^s-verhal\  n^  11 ,  art*  23  )  5 

.  Adoptd dajts  la   seance  dunt^iNKfyez^Proc^s^iferbal^ 

•  •  • 

.  Pr^sentd  ^  nq^^Gim  et  adopts  le  39  ao^t  (Voyezj  Frefiks^ 

verial^  n®  v  ,  art.   24)  5 


..     .  ■  -  .         .  ■   .  .0. , 


Communique  au  Tribuhat  le  1 «'  septembre  ; 

Pr^ent^  ^   dpr^s    Id    communication  y  et  adopts  le    5 
(SfojezPracis-v^fiialy  n^  11,  iairt*  ai3>i'   •  '    * 


»         «  •  < 


/ 


-       ARTICLE  214.  . 

La  collocation  des  cr^aiiciers  et'U  distribution  de 
deniers  sont  faites  entre  les  cri6ancier8  privil^gies^  dans 
^  I'ordre  present  par  Particle  ibi  ^  et  entre  les  autres 
creanciers  j  au  marc  le  franc  de  lieurs  creancer. 

Tout  creancier  colloqu6  Pest  tant  pour  son  principal 
que  pour  les  inter^ts  et  frais. 

Cet  article  a  ^te  presents  au  coTtsell  d^itat  le  7  juillet 
1807  (  Voyez  Proems-verbal  ^  vfi  ri  ^  art*  a3)  5. 

Adopts-  danjs  fa  stance  du  14  CVoyw  Prochs-yerbal^ 
n*  XXI  ) ;  - 

Frisentd  de  nouveau  et  adopte  le  29  aoUt  (Yoyez  Pro- 
chs-^erbal ,  n*  v,  art.  24  )  5 

Communique  au  Tribunat  le  i*'  septembre^ 

Presents,  aprks  la  communicationii  et  adopte  le  5  (Ypy€% 
?/ioc^-t;tf ria/,  n®  11^  art*  a  14  )•  .*- 
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ARTICLE    2 1 5. 

■         # 

Lb  Ubkktoe&t  prir  if^ir^  Toile  H 'est  pas-  sA^i^milBbz  ^ 
ai  ce  n'est  ^  raison  de^lettes  contractees  pour  Le -voyage 
^uSl'  tafiuTi^  ^  et  iti^'iiiey  diitftt  ce^dismier  cas  ,  ie  call- 
tionnement  de  ces  droits  emp^Ke  la  saisie.. 

c  Le  Mtiment  est  cense  pr^t  4  la  voile  lors<|ae  le  «a- 
pitain'e  est  muiu:  d«  se»  expedition^  |K)ur  sOiir  foyngp* 

I 
■  I 

Cet  article  a  4t^  pndsentS  tat  eonseii  e^Stat  i&  7  juiUef 
1807  (Voyez  Prods-verbal  J  n®  11 ,  art.  26  )  ; 

Discut^  et  amende  dcLns  la  sdance  du  14  (Voyez  Pro^ 
c^S'Verbalj  depuis  le  il^'aeftii  fa4qi^a\tA^%s3aii)\ 

« 

Prdsentd  de  nouveau  et  adopte  le  29  a€tili  (  Voyez  Pm- 
sis-verbal^  n®v,  art.  26)  5^ 

C^mmunifmd  am  Tribunal  le  f^  septembre^f, 

Ph^sefM  y  apples'  Id  doikjkuHication  j  et  adopts-  leS  sep» 
tembre  (Yojez^ Ptveiiif-'Verbal^ J  v^  11,  art;  aio). 

N'est  pas  sa«5issable.  L'ordonnance  de  1681  (1 ) 
supposoit  que  le  nayire  pret  a£aire  voile  pq^mroit 
eire  saisi.  f^aUn-  (2)  s'^tok-  eleve  domre  ce^jyi^ 
t^me.  La  Section*,  adoptantlk  mSme  opinion (3)  1, 

.  (i)  Ordonnance  <de  la  mariiie  de  1681  y,  liv.  v^^ ,  tit.  149 
!!/■/.  17  et  1 8.  —  (2/  Valin  ,  sur  IW^.  18  ,  //V,  i^"^,  tit.  xiv 
de- l^Ordonnance  de"  1681. —  (S)'X.  Begouen'<^  Procdft- 
terbal  dti^4  juillet  1807  ^  ix^  xxuz;^ 





I 


Tit.  U.JDv  lifSuiipmreAte des  tfMH Jut.  »iS.  t^ 

msft(Metai»,  Fiavoteiif  ctteduite  it  abaad^ntteit  lb 
$j>9(^e^d^F^d0iHfetf&e  d^iis'Ie^iii^  M  fdt^rSts 

jMs  ^«<»oW  Mds^tf  ^tit;  la^jU^^ ,  '^dttt  ^djl^t^^ 

da  coinmerce(i  qur  tfeiif  S  r&rfi^^;dfe  ia  riavU 
^Um ,  ««  d  k^^iii^ee ,  <|iu  ilel'^'pii^^  les 
imekts  d^tUi  gHflMl  Admbre  sb^^Dr  iajdnifrgs  S 
te&r^vti  n&vPtt^&iiaBt  sottvea^  ii($gi%eur,  da 
it*  tAdiiM  iih'diif  *  exfercc*  gest  (i^oks- »  ^a).'  i'tld 

Wtent.  Hfei^,  tii^itt^  ftors  ce  ca^  ,  U  ndvire  prS't 
i  ^m*(i  toH^  ti6^  ssrtii^oit  ^tre  sai6f ,  srftfs  que  prea- 
feW^tefentemne^d^h^i^e  les  tnarchandises  qui 
sont  a  bord.  De  la  des  retards  (|ui  nuisenf  tbu-^ 

i  r£ti»t^  »ti  to  tliQi^fli«a«  du  tMs^^M  est  des-^ 
lki£  a  appio^siiGtoii#rd(6s  fio€!€^  o^  d«5  armees. 

'  <  Qtfaffit  atrt  ci^^ancier? ,  la  dfrsposiiion  cfe 
I^tticfe  Mr  fatt  I'fett  p6rd^e  a  c^fdx  qui  ont  uii 
pmilegio-  r  puisqae  ldi»5-  dreks  se»l^  eenscrvcs , 

{:^  Proc^-Tertal  du  ii  juilleL  1807;!  ii<>  »i^  art.  aSv*— 
(a)  M.  Bigouin  ,;Froc^S"Y0ri)al  du  14  juillet  1807^  no  xxii:i . 


et,  (ju'ils  les  exj^ncerpnt  a^  rptour.  Lesatiirea  r«r 
trouyeroni  eg^lfimeut  leur  giige,.cl  ils  le  irou-^ 
yerpx^t  augmente  ^e  tout  \^Jf}^nGfjce  da.&^)$j  ♦ 
,  V  Au  surplus,,  quand  on  sero.it  dafis  la  uetes-* 
$i^ddefroisser  quelques  interets ,  rinterdt  de  TEta^t, 
j['inter^t  di^  qooim^rce,  qui  esx.  inseparable  ^^d^ 
I'juteret.de^  {i£fx'ete.urs ,  deyroit  etre  preferea  tpiit 
autre  :  or,;.i}3  ^efeade^l  de  {i^ermettre  Ja  sai^ie 
du.  jfjiavir^'.pJC^t/a.fqire  vo^lej^i/i). .  .-  ;.) 

.  JI.A»e.te  r^pp^idu  que  tt  ^ premier  des  jij^M^ 
est;celui  .dej^  propriete  «t ^de Ja  I^pni^e  foi ,  ai 
que  c;ietJii|L^ret  est  Llesse.par  la.^^fens^de.saijs^c 
lepavire  »  (2).  «Oa  a  vu  des  armaceurs  f^ir.e  partir 
des  vaisseaux  pour  leur  compte  ^  sans  aypir.dQUjgi^ 
meme  le  plus  leger  a«comptef  aux  eoustriictQurs. 
Si, dans  ce  qas  le  navire  h'^stplus  saisissabie*:^ 
des  que  l^s.f^p^ditiops  ont  ete  dellvrees ,  il  iaudra 
done  former,  opposition  a  la  delivrance  dA  j^x^ 
peditions  J*  (3}«  '.;.-..* 

.Apres  avoir  ainsi  refute  les^motifsde  la  Section;, 
ouaiaii  successivement  trpis  contre-propossitiotist; 

La  premiere  tendoit  a  sen  tenir  au.systeme 
de  Tordofinance.  «  On  doit ,  a-t-on  dit ,  repoqs- 
ser  une  innovation    qui    n'est    demandee   par 


(0  M..Regnaudde  Saint-Jean  d'Angely,  Proces-verbal 
du  14  juillet  1807  ,  no  xxvi.  —  (2)  M.  JauberC  |  ibid,  j  n? 
xxvn,  ---(5)  M.  Defsrmon  9  ibid.*,  n*  xxiy. 


TiT.  II.  JDe  la  Saisi»  ^t  V^nWiesNif^.  Art.  2i5.    iSjl 

|»ersonne  >».  ccPuisquil  vlj  a  pas  de  peddmaiipil 
contre  I'usage  actuel  >  il  est  evident  qu'il  q'^ 
entraine  que  peu  d'abus  «  (0- 

"'    ■  * 

La  seconde  proposition  etoit  ^  cle  ne  pas  de- 
clarer le  navire  saisissable  dans  tons  les  cas  ,  de 
{>ear  qti'un  creancier  inquiet  n'arretat  sans  u^- 
cessiie  tine  expedition;*  de  ne  pas  non  plus  le 
declarer  dans  tou&  ies  cas  insaisissable ;  mais  dU 
prendre  un  ternxe  moyen  qui  auroit  consiste  k 
obliger  Tacheteur  du  navire  de  ipurnir  caution , 
lorsqu'ii  n'auroit  pas  solde  le  prix,  Les  Tribur 
naux .  auroient  prononc^  ehtre  iui  et  les  crean; 
cierst(2). 

Ce  n'etoit  au  surplus  que  le  moinen.t  qu  .h^ 
creancier  isoI6  pourroit  ^aisi):',^  qt^'il  iipportqii 
de  fixer  j  5'a  force  des  choses  arrange  tout  ^  quand 
il  y  a  ane  masse  des  cr^anciers »  puisque  Tiuteret 
de  cette  masse  est  de  laisser  pe^rurle  navire »  afii^ 
de  profiter  des'  benefices  du  voyage,.  Et  yoiJcj 
pourquoile  silence  de  I'ordonnancesur  Tepoque 
ou  un  navire  pourroii  etre  saisi  ,  n'a  product 
jasqu'ici  niembarras  »  ni  froissement.  Cestp^rce 
qu'une  saisie  ne  s'execute  qu  en  vertu  d'une 
condamnatibn ,  que,  lorsqu'il  y  a  condamnptioq 
fame  de  paie^ment,  il  y  a  aussi  faillite;  et  qu'alors 

0)  M.  Treilhard^  Proces-verbal  du-  14  juillet  1807  ^ 
n«»  XXXII.  —  Ca)  M.  Jauhert^  ibid;^  no  xxvii. 
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les  droits  contre  Facheteur  sont  exerces  par  la 
masse  ^(i).  * 

A  la  v^rite ,  «  on  peat  aussi  saisir  sans  con- 
damnation  ,  et  en  veriu  d'un  titre  pare  »  (2); 
mais  «  il  existe  bien  rarement  de  semblables^ 
litres  »  (5).       ^ 

Enfin  il  a  et^  propose  un  autre  temperament* 
On  a  dit  que  «  I'interdiction  de  saisir  un  navire 
jpret  a  faire  voile  sembloit  trop  absolue  dans  les 
termes  ok  elle  ^toit  propos^e ,  ^t  on  a  pense  qu'il 
y  avoit  lieu  d'^tablir  a  ce  sujet  une  distinction 
entre  les  cr^anciers  saisissans  :  s^agit-il  de  ceux 
qui  ont  construit  ou  repare  le  batimenf ,  foumi 
des  agrfes ,  etc. ;  en  un  mot  ^  s'agit*il  de  ceux  que 
la  loi  declare  avoir  un  privilege  sur  le  navire  , 
I'extrSme  &veur  qui  leur  est  due  doit  Temporter 
sur  celle  que  reclament  les  chargeurs ,  et  Tin* 
ter^t'mlme  de  la  navigation  ne  permet  pas  que 
de  tels  creanciers  soient ,  en  aucuh  cas ,  inhabiles 
k  saisir  la  chose  qui  n'existeroit  pas  sans  eux , 
et  dont  le  prix  leur  est  Aii.  On  a  justement  ob^* 
servS  qull  seroit  scandaleux  d'obliger  de  teis 
creanciers  a  laisser  partir  leur  gage ,  et  la  chose 
qui  vient  de  leur  propre  substance ,  parce  que 

■  I  '  t ■■ Mill  ■  I  IM 

(1)  M.  Cretet^  Proc^s-Tcrbaldu  14  juillet  1807,  n^ 
xxix.  —(2)  M.  Bigot  ^  ibid.  ^  n©  tool,  —  (3)  M.  Cretet^ 
ibid.  J  no  xxxi.  j 


^TiT.  il.  De  la  S&Uie  ei  Vents  des  ^c^.  Art.  ai5.  6f 

lear  di9ttl6iir  se  sera  hdie  d'obtenir  des  expediliona 
ea  frande  de  leurs  droits. 

ff  Que ,.  si ;  dans  de  tellescoQjdn^tiires  ,  le 
nay  ire  est  saisi ,  ce  seroit ,  sans  doute ,  une  chose 
£lcheuse  pour  les  chargeurs  ,  .mais  beaucoup 
mains  choquanteque  ne  le  seroit  la  suspension 
de  dioits  fondes  sur  des  fournilures  privilegiee^. 

a  A  regard  des  creanciisrs  ordinaires  et  ilou 
priYilegies>  c^est'une  autre  ^  position  y  s'ils  nWt 
pas  exerce  leurs  droits  en  tranps  opportun ,  s'ib 
ont  attenduquele  navire  fut  charge  etiauni  de 
ses  expeditions  ^  ils  peuvent  bien  etre  contrainta 
a  laisser  operer  le  depart  >  et  k  attendre  le  re^^ 
tour ;  il  a  d'ailleurs  ete  pourvu  k  ce  que  la  vente 
du  navire  en  voyage  ne  pr^judiciftt  k  aucun 
creancier.   - 

«  Au  surplus  ,  cette  distinction  derive  par  ana- 
logic d'une  autre  r^gle  admise  en  cette  matiere : 
aucuns  des  hommes  de  Tequipage  ,  etant  a  bord 
pour  faire  voile »  ne  peuvent  etre  arrSt6s  pour 
dettes  civiles  ,  si  ce  n'est  ^  dit  I'ordonnance  de 
1681 ,  pour  les  dettes  qu*ils  aiiront  contractees 
pour  le  i^oja^e  :  Tapplication  de  Texception  a 
notre  espece  est  sensible  >  car  c'est  aussi  pour  le 
voyage  qu'ont  eu  lieu  les  foumitures  faites  a 
larmateur ,  et  auxquelles  s'attache  le  privilege. 

«  Mais  la  disposition  principale  ne  s^applique 
pas  moins  au  navire  qu'a  un  niatelot  ^  il  y  a  inSm^ 

5. 


de  pltts  jfbries  raisous  poiir  Tadnieitre;^  car  Vex^ 
pidition  souffriroit  moins  du  jremplaceihaal 
d'ua  maielot  que  du  dechargement  du,  navira  ei 
deses  suites  »(i). 

Ob  proposa  ,  en  cons^queace  /  d^adepter  )a 
regie  presentee  par  la  Section ;  m»s  on  demanda 
qu'elle  ne  port4t  point  sur  Jes  cr^hders  privi^ 
l^gies  »  (a). 

Le  Gonseil  a  era  devoir  egaleraent  rejet^t  U{ 
j^sieme  absolu  propose  par  la  Section ,  et  le  sys-* 
leme  non  moins  absolu  de  rordonnance,  pons 
adopter  la  seconde  et  )a  troisieme  eontre-propcH'. 
sition. 


*  '11 


"f^ 


—  fa)  Ibidem. 


'  ( 


Tit.  in.  Des  Pf^pri^a^rhs  d^  Nap.  An.  216^     6^ 


TITRE  III. 

^£S  mOFRJJ^TAmSS  DBS  NATIRE^. 


«  J 


dUcuti  ei:  iidqptd  dans  Ms  sddnceis  das  i4  j^**U^t  ^i  29 
aoILt  \9iOrf  :y 

Communique  an  Tribunai  ^  relu  au  Conseil  d' Stat  9 
prdsentd  au  Corps  Ugislatify  d6cr6ti  et  propiuilgu^  auk 
mSmef  dates  que  le  tUre  pricSdent* 


ARtlCLE  2r6, 


>    » 


xdtTT;  pro^ri^aire  de  iiaVird  est  civHcmest  respon- 
•abledes'  UXxa  du  capilaui^  f  £Oiir  ce  qui  «8t  reUtlf  au 

navire  et  k  iWpeditioj). 

La  responsabilite  cesse  par  Pabandon  du  navire  e^ 
du  firet. 


■  \     *■       ^ 


Cet  article  a  StdprdsentS  au  Conseil  d* Stat  le  i^juillet 
1807  (  Voyez  Proc^-v^rbi^  ^  u9.  :^X3Uy  ,  art.  27  ) ; 

DiscutS  et  adopts  dans  la  mSme  sSance  (Yoyez  Procis" 
¥erbai^  depuis  le  aP  zzxv  jmsq^^am  n^  uu)^   - 

Ph^e/tiS'de  nouveau  et  adoptd  le  25  aoiit  (Voyet  «/*/»- 
e^rf-4^3fl/^;tio  V  ,  airt.  27)5 

CommufiiquS  du  Tribunat  le  i^^  septembre  f 

PrdsefitS  ^  apr^s    la  cbmnkUnieation  ^    et  ad0ptd^  le  5 
( Voyez  P rocks-verbal ,  n^  11  ^  art  ^  2 1 6  ) .  • :  '  j 

Le  capiiaine  ^tant  U  prepo&e  du  ^ropriltaire 
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et  choisi  par  lui ,  il  est  juste  que  ce  dernier  re- 
ponde  du  dommage  que  le  capitaine  cause  par 
son  fait(i). 

Mais  cette  responsabilite  doit  £tre  purenaent 
civile ,  c*csi-&*dire  qu'elle  se  r^duit  k  payer  Tin- 
demnite  du  dommage.  Si  le  fait  du  capitaine 
eloit  un  crime  ou  un  delit,  iespoursuitescrimi- 
uelles  ne  pottrroient  ^tre  dirig^es  que  tontre  lui- 
mSme  ,  a  nioins  que  le  proprietaire  n'en  fut  com- 
plice.  , 

Tfe  droit  commuu,  la  responsabilite  civile  est 
indefinie  :  il  n'est  aucun  moyen  de  se  soustraire 
au  payement  de  la'totalit^  du  dbinmage.  Ici^  au 
contraire  >  le  g|a(j^nt  seii))e(%  en^abandonnant  le 
navire  et  le  fret. 

Xie-motif  dQ.Q9|a4QMpi$llieiiient.^tqw  le  pro- 
•pri^iair^  se  trduvfe  tell^iilent^Io^gQiidu  capicaine 

qu'il  lui  devient   impossible  .de  le  aurveiller  j 

souvent  mdme  de  correspondre  avec  lui. 


'        .      ARTlCllE    2X% 


f   .  * 


\'"   ■  C't 


Les  propri4tairdSMites^'Wcivires''e^«i{)^d  6n  gtierte-  ne 
.  ' .  4eronl;'tpate|bisi.Teapoii£abl,^a  des  d^U^  et  ^^P^^^^tipns 
coiUmis  en  mer  par  les  gens  de]  guerre  qpv..^.O<ii^  sax 
leurs  navires  ,  ou  par  les  equipages  ,  que  juaqu'i  cpn- 
currenCe  de  la  aomme  pour  laquelle  ils  aiiront  donn6 
^caU^n,  ii  moiiis  qu'ib  nVn  9oieHt  partidpahs  ou 
complices.  '  '• 


r(»))QqdeNi^poWpn'>  art.  |:S84* 


Tit.  in*  Des  Propridtairesdes  Na»,  Art.  217.     ft 

Cet  article  a  did  prdsentd  au    Conseil  ifdtat  le  29  aoiii 
1807  (Voyez  Prods-verbal,  n®  Tj   art.  28)  5 

Communiqud  au  'Prihunatle  i«'  septemhre  ; 

Prdsenti^  aprhs  la  communication^  etadoptdle  5  (Voyes 
Proc^s-verbal  ^  n®  11,  art.  217.) 

La  Section  avail  cHnis  dans  son  projet  (i)  eel  r 
anicle  de  Fordoimance {2) .  f  La  course,  en  effer, 
peut  6tre  consideree  comme  une  expedition  mi-* 
litaire ,  et^  sous  ce  rapport,  les  regies  qui  la  con- 
cement  n'appartiennent  pas  au  Code  de  com- 
merce ^  (3).  Mais  la  course  est  aussi  une  sp^cu** 
lation  de  commerce  (4) »  et  c'est  en  Tenvisa- 
geant  sous  ce  point  de  vue  que  le  Conseil  a  cm 
devoir  retablir  I'article  (5). 

La  caution  d'ont  il  est  parM  ici  est  celle  que 
Tarr^ie  du  25  mai  i8o3  (  2  prairial  an  XI )  obligo 
les  armateufs  de  donner  quand  lis  prenneni  des 
lettres  de  marque*  Voici  ce  queporte  cet  arr£te  : 

cc  XX«  Tout  armateur  de  b&timens  armes  en 
course )  ou  en  guerre  et  marchandises  ^  sera  te- 
uu  de  fournir  un  cautionnement  par  ecrit  de  la^ 
somme  de  trente-sept  mille  francs. 


fi)  Ordonnance  cte  la  marine  d^  1681,  liv.  2  ,  tit*  6,  art,  3v 
—  (2)  Prool^YeAal:  4^  i4  JuiUet  1807  ,  n®  xxxiv,  —  (5jr 
M.  Beugnot^^  ibid, ,  ii»  xxxtiii.  —  (4)  M,  Simdon  j  ibid,  y 
»<>  XXXIX.  — .  (5)  Ibid.  Decision ,  vH^  xl. 


ym  '  XIY.  H.  Du  Commerce  mariHme. 

«•  £t  si  Fetat^marjor  cila  mestrance  j  Teqiiipage 
et  la  garnisoxi  comp'rei^iient  en  lout.plus  de  cent 
cinqaante  honime3  f  le  caujiionneinent. .  sera  de 
soixante-quatorze  mille  francs,    (t  .     ^  ^^ 

«  Dans  ce  dernier  cas/le  cautionnemeni  sera 
foorni  solidairenient  par  TarmatiBttry  deiixtrautidns 
pon  intecessees  dans  rarmement ,  et  par  le  ca^^* 
pitaine. 

-  «  XXI.  La  meme  personne  ne  pourra  servir 
de  caotion  pour  phis  de  :trois  ann^mebs  non  lir 
quides;  et  a  chaqne  acte  de  cautionnement,  la 
personne  qui  le  souscrira  sera  lenne  de  declarer 
C0UX  qu'elle  auroit  pu  sonscifire  precedenimeni 
poor  la  mime  cause. . 

u  Xiorsque  les  cautions  ne  SQr<;>nt  pas  .dqinici-^ 
liees  dans  le  port  de  rarmeraqnt^  rar^^teur  sera 
tepn  de  produire  un  certificat  du  Tribunal  con«* 
noissant  des  affaires  de  commerce  dans  le  Jiea 
oil  seront  domiciliees  les  cautions  presentees , 
leqiiel  certifical  constatera  leur  solvabilite ;  et 
uhe  copie  legalisee  du  pouyoir  donne  par  la  cau- 
tion  absente  a  celui  qui  la  representera  ,  restera 
annexee  a  Tacte  de  cautionnement. 
•  c  Les  noms  ,  professions  ct  demeures  des  per- 
sonnes.  qui  Quront  (;^utionne  des  armalieurs  de 
torsaires  j  seront  designes  sur  un  tableau  qui 
resiiera  afficbe  dans  Ie"bureau  derinsc'ription  mar 
ritime  du  port  oil  les  armemens  auront  eu  lieu. 


Tit.  Ill*  JDds  ProprUtains  des  Nav*  Art.  217.       ^5 

«  Les  actes  de  caulionnement  seront  deposes 
atidit  bureau  et  enregistres  acelui  de  rinspecUQii 
de  la  marine  du'  chef-Iiea  de  la  |>r^fecture  ina- 
ritime. 


ARTICLE  218. 

Le  proprietaire  peut  congepier  i.e  capitaikx.    • 

II  n^y  a  pas  lieu  k  indemnite  |  sUl  n'^y  a  convention 
^  par  ^crit. 

Cet  article  a  ^id  i^sentd  jm^Conscil  ^itatet  adopUh 
\i^juillet  1807  (Voyez  Procks^verhal  ^n^  zxxiy',  art.  28, 

Fresentide  noupeau  etadopte  le  29  aodt  (Yoyez  Froc^S" 

9erbal ,  n**  v  ,   art.  29  )  5 

Communiqud  au  Tribwiatle  \^^  septemhre  ^ 

Presents y  aprii  ta'communication  ^  etadopti  le  5  (Voye:5 
Prods -verbal ,  no'  tz  ^  art .  2 1 8  ^ . 

Peut  congedier  le  capitaine.  La  commission 
aonnee  au  capitaine  n'est  pas  un  louage  d'iu- 
dusirie,  car  Farticle  1779  du  Code  Napoleon  ne 
la  comprend  pas  dans  les  irois  lespeces  de  louage 
ae  cette  nature  qu  il  enonce  ;  c'est  un  simple 
mandat  que  Farticle  1 986  du  meme  Code  aijto- 
rise.  Or ,  d'apres  Farticle  aoo5 ,  tout  mandat 
finit  par  la  revocation  du  mandataii^e  3^  sans  que 
le  mandant  soit  oblige  de  faire  juger  ses  motifs. 
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ARTICLE  219. 

Si  le  capitaime  coNciDii  est  copaopan^TAinE ' 
du  navire  j  il  peut  renoncer  k  la  copropriet^^  et  ezi- 
GER  I.E  iLEMBOU&sEMENT  *  du  capital  qui  le  repre- 
sente. 

Le  montant  de  ce  capital  est  determine  par  des  ex- 
perts conyenus ,  ou  d^ofHce. 

Ckt  article  a  dt6  prSsentS  au  Conseil  (TStat  et  adoptS 
le  \  ^  juiilet  i^oj  (Voyez  Procks-vefhal^  n®  xxziv^  art.  apy 
ct  no  xLi  )  5 

EresentS  de  nouvetgu  et  adoptS  le  29  aodt  (Voyeas  Pfo^ 
c^s-^erbal ,  n®  v,  art.  5o  )  5 

Communique  au  Tribunat  le  1®'  septemhre^ 

Presents  f  aprhs  la  communication^  et  adopts  le  5  (Vojez 
Proais'Verbal J  n9  11 ,  art*  219). 

I ,  Si  LK  CAt>lTAI5EC0JC6EDl£  E$TC0PR0PR1ETAIB.E« 

Le  capitaine  pone  alors  deuxqualitesdlfferentes; 
d'uH  cdte  J  il  est  le  mandataire  commun ,  et,  sous 
ce  rapport,  it  devient  revocable'^  s*il  deplait  a  la 
majorite  des  proprielaires ;  *  de  Taulre  il  est  go- 
proprletaire ,  mais  cette  qualite  ne  lui  donne  quQ 
sa  voix  dans  la  deliberation  generale  ,  et  non  le 
commandement ,  qui  ne  peut  lui  etre  confere 
que  par  le  voju  commun. 
On  demandera  comment  il  pourroit  ^ire  r^- 

voque  s'il  n'iavoil  qu'un  seul  coproprietaire. 

I  ■  I        ■  ■■ 1 1  1 1 II II*. 

*  Voyez  Varticle  suivant* 


Tit.  III.  Des  PropnS^aif^deii  Mm •  Ait.  219.      ^ 

Uartkle  aaorirosKd  .a^lie  question.  Eaefle 
Jb  tafolakie  a  4dQS  la  propriet(^  da  navire ,  01 
une  portion  egale ,  ou  une  portion  qui  excedc 
la  moitie  ,  ou  une  port.ion  inferieure. 

Dans  le  premier  cas ,  il  devient  de  fait  irrevo- 
cablej,  parce  qu'aucuiie  majorite  ne  pent  voter 
contra  lui. 

Dans  le  second ,  personne  ne  peut  le  revoquer. 

Dans  le  troisieine  ,  la  volpnie  de  son  copro- 
prietaire  suffit  pour  Texclure. 

Tout  cela  est  au  surplus  fort  juste.  Uu  capi« 
taine  qui  a  dans  le  navire  uti  int^rSt  ou  plus  fort 
qae  I'autre  interess^ ,  <^u  ^u  moins  un  interct 
egal,  ne  peut  compromeitre  Tinteret  commiin 
sans  que  la  plus  grande  partie  de  la  perte  ne 
retombe  sur  lui. 

2.  Et  EXIGER  LE  REMBOURSEMENT.  II  arrivC  SOU- 

vcDt  qu'ub  capitaine  ne  s'iniereise '  i  une  expe- 
dition que  parce  qu'il  sait  qm'il  en  sera  cbarg6  > 
el  qu  il  compte  sur  lui-m^fne  pour  la  rendre 
heureuse.  Uequite  voulbit  done  que  ,  lorsque 
cetle  attente  est  trompee ,  il  piit  fenoncer  a  i'in- 
teret  qu^il  n'avoif  pris  que  dans  cette  vue.  Je'dis 
Tequite  J  car  il  en  seroit  autretnent  si  Ton  s'atta*^ 
choit  atix  princip&s  du  droit  civil:  ils  n'adm^t- 
teut  de  conditions  r^solutoires  que  celles  qui  sont 
exprimees  dans  le  conirat.    /  . 
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.     '.  '  •  -..  ^    i^  "  L^     t ' 

ARTICLE  230. 

En  tout  ce  qui  concerne  rintei*^r  cdnmiun  des  pfo* 
.pri^^res  d'un  nayire  9  Pavis  d«  la  i]i^fijoidt4>est  suivi. 

La  majority  s,e  det^rniiiiie  par  \ii|e  portion  d^nter^t 
dans  le  navire'^  excedant  la  moitie  de  sa  valeur. 

La  LICITATION  DU  NAVIRE  NE  iPEUT  ETILE  ACCOR  -' 
eiM^E  QUE  sua  LA  DEMANDE  DES  PRO^IVI^TAIRES  ,' f  OR-* 
MANT  ENSEMBLE  XA  MOITii  DE  L^NTER^T  TOTAL 
PANS  LE  NAVIRE  ,  $'rL  «V  A  PAS  9  PAR  'l^CRIT  ,  CON- 
VENTION CONTRAI&Et  '   .       ' 

Cet  article  a  dtS  pr'dseht^  au   Conseil  d'etat  le  i^juillet 
4807  ( Voy^z  Proc^'-perbal ,  n^  xxxnr,  art,  3oO  J  ' 

Jyiscuti  et  adopts ^  ^a^ufredactictn^  darts  la  mSme  seance 
(Voyez  Proc^S'^verbal ^depuis  le  n®  sliax jusqu' au  n®  3^lv)  ; 

Presente  de  nouveau  et  adapts  /e  29  aoflt  (Voyez  Proc^s^ 
Vez-ia/,  nov,art.  3i)  J  '    \'    *     ^ 

Communiqud  au  Tribunat  le  1^^  septembre  ^ 

f  Prdsentd^  apr^  la  communication  ^  et  adopti  le  5  (Voye« 
P rocks-verbal y  n®  11 9  art.  220). 

-  La  LlCITATlOff  PU  I^AVIBE  lf£  .P)SUT  £TRU4CC0^ 
J>i]f.  QUE  SJ91)  t'A  >SA|ANpfi;  DES  PROPHlETAIBfiS  9 
TORJIUNT  £]f$£MBIiE  LA  MOITIE  DE  LINTERET  TOTAL 
.PANfi  LE.I^AVIBE  ,  s'lL  n't  A,  Mil  £CR1T  ,  CONVEN*- 
710V   COIVTRAIIifi.    ' 

Le.  pro)et  de  la  Section  portoit !  La*  Ucitation 

^u  navtire  estde  droit  j  sUlj  a  egalite  de  row  (i )> 

On  a  oppose  a  ce  sysleme  que  «  dans  le  droi| 

commun,  la  licitaiion  pent  etrepi:QViOqUi^e»  par 

• — i ■  ^  — 

(1)  Proc^s-verbal  du  14  jUiliet  1807  J  rro  xitxrvj  ttr/.  3bl 


TiT.  ni.  Des  PropriStaires  des  Na9>  Axt.  220.    fjt 

nii  seul  des  caproprietaires ;  que  cepeodam  ici 
elle  poarrolt ,  par  le  fait ,  ne  dependre  que  du 
Yoeu  de  la  majorhe  :  par  exernple ,  lorsqu'il  y  a 
une  premiere  deliberation  sur  la  question  de  sa-^ 
voir  si  le  navire  partira  >  et  qae  raffirmative  esc 
decidee  ,  comme  la  deliberation  lie  chaque  cq- 
proprtetaire ,  il  en  r^sulte  que  la  majority  a  para- 
lys6  implicitement  dans  chacun  deux  la  faculte 
de  faire  liciter  »»  (i). 

La  Section  a  repondu  que ,  «  suivant  les  dis- 
positions de  Tordonnance,  la  licitation  n'etoit 
admise  que  dans  le  seul  cas  oil  les  avis  se  trou- 
voient  egalement  partages  sur   Tentreprise  de' 
qaelque  voyage  j^  desorteque  la  Section  ^  bien 
loin  de  resireiudre  les  cas  oil  la  licitation  pourra 
avoir  lieu ,  propose*  de  les  eteiidre ,  puisque  , 
d'abord,  la  disposition  de  la  premiere  partiede 
I'article.  etant  generate  et  sans  restriction ,  y  est 
applicable  ,  et  que  la  derniere  partie  du  meme^ 
article  n'exige  pas  m4me  la  njiajorite  ,  mais  seu^-. 
lement  partage  egal  des  voix  ^  pour  que  la  licita* 
tion  soit  de  droit. 

«  II  est  toujours  bien  eniendu  que  Fegalite , 

comme  la  majorite  des  voix ,  ne  se  compte  pas 

i      par  le  nombre  des  votans ,  mais  par  la  quotite 

[      de  rinter^t  dans  le  navire  *  (a\  .        . 

-••^ — — - — , . ,  t 

(i)M.  i$'m^07i>Proc^8^verbaLlrda  14  juillet  18071  n*  xliu^ 
•-•  (a)  M.  Sdgouen  j  ibid.  ^  n9  xciy* 
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TITRE  IV. 

DU    CAPITAIWE. 

(yE  titre  a  die  prisentd  au  Conaeil  d'etat  par  M,  Begouen} 

jpiscute  et  adopts  dans  les  seances  des  i^eti6  juillet^ 
et  n^aotit  1807  f 

Communique  au  Trihunat ^  relu  au  Conseilttitai^prd^ 
senti  au  Corps  ldff,slatif^  ddcrdtd  etpromulgue  aux  mimes 
dates  que  le  titre  prScSdent. 


ARTICLE   221. 

'  'Tout  capitaine ,  maitre  ou  patron  ^  cliarg^  de  ift 
conduite  d'un  navireou  autre  b^timent,  est  garant 
D£  8ES  FAUTES  |  M^ME  iJ^G^REs  9  dans  I'exercice  de 
868  fonctiona. 

Cet  article  a  it4  presents  au  Conseil  d^diat  et  adpotdle 
xt^juillet  1807  (Voyex  Proc^s^verbal,  n®  xlvi  9  art.  '3f  > 

et  TtP  3XVII )  ; 

PrSsentd  de  nouveau  et  adopte  leo,g  aoUt  (Voyez Pro(iis-» 
verbal,  n**  v ,  art.  52)  5 

Communique  au   Tribunal  le  i«'  septemhre  ; 

^  Presents^  aprds  la  communication  ^  et  adopts  le  6  {  Yoyez 
Proces-verbal  J  u9  11,  art.  221). 

Est  garant  de  ses  fautes  ,  m£mb  legeres. 
Soil  qu'on  s'atiache  a  la  nature  des  pouvoirs  et 
des  fonciions  du  capilaine ,  soit  qu'on  s'arrete  h 


i 


1 

: 


Tit,  IV.  JOu  Capttaine.  Art.  a^t.  yA 

la  qualite  dans  laqaelle  il  agit ,  on  conQoit  qu'il 
doitetre  soumis  k  une  responsabilite  tres-s^vere. 

Dun  c6te  ,  «  le  salut,  la  vie  de  son  equipage 
et  des  passagers ,  la  fortune  de  tous  les  interesses 
aunavire  et  a  son  chargetnent ,  lui  sont  confles ; 
il  est  le  maitre  absolu  de  sa  conduite  sur  le^l 
xners ;  le  salut  de  tons  depend  de  sa  vigilance  et 
de  sa  fermete  ^  de  la  confiance  qu'il  inspire ,  et 
de  la  rapidite  de  Tobeissance  qu'elle  com- 
mande  »  (i). 

D  un  autre  c6t^  ,  «  il  est  le  mandataire  des 
propria tai  res  »  (2). 

II  est  juste ,  sous  ce  double  rapport ,  f  qu'il 
reponde  des  fautes ,  memes  legeres ,  qu'il  pent 
commettre  dans  Texercice  de  ses  fonctions  ^  (5) , 
5  lorsqu'elles  prejudicient  a  des  interSts  prives 
on  a  Fordre  general  i  (4)-  \  Le  Code  de  com- 
merce ,  en  le  soumettant  a  cette  responsabilite , 
nefait  que  lui  appliquer^  et  mSmeavec  quelque 
modification  favorable,  les  principes  du  droit 
commun  sur  les  obligations  du  mandataire  sa- 
lariei(5)*. 


(1)  M.  PerrSe,  tribun  ,    {p.  5';  et  58  ).  —  (2)  M.  J9e- 
gouen.  Expose  des  motifs ,  jProc^s-yerbal  du  8  septembre 

1807  ,  no  VI (3)  M.  Perree ,  tribua,    (p.  38).  —  (4) 

M.  Bigouen ,  Expose  des  motifs  ^  Proc^s-v^rbal  du  8  sep- 
tembre 1807.  —  (5)  Ibidem. 

*  Code  NapoUon  9  art,  1 992. 
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ARTICLE   222. 

Iti  est  responsftble  des  marclialidiises  dont  ii  se  charge. 

11  dn  fournit  una  x'econnoissance. 

Cette  reconnoissance  se  Bomme  cannotssemeHt:  •    • « 

Cet  article  a  6t6  pr^senti  au  Conseil  d'dtat  et  adopte 
le  x^juiUet  1807  (  Voyez  Promts-^erhal ^  n»  xuei^  art,  3a > 
et  no  xLYXi ).  \ 

Frisentd  denouveau  et  adopte  le  29  tfo«^/  (.  Voyei  Pr€f>- 
ces-verbal ,  n®v,  art.  53)  j 

Communique  au  Tribunat  le  i®'  septembrej 

Prdsentd^  aprks  la  communication  ^  et  adopts  le  5  (Yoyep 
Prods-verbal  ^  n9  11  ^  art.  a2i). 

Oh  p€ut  appliquer  a  cet  artiqie  ce  qui  a  ete  dil 
sur  la  responsabilitS  des  commissionuaires  pour 
les  transports  *• 


ARTICLE     223. 

h.  appartient  au  capitaine  de  former  P^qtiipage  d\k 
Taisseau  ^  et  de  choisir  et  de  louer  les  matelots  et  au<* 
tres  gens  de  P^quipage ;  ce  qu^il  fera  ne^iimdins  de 
concert  ayec  les  prpprietaires  |  lorsqu^il  sera  dans  l§ 
lieu  de  leur  demeure. 

Cet  article  a  dtd  prdsentd  par  amendement  au  Conseil 
Sitat  le  14  juillet  1007  (Voyez  Prac^s-verbal ^n^  xLviMf>,. 

*  Voyez  tome  x«%  livre  I«'^  titre  VT- 


TxT.  IV.  Dh  Capitaine.  An.  fta3.  81' 

« 

Z)iscut^  et  ddopti  dans  la  mSme  stance  (Yoyez  Pfoc^s- 
verbaly  depuis  le  tl^  xlix  jusqu*au  n®  lxii)  \ 

Frdsenti  de  nouveau  et  adopte  len^  aotlt(yoyezProc^'m 
ferhai,  n®  v ,  art,  54)  j 

Communique  au  Trihunat  le  X^"^  septemhre  / 

Prisen^j  apr^s  la  communication  9  et  adopte  le  6  (  Yoyes 
Proofs-Verbal  y  n9  i,  art.  2a5. ) 

Get  article  est  pris  de  TordoDnance. 

La  commission  et  la  section  l*^voient  retranche. 

Au  Conseil  d'etat  y  on  proposa  de  le  r^tablir 
dans  le  projet  (1). 

La  discussion  de  cette  proposition  conduisit  d'a- 
bord  a  examiner  si  la  formation  de  Tequipage  do- 
voit  appartenir  aucapitaine  ou  au  proprietaire. 

On  sou  tilt  cont  re  la  Sect  ion  quel  le  choix  de 
i'equipage  dcvoit  etre  defere  au  capitaine ,  parce 
qu'il  repoud'  des  gens  qui  le  composent  ^  (2). 
ccC'est  a  I'armatenr  a  choisir  uh  bon  capitaine , 
et  a  celui-ci  a  s'entourer  d'un  bon  equipage  »  (5). 

La  Section  repondoit  qu'en  principe  on  ue 
pouvoit  voir ,  ^  ^^^^  ^^  capitaine  ,  que  le  man-- 
dataire  du  proprietaire  ,  et  que  c'etoit  par  cetie 
raison  qu'elle  lui  avoit  refuse  le  choix  de  Tequi- 
page  i  (4).  ^* 

La  justice >  continuoit  la  Section  >  n'oblige  pas 


(i)M.  Bigot-Prdameneu  fi^tochs  verbal  du  14  juillet  iSojT^ 
n^xLYiii. —  {1) Ibidem,  n.  li  etLiii^  M.  Janbert^  ibid., 
no  Lii.  —(3)  M.  Jaubertf  ibid.  —  (/|)  M.  Bt^gouen^  ibid.  | 
n*^XLix. 
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ici  a  s'tscatter  des  principes ;  elle  veiit ,  ftti  con- 
traire,  qu'oti  s'y  iienne;  car,  si  le  capitame  r^- 
pond  de  I'^quipage ,  1  le  proprieiaire  en  repond 
aussi>  et  en  outre  des  avaries^  (i)  Dans  cette 
position ,  cc  la  garaniie  due  au  proprieiaire  ne 
permet  pas  de  rendre  independant  an  capiuiiie 
/qui,  souventi  ne  presente  aucune  suret^  3>  (2)^ 
Et  voila  pourquoi  «  VaUn  ne  veutpas  seulement 
que  le  capitaine  obtienne  Tagr^ment  du  proprie- 
iaire, s^il  est  present,  mais  encore  qu'il  prenne 
celui  da  commissionnaire  a  rarmement,  strle 
proprieiaire  n'estpas  sur  les  lieux»  (3). 

Cependant,  ne  pouvoh-on  pas  concilier  les 
deux  opinions ,  en  obligeanl  le  capiiaine  a  se 
concerter  a^ec  le  proprieiaire ,  s'il  etoil  sur  les 
li^ux?  L'ordonnance  ay  oil  admis  ce  temp^r^nienl, 
el ,  dans  le  Conseil  d'etat  >  ceux  qui  ne  vouloient 
pas  que  le  capitaine  fut  etranger  a  la  formation  de 
I'cquipage,  consentoient  k  renlrer  dansJes  termes 
de  Tordonnance  (4) ;  T  si  les  proprietaires  el  le 
capitaine  n'avoient  pu  s'accorde^^  le  Tribunal 
auroit  prononce  conire  i  (5). 

La  Section  opposoit  T  qu'il  est  difficile  de  com* 
■■  III .  I  i»  I.   .    I     I .  .  ■  I ■■  ■  I I ■ ■   I 

(1)  M.  Regnaudde  St.-Jean-d^Angely  ^  Frocks-verbal  da 
14  juillet  1807,  n®  LIV.  —  (2)  Ibidem  ,  n®  lviii.  —  (5) 
Ibidem  ;  Valin^  sur  Vart.  5 ,  tit.  5  du  Rv,  2  de  Fordoilnance 
de  1 68 1.  —  (4)  M.  Bigot-Preameneu J  J^TOces-yerbai  du 
l4  juiii^t  1807,  no  xLviii;  M.  Jaubert ^  ibid.,  n®  xxu 
—  (5)  M.  Jaubert ,  ibid. ,  n®  lv. 


Tit.  IV.  Dtt  Capitaine,  Art.  aa?.  8$ 

'  .'cndre  en  quoi  oonsiste  robligation  que  TordoB* 
%ance  impose  ati  capiiaine  de  se  concerter  avec 
ifi  proprietaire.  A  qui  entend-clle  que  la  decision 
Appartiendra  \  (i)  ?  Oh  dit  que  le  tribunal  pro-^ 
nbncera  entr'eux.  Mais  cc  il  est  impossible  nu 
JQgc  de  decider  si  uu  matelot  doit  ou  non  etre 
engage  (2).  yy 

^  Ces  objections  ojQi  eie  rcpoussiees  par  les  re- 
flexi'dns  suivantes  :  on  a  dit  q»e ,  3>  puisque  la  dis* 
position  de  Tordonnance  n  avoit  pas  excite  dd 
reclamations ,  il  ii'y  avoit  pas  de  motifs  pour  la 
changer  (3)  cc ,  5  qu'il  ne  falloit  done  pas,  sous 
le  pretexte  de  vaines  difficultes  ,  reiidre  (Stranger 
au  choist  de  I'^quipa'^e  un  capiiaine  que  1  equi-^ 
page  doit  seconded  et  qui  en  repond  ;  (4)*  On  a 
rappele  un  passage  dans  lequel  Valin  etablit 
que  Tarticle  de  I'ordonnance  est  juste  et  execu-* 
table.  Voici  ce  passage  :  cc  Puisque  la  conduite 
et  la  conservation  dti  vaisseau ,  dit  Valin ,  aussi^ 
bien  que  la  direction  de  la  cargaison ,  sont  es« 
sehtiellemtoc  conflees  au  maitre  ou  capiiaine, 
il  est  tout  naturel  qu'il  ait  le  choix  du  piiote^  du 
conlre^maitre,  des  matelots  et  compagoons  de 
sonToyage,  eaunniot ,  quil  ait  le  droit  de  faire 


{^\)yi.  Kegnaud  de  St.-Jean-d'AAgely ,  Proc^s-verbal 
du  14  juillet  1807  ,  n*  L.  —  (2)M.  Treilhard,  ibid.  ^  n°  lm. 
—  (3)  Le  Prince  Archichancelier ^  ibid.  ,  n^  ltii.  -—  (4) 
M,  Jauhert^  ibid.  9  n^  lv. 

6. 
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son  equipage  ,  comme  etant  plus  capable  qu'au^ 
cune  autre  personne  de  juger  de  la  capacite  de 
ceux  qu'il  associe ,  de  leur  ardeurpour  le  service^ 
eniln  ,  de  leur  caractere  ou  humeur,  et  de  leurs 
bonnes  ou  mauvaises  qualites  i  objets  a  consider 
rer  pour  le  moins  autant  ^que  leur^  experiei3tce  au 
fah  de  la  navigation. 

cc  Un  equipage  n'est  jamais  uiieux  compose  que 
lorsqu'il  est  du  choix  du  maitre ;  ainsi ,  les  cond- 
inissaires  aux  classes  >  qui  s'avisent  sur  cela  de  g^ 
ner  les  capitaines »  et  de  vouloir  leur  faire  la  loi > 
sont  d'autant  plus  bl&mables ,  qu'en  s'arrogeant 
un  droit  qu  ils  n'ont  pas>  ilsvont  directement  con- 
tre  le  bien  du  service  des  vaisseaux  marchands« 

cc  Qu'a  I'occasion  ,  ils  recommandent  a  un  ca- 
pitaine  quelques  matelots  qu'ils  affectionnent ,  a 
la  bonne  heure;  mais,  qu'ils  ne  le  forcentpas 
de  prendre  ces  gens-la >  s'il  a  de  la  repugnance. 
11  est  vrai ,  exactement  parlant ,  qu'ils  ne  peu- 
vent  pas  Vy  obliger,  leurautorite  ne  s^etendant 
pas  jusque-la  ;  mais  ,  ce  qui  est  un  abus  intok'- 
rabltf,  lis  ne  savent  que  trop  Vy  contraindre,  en 
lui  dtaUt  tous  ses  bons  matelots  a  mesure  qu'il 
les  engage  ,  sous  pretexte  que  le  roi  en  a  besoin 
pour  son  service.  11  n  y  a  que  trop  d'exeraples  de 
cetle  sorte  de  vexation ,  sans  compter  Tabus  des 
pacotiiles. 

cc  Cependant  la  liberte  que  doit  avpir  le  capi* 


y 
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laine  de  faire  son  Equipage  ne  va  pas  juscpi'k  en 
user  a  Tinsgu ,  encore  moins  contre  le  gre  du  pro- 
prietaire  >  ou  de  Tarmateur  du  navire ,  lorsqu'il 
eslsur  le  lieu.  L'artlclede  l^ordoiinance  Poblige  , 
avec  raison,  conformement  a  Tarticle  it>  de 
Tordonnance  de  la  hanse  teutonique ,  de  con- 
certer  avec  lui ,  en  ce  cas  ,  I'engagement  des 
gens  de  Tequipage;  et  rien  n^est  plus  juste, 
pnisque  le  proprietaire  ou  Tarmateur  est  la 
partie  la  plus  interessee  au  succes  du  Toyage 
projete,  et  que>  d'ailleurs,  il  est  responsable 
des  fautes  et  del  its  des  gens  de  Tequipage  ^  comma 
.des  faits  .du  mattre. 

«  Sans  doute  qu'un  armateur  prudent  ne  traca- 
sera  pas  sur  cela  son  capitaine  >  et  qu'il  lui  lais- 
sera  yolontiers  le  choix.de  la  majeurejiartie  des 
gens  de  son  equipage  ,  d'autant  plutot  que  le 
maitre  ^st  responsable.  anssi  des  faits  et  delits  de 
re€{uipage.  Mais  enfin  le  capitaine  doit  avoir  cette 
deference  pour  Tarmateur^^  de  p'engager  per- 
Sonne  sans  son  aveu  >  de  prendre  les  officiers  et 
matelots  que  Tarmateurlui  indiquera^  et  dene 
pas  relenir  ceuir  qui  n^  lu(i  seront  pas  agreables. 

€c  Si  rarmement  se  fait  hors  du  lieu  de  la  de- 
meure  des  propri^taires  du  navire,  le pouvoir  du 
maitre ,  par  rapport  au  choix  de  Tequipage,  sera 
absolu  ,  s'il  est  autorise  par .  les  proprietaires  & 
faire  lui-m^me  Tarmement^  selon  sa  prudence  ^ 


A  I 
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afin  de  pr^venir  toute  collusion.  Au  surplus  ,  le 
juge  paraphe  sans  frais  ^^(i). 

2.  Les  besolutions.  Ces  mols  ont  ete  substl« 
tues  ,  sur  la  demaiide  du  Tribunal ,  au  mot  de^ 
liberations.  Le  Tribunat  a  dit :  cc  on  supplie  le 
Conseil  d'obscrver  que  le  seul  mot  deliberations 
^peui  faire  reclamer  le  fail  et  autoriser  la  chose; 
or,  s'il  y  a  deliberations  a  la  mer  ,  il  n'y  a  plus 
ti\  ordre ,  ni  discipline  ,  ni  commandementx>(2). 

5.  Tout  ce  qui  concerne  le  fait  de  sa  chakge. 
Ceue  disposition  eloit  dans  Tordonnancei  de 
i68i  (5).  La  Section  I'avoit  retrancbee  (4).  Ellc 
pensoit  que  T  ces  mots  :  tout  ce  qui  peut  donner 
lieu  a  un  compte  a  rendre ,  a  une  denjande  a 
/brmer,generaHsoienl  suffisammentrarlicle^(5)  j 
elnieme  il  etoit  dansjson  opinion  que«  la  dispo- 
^ilijDjn  seroit  mieux  placee  dans  le  Code  mari- 
lime  »  (6) ,  qui  est  destine  a  regler  les  devoirs 
:5J?Sjg^^i^s  d(5  mer. 

Mais  auConseilx d'etat,  5  ®^  reclamanl  la  jdis* 
position  de  rordonnance  1^(7)  ^  on  a  dit  que  f^  lies 


(i)M.  Beugnot^  Proces-verbal  du  i4  juillet  1807  9  n*  ixx. 
—  (12)  Observations  du  TtibUnaU  -—  (5)  Ordo^fasHice  de 
j68i  ,  liv.  2,  tit>  i®*"^  art.  10.  —  (4)  Proems- verbal  du  14 
juillet  1807,  n^'xLvi,  art*  35.  —  (5)  M.  Beughot  ^  iBid.  ^ 
jyo  jjx\,  — -  (6)  M.  Mjegndud  de  St.-Jean-d'Aiigely  ,  ibid,y 
m^  txvii.  —  (7)  M.  Jauhert^  ibid,  y  n^  xxit. 


I 
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eaonciations  du  regisire  ne  doiveni  pas  suborner 
aux  chances  d'un  cornple  sur  finance >  uiais  con- 
tenir  en  general  les  evencmens  de  mer.,  tels  que 
la  rencontre  dW  Mliment,  Tordre  dopue  pgr  le 
capitaine  de  meltre  un  officier  auxfer^,  glc.  :»(i). 
Cetle  opinion  a  ete  adopiee  (a)* 


ARTICLE    225. 

Le    capitaine     est    TENU  *  ,     AVANT    Dfc     PREKDKE 

CHARGE  ^  9  DE  FAiHE  YisiTER  ^  SOU  uavtre^  2jbltl  t^mes 
et  dans  les  formes  presents  par  \e&  reglemeits. 

Le  proces-verbal  de  yisite  est  depose  au  grefFe  du 
Tribunal  de  commerce  \  ii  en  est  delivre  extrait  au 
capitaine. 

»  ■• 

Cet  article  a  dtdprisente  au  Conseil  d*4tat  et  adopte  le 
i^juiHet  1807  (Voyez  Procds-i^erbai,  n®  kLYii,  art.  54  9 
et  qo  lxxii)  5 

»  » 

Pr^sentd  de  nouveau  et  adopts  le  2g  aoiit  (Voyez  Proems- 
verbal^  n<>  v ,   art.  56^  5 

Communique  au  Tribunat  ^  i«'  septembre  f 

Fresentii^  aptks  la  communication^  et  adopte  le  5  (Voyez 
Procds'verbal^  np  11 ,  ajrt..225.) 

I.  Le  CAPITAINE  EST  TEKu.  Cellc  disposiiion  a 
el'6  ajoulee  sur  la  demande  de  la  cour  d'appef  de 
Roueii,  laguelle  a  dit,«  que  la  loi  devoii  impqser 


*•        (  •   s      I   f 


(0  M.   Defermon^  Srdcdli->vdfcbttl  du  14  yuiHet  1807  , 
»*>  Utvi.  —  (2)  Di^cision  ,  ibid. ,  no  ixvm.     • 
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aux  capitaines  robligation  ,  aidant  de  charger^ 
de  (aire  visiter  leurs  navires  par  gens  de  I'art  , 
pour  s'assurer  s'ils  soni  en  ^lai  de  faire  route.  Lcs 
r^glemens  rendas  a  cet  egard  out  ^te  negliges  ;  it 
en  est  r^Buhe  nombre  de  tiaufrages  :  si  Ton  en  fait 
un  article  dans  leCode,  peut-(§tre  sera-t  il  plus 
strictement  observe^  (i). 

L'ordonnance  de  1681  n'obligeoit  le  capitaine 
qua  souffrir  la  visite (3)  ,  et  n'imposoit  qu'aux 
buif&iers  visitevrs  rohligatien  de  la  faire  (5). 

Le  Code  de  commerce  oblige  Ic  capitaine  de 
^la  provoquer ,  et  assurer  ainsi  d'autant  plus  Tac- 
complissemeni  de  cette  fbrmalite. 

3.  A^^ANT  DE  PRENDRE  CHAKGE.  L'ordonnauce 
n'prdonpoit  la  visile  qu'au  depart  (4).  La  Com- 
mission ^ussi  proposoit  de  ne  I'exiger  <fiia^ant 
de  mettre  a  la  i^oile  (5). 

La  disposition  de  I'ordonnaiice  etqit  mesure# 
sur  I'objet  que ,  sous  sqn  empire ,  avoit  la  viske. 
Cette  loi,  en  effet.  embrassoit  tout-k-la-fois  ce 
qui  conceme  la  haute  police  de  la  tner ,  et  ce  qui 

"     '  I.        ■  I     ,     I  II  I  ii      ■  n    ;     ^    J       ■■  I  I     '1  ■     I 

(i)  Observations  de  la  Cour  d*appel  de  Rouen ^  tome  i®', 
p.  271  et  272.  —  (2)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681  ♦, 
/iV.  i«'  y  tit.  5  y  art.jT-  —  (3)  Ibidem  ,  art,  2,  —  (4)  Ibidem  , 
f  r/.  a  e^  7*  — i  (5j  Pro  jet  de  Cod^>dt  commerce  teyiBi,  art. 
additionnely  p,  75. 
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toiiclie&iix  controls  mantimes.  En  consequence, 
elle  prescriToit  la  visile  du  Mtiment ,  non  seule- 
ment  pour  Tinteret  des  cbAi:Aeurs ,  et  afin  qu'ils 
ne  fussent  pas  trompes  par  uu  c^mtaiue  lemG' 
raire ,  mais  encare  sous  des  rapporb  d^ordre  pu- 
blic. 

Les  visiteurs  eioient  oUigos  de  verifier  $i  )^  na- 
vire  etoit  fran^ais  ou  etranger  ,  ^omnfieut  Fequir 
page  etoit  conipo&e  ,  si  le  navire  etpit  mum  des 
expeditions  requires ,  etc;.  Or,  tputes  ces  verifi* 
cations  ne  pouvoient  etre  utilenient  faites  qu'au 
moment  du  dep^t.  Par  eiempley  le  capiiaine 
auroit  eu  la  fociliie  de  cKanger  vh^q  pitr|^  de  soa 
equipage ,  ou  de  se  charger  clau,desii)nieineQt  de 
passager;s  nou-d&Iares  ^  s'il  s'eiail  ^coule  un 
temps  considerable  entre  la  vistkeet  le  depart. 

Mais  le  Code  de  commerce ,  qui  ne  concemc 
que  les  contrats  mariiimes  ,  n'ordonne  la  visile 
que  pour  reconnoitre  si  le  vaisseau  est  en  etat 
de  faire  le  voyage  ,  et  alors  il  vaul  mieux  qu'elle 
soil  faite  avant  le  chargement ,  ne  flitce  que  pour 
prevenir  Ics  frais  qu'entralneroit  la  nicessitc  de 
decharger  les  marchandises,  lorsque  le  navire  se- 
roii  reconnu  en  mauvais  etat.  Cette  disposition , 
au  surplus ,  se  Jlie  a  celle  de  Tarticle  a 4  >  ^^q^cl 
j'invite  de  se  reporter. 

Les  regies  sur  la  visite ,  consideree  corame 
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precaution  d'ordre  public ,  seront  ^tablics  par  le 
Code  maritiine. 

* 

5.  Faire  visiter  Sous  le  regime  de  rordon* 
nance ,  la  visile  eloit  faite  par  des  huissiers  visi- 
teurs  attaches  a  rAmirauie  (i).  Ces  officiers  ayant 
ete  supprimes  avec  les  sieges  dont  ils  faisoient 
partie  ,  il  est  devenu  impossible  de  suivre  ,  a  cet 
egard,  Tordonnance. 

La  Commission  proposoii  de  faire  visiter  le 
navire  par  deux  anciens  capitaines  et  deuac  cort^ 
tracians(2  .  • 

Le  Conseil  d'etat  a  prefere  de  renvoyer  en  ge- 
neral auxfot'mcs  prescrites  par  les  reglemens. 

Dans  iMtat  actuel  des  choses  j  ces  formes  sont 
d^terminees  par  la  loi  du  i5  aoiit  1791  >  laquelle 
porte,  art.  5  du  titre  III  : 

Les  visites  des  navires  seront  faites  par  dliu- 
ciens  navigateurs ,  et  les  certificats  de  jaugeage 
seront   delivres  par  des  jaugeurs  nommes  a  cet 

(i)  OrdoQiiance  de  1681 ,  //V.  i®*",  tit.  5  9  art*  i«'.  —  (a) 
Projet  de  Code  de  commerce  revis^,  art.  add.  9  p.  75. 
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ARTICLE  22S, 

Le  capitaine  est  tenu  d^ayoir  a  bord 

L'acte  de  propri^te  du  navire , 

Xi^acte  de  francisation  y 

Le  r61e  d^equipage  ^ 

Les  connoissemens  et  chartes-parties  y 

Les  proces-verbaux  de  visite  , 

Les  acquits  depaiementou  k  caution  des  douanes. 

Cet  article  a  did  pr^sent^  au  Conseil  d^dtatet  adopts  le 
li^juillet  1807  (VojGzFroceS'Verbalyn^^i.Yiy  art.  55,  et 

Relu  et  adopts  de  rumfeau  le  29  aoilt  (Voyez  Proc^-ver^ 
baly  n*^  V  ,  art.  37) } 

Communique  au  Trihunatle  \^^  septembre  ^ 

PrSsentd^  apris  la  communication ,  et  adoptd  definitive^ 
ment  leS  (So^ez  Proc^s^verbal ,  n®  11,  art.  226  J. 

Get  article  a  ete  ajonte  sur  la  demande  duTri-^ 
bunal  de  commerce  de  Bordeaux  >  lequel  a  dit  ; 
ccles  capitaines  ne  doivenl  jamais  naviguer  sans 

avoir  a  bord  les  pieces  mentionnees  ci-dessus , 

etlaloidoiileurenfaireuneob]igationabso]ue3:>(i). 

~- ■■  ■-  I 

(1)  Obseryations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux, 
tom^  2  ,  1  '*  partie  9  p»  ij5^  —  Projet  de  Code  d«  com- 
merce^ art*  add*  9  /?*   75. 
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ARTICLE  227. 

^   Le  capitaine  e«t  'tenu  (T^tre  en  personne  dans  son 
navire^  k  Tentree  et  k  la  sortie  des  ports  ^    havres  ou 


rivieres. 


Cet  article  a  it^  prisentd  au  Conseil  d'itdt  tt  adopti 
le  i^jmlht^^'J  (  Voyea  F roc^- verbal ^  HP  xhy\,  Art.  36, 
et  Jk9  Lxxii )  ^ 

Prdsent^  de  houveau  ei  ndopti  le  29  aoM  (Voye*  l*ro- 
cis'Verbal^  a*  r,  art.  58  )  5 

CommuniquS  au  Tribunat  le  i«r  septembre^ 

Presents,  apfds  la  communication^  etaJbpte  le  5  (Yoyez 
Pfocis'Verbai y  nP  11,  art.  227)* 

La  Cour  d*appel  de  lloi;eu  a  demande  qu'on  fit 
entrer  dans  la  loi  «t  rinjonclion  aiix  capitaines 
d'etre  en  personne  sur  leurs  b&timens ,  lorstia'ils 
afortent  de  qaelque  port,  hh\te  ou  riviere j  a  quoi 
il  est  bon  d^ajouter  robligation  d*y  6ire  au$si  a 
Pentr^e.  Un  capii^ine,  a  son  retour  >  etam  daii^ 
le  yoisinage  de  son  domicile,  se  fait  descendi^^ 
enmer,  pour  y  arriver  plus  prpmptement,  et 
laisse  la  conduile  du  navire  a  son  second^  qui  ^ 
xnanquant  quelquefois  des  connoissanceS  requi^ 
ses  ,  se  trouve  ma!lris6  par  les  ^venemens.  Beau- 
coup  d'accidens,  mdme  des  naufrages,  sontre- 
suites  de  cette  imprudence  des  capitaines  :  il  est 
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tssentiel  et  facile  de  les  preveuir ,  ei^  oUigeantUs 
capitaines   de    remplir   entieremenl  le^ls   de- 
voirs »(i). 
La  Commisslou  fit  radditioa  propos^^  (2). 


^^— ^.J >iii    I    i-i>^iJAii^»*A— afc.^M.#«» 


ARTICLB    228. 

£iL  cas  de  coiitraventioii  aiix  ol)ligations  impos66s 
pat  les  quatrd  articles  l^tbc^ttis  ,  lis  tkpttkxtck  ieIbx 
B.SSPON8ABLE  de  tous  les  ey^nemens  envers  les  interes- 
ses  au  nayire  et  au  cliargement. 

Cet  article  a  ^t6  pri$&nt4  au  Conseil  iPAat  et  adopts 
te  i^jdillet  1807  (Voyfez  Proc^s-verbal^  n®  xli,  arU  07  ^ 
et  n®  xxxii  )  5 

frisenti  de  nouveau  et  adcpt^  le  29  aoUt  (  Voyea  jP/o- 
cis-verbal ,  n^r,  art.  5g)  j 

Commuriique  au  Tribunat  le  z^  septen^bre  / 

FrSsenle,  aprks  la  communication^  et  adopti le  5  (Voyw 
Proc^S'Verbat  ^  n<>  11,  att.  228). 

Le  CAPiTAiNE  EST  RESPdNSABLt:.  L'ordonnahce 
n'avoit  pas  determine  les  suites  qu'aturoit  pour  le 
capitaine  romission  du  devoir  de  tetiir  un  regiS- 
lre'(5),  et  d'etre  muni  des  pieces  qu'il  doit  avoir 
a  bord  (4)-  Mais  de  droit  commun  il  encouroit 
la  peine  des  dommages*inter^ls  qui  suit  Tinere- 


(1)  Observations  de  la  Cour  d^appel  de  Rouen»  tome  \^^f 
p*2j^, —  (2)  Projet  de  Code  de  commerce  revis6,  art* 
cdd.j  p,  yy.  —  (5)  Ordonnance  de  1681  y  liv*  2,  tit.  i«'.^ 
art,  lO.  —  (4)  Ibidem  ^   liv*  5  ^tit.  i"%  art*  10. 


mais  si^  comme  il  ^st  ordinaire^  les  proprie- 
^ires  font  rarmecxiem  par  le  aiinistefe  d'un  com- 
misslojanaire  au  corr^spondanf ,  ce  sev^  avec  ce 
cpmmissioQnaire ,  comme  revStu  de$  pouvoirs 
des  prqprietairejs ,.  que  le  capit^ine  devra  ccm- 
certer  recgagement  des  gens  de  sou  equipage, 
de  m^me  que  le  conge  qu'il  voadra  donaer  k 
quelques-uns  d-eux  »  (i). 

De  ce  passage  de  yalin ,  Ton  a  conclu  qi:ie  cc  le 
mot  concert  n'si  jamais  presence  de  difficutfe^  3>  (2). 

3)  Cette  expression  est  parfaitemeni  eniendue  : 
elle*  sigpiBe  que  le  capitaine  est  oblig^  de  pre- 
senter auproprietaire  les  noms  des  iddhridus  donl 
il  a  fait  choix  ,  el  que  le  proprietair^  p^ut  les  re- 
Jeter  »  (3). 

Le  Conseil  arreta  que  Farticle  5 ,  litre  i**", 
livre  II  de  lV>rdonnaiic6  ,  seroit  retabli  dans  le 
projet ,  el  que  les  explications  donnees  sur  le  seas 
dans  lequel  le  mot  tx)nceri  doit  6lre  pris  seroient 
insiSr^es  au  proces-yerbal  (4). 


(1)  Valin^  sur  Vart,  5  ,  tif.  i*^'  |  &V.  2  deTordon nance 
de  la.  marine  de  16&1 .  — *  {»>  M.'  Bigot-PrSdmeneu  ^  Proces- 
verbal  4u  ji  juiU^!;  1807,  »•[  lix.  -^^  (3)  Le  Prinpet  Arqhi" 
chancellery  ibid,  y  n'.Lx.  —  (4)  Decision,  Ibid. 


■  -  i 


Tw  IV.  J0^  C^iiain$.  Art.  !ia4.  87^ 

ARTICXfi  224. 

Le  Capitaine  tient  un  registre  cote  et  paraphe  pab. 

I'XJN  DES^  JXTGES  DU  TRIBUNAL  DE  COMMERCE  ,   OV  PAR 
I.E  MATRS  eV  SON  ADJOINT  ,  DANS  LES  LXBUX  OU  II.  n'Y 

X     A  PAS  PE  Tribunal  de  commerce  '. 
Ce  registre  poati^t 

Les  resolutions  ^  prise$  peoKjiu^t  le  voyage , 
La  recette  ^t  U  depense  concern  ant  le  na^ire  y  et  ^ 
neralement   tout  ce   qui   concerne  le   pait  de  s^ 
CHARGE  ^  9  et  tout  CO  qui  pent  donner  lieu  k  un  compte 
k  rendre>  k  une  dem^nde  k  former* 

Cet  article  a  4ti  prisenti  em   Conseil  d^etatle  i^juiUet 
1807  (yojezProQ^S'^erbal^  aozLvi,  art.  5^)  ; 

DUcute  et  am^ndi  dans  la  mSme  seance  (Yoyez  jPrac^ 

verbal  J  depuis  le  n^  Lxiiijus^u*auB9  lxxi)  | 

Presents  de  nouveau  et  adapts  le  tf,x^  aoUt  (Voy^A  Procisr 
ferbalj  n9  v  9  art.  35)  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ; 

Pr^ent^^  apr^  la  communication  ^  et  adopts  h  5  (Yoyefe 
Procds-verbal  >  n*>  xx ,  art..  224)* 

I.  Paraph^  par  l'un  dss  jug£S  du  TribitnaJ'  ds 

COMBIERCS,  OUPAR  tE  MAIRE  OU  SON  ADJOINT^  DANS 

Liss  LiBUx  otr  iLif'Tir  PAS  deTribcnal  de  coatmergc. 
L'ordonnahce  de  1681  vouloit  que  le  registre  fut 
parapbe  par  Vixa  des  principaux  interesses  ^  (i). 
».  On  a  prefere  de  danaer  le  paraphe  au  )uge  ^ 


(x) iy^«,  Simeon ,  Proc^a^yerbal du  x4  j^iillet  1807^.  r^lxixj 
Ordonnance.de  16&1  y  llv*  6i^  <»i^.  i«^^  arA  ^^ 
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suR  LE  TiLLAc.  On  comprend ,  dtt  Valin  ^  que 
des  marchandises  chargees  sur  le  tillac  conrem 
trop  de  risque  dans  one  longue  na^^ation^^  ct 
meme  des  que  le  navire  est  oblig^  de  prendre  le 
large  ne  pouvant  plus  ranger  les  cdtes  (i)» 

S.  CoNSEKtEaifiNT  PAR  ECRii*.  LWdonuance  se 
bomoit  a  dure  sons  le  consentement  des  mar^ 
chands  (2).  Valin  observe  neanmoins  que  le 
consentement  doit  naturellement  Stre  donne  par 
^rit ,  si  la  marcbandise  excede  la  yaleur  jusqu'a 
concurrence  de  laquelle  la  preuve  testimoniale 
est  admise  (3.) 

4.  Cette  disposition  n'sst  point  applicable 
AU  pETrr  cabotage.  On  ne  trouve  pas  cette  limi* 
tation  dans  Fordonnance. 

Au  surplus  Valin  nous  atteste  que  la  jurispru- 
dence Tavoit  admise^  mdrae  a  Tegard  des  mar— 
chandises  extremement  avarices  par  les  coups  de 
mer.  Tons  les  jours ,  dit-il ,  on  voit  des  sacs  de 
farine  charges  a  Marans  soit  pour  la  Rochelle^soit 
pour  Rocbefort ,  soit  dans  des  bateaux  sans  pont , 
soit  sur  le  tillac  des  bateaux  pontes ;  et  quoique 
ces  farines  soient  fort  souvent  avarices  ,  Tusage 

} 

(i)  Valin  J  sur  Varl,  12  ,  tit.  f^^,  liv,  a  de  I'ordonnance 
de  la  marine  de  1681.  —  (2)  Ordonuance  de  la  marine  do 
1681  9  liv,  a  9  tit,  i^^^  art.  la.  -*-  (5)  Valin,  sur  le  m^mtt 
article* 


Tit.  IY.  Ou  Xiipi^me^jhn,  ^19!  1^ 

^e  les  charger  de  cette  n^ni^re  a  tou)ours  ete  to- 
iler^, en  coDsid^ration  que  s'il  en  £toit  autre- 
ment^  le  fret  de  ces  b^timens  seroit  beaucoup 
plus  considerable  (i). 


ARTICLE    280. 


laA  responsabiUt^  du  capitaine  ne  cetse  que  vak 

XA  PREVVE    '    d'oBSTACLES   I>£  FOKCE  MAJEVRE   *• 


Cet  article  a  6td  priseniS  an  Conseil  tTSt^t  et  adopts 
2e  i^juillet  X807  (  Voyea  Proc^^^erbal ,  »•  xlti  ^  art.  39  , 
et  n*  Lxxii  )  9 

Present^  de  nouveau  etadoptd  le  29  ao^t(Yojez  Proems* 
ferbal,  ti9  v ,  art.  4'  ^9 

Communique  au  Tnhunat  le  i®'  septembre  ; 

Prdsentd,  aprds  la  communication  ^  etadoptd  leS(  Voyea 
Procis^verbal,  n®  11^  art,  23o)* 

I  •  Par  la  preqyk.  Cohiment  cette  preuye  doit- 
elle  etre  faite  ? 

Le  premier  projet  de  la  Commission  portoit : 
cette  preui^e  se  fait  dans  les  formes  determinies 
par  les  reglemens  d* administration  publique  re- 
latifs  a  la  conduite  et  a  la  police  des  navires  (2). 

La  Cour  d'a'ppel  de  Rouen  dit  sur  cette  pro- 


(1)  Valin^  sur  Par/,  la^  ///•  i^'^  liv,  2  de  rordonnance 
dela  marine  de  1681  •  —  (2)  Frojetde  Codede  commerce  | 
art.  177. 
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position  :  ^  on  doit  tf oiiV^  la  conviction  0tt  dte 
moins  I'^nonciatioii 'des  cas  de  force  majeahe: 
'^ns  raccomplissement  -des  devoirs  imposes  aux 
capitaioes  par  Farticle  224  9  c^6st*-k-dire ,  dans 
un  journal  de  route  regulierement  tenu  *  (1). 

Les  commissaires  redacteurs  deferant  a  cetie 
observation  pfppssef;fi|t,  de.  decider  que  la 
preuve  seroit  faite  dans  les  formes  determinees 
par  les  afilcles  a4^)  M^  ^^  suivans^  lesquels 
obligeut  le  capitaine  de  faire  un  rapport  toutes 
les  fois  qu'il  sibqr^^^  ^,qui  reglept  Ja mianjere 
4^  faire  ee  rap|iort  ainsi  que  la  piamere  .d^  le 
verifier  (2^. 

Ce  systeme  a  ete  adopte.pf^ip.  1^  I/egiishieiM;. 
C'est ,  comuie  I'a  dk  I't^i^nexie-^dii  Trihuaat, 
t  c'est  par  les  proces— verbanx  que  le  capiiaine  <le- 
poseason  arrivee  qu'onjuge  de  sa  conduite^(3) 
poiiirvu  ^jie  ces  rapport^  soient  v«ri§es,  jU'iarticle 
347  Ig  suppose,  car,  en  statuam  qu^  l^s  rap- 
ports non  verifies  >ne  sont  pa§,  adinis  k  la  de- 
charge  du  capitalize,  et^ne  fpnt  pas  foi  en  j^u3li— 
ce ,  cet  ar jicl^  decide  que  le$  rappqrts  verili^js  fe- 
r<)nt  preuve ,  eu  reseryai^t  cepepd^nt  ^^x  pariie» 
la  preuve  contrairc;, 

9.  D  0«9¥^l»«g  BK  ftOACS  MAJEURE.    L#  TribvH 

lJ 


Ci)* Observations  de  la  Conr  d'appel  de  Rouen  ,  tome  i«»", 
p.  271.  —  (2)  Frojet  de    Code  de  commerce  reyise  ^    art, 
177.  —  (3)  M.  Pence  y  tribun  >  p,  38. 


'  Tit.  IV.  2)0  Capiti^it$g7  Art.  a3D.  \f^\ 

nal  de  comitierCe  de  Paiuapol  dii&ijkt  cei  article: 
«  c'est  beaucoup  trop  etendre  ]a  responsalnlite 
da  capitaitte,  ea  ne  la  faisant  cesser  que  pa^.la 
preu ve  de  la  force  majeiiire. 

«  Si  cet  article  existoit  tel  qu'il  est  con^u^  00 
ne  irouveroit  biea^t  ni  capitaines  ni  proprie^ 
laires  denavities.    ^ 

cc  Les  premiers  craindroWnt  TefTet  direct  Mhi 
loi ,  qui ,  le  plus  souvent ,  secoit  appllq^ee  cdth 
Ave  euk  dans  la  rigueur  de  ses  expressipos. 

«c  Les  propriStaires  n^  ydtdfoient  pas  eucoi^- 
rir  les  dangers  toujour  cb  nepaiasaiis  d'une  garaii* 
tie  que  la  Idi  aurdit  etet>4ue  a  Tinfim. 

cc  II  (tetua  grand.  uombre.dra^c&deQS  maritl-* 
mes  qui  n'api^artieniient/pas  a  ce  qii^'oil  entend 
par  force  majeure  . .  •  . , ;  ;  TeUes>  si^jit  les  er*- 
reHlrs  aa  ixieprises  de  t>lafr  d'un  ge'are  <}ili  accom- 
pagnent  le  metier  demaHsue. 

cc  Un  navire  fah  route  dans  une  ^ii^ec^ioii  que 
le  capitaine  pouvoit  egalenient  fixer 'sur  nmt 
des  atttres  lignes  de  Ja  boiissole ;  il  rencozitre 
un  ecueil  dout  il  se  croyoit  eloigne* 

<c  La  ,  on  ne  sautoit  diri^  qu'il  j  ait  fekroeJba- 
}ettr^4  Un^  erreur  deyient  la  aectle  otiose  de  I'jie- 
cident.  Mais  il  ne  parott  neanmoins  pas  juste  de 
rendre  le  capitaine  responsible  de  revepement. 
cc  II  est  une  grande  quantite  dautre$^circansr 
ances  apprises  par  rcxperien ce ^..ei/^i^ ^e p«u- 
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vent ,  sans  injustice  ,  tomber  &  la  charge  du  ca« 
pitaine. 

cc  L'article  porte  :  la  responsahilite  du  capt- 
taine  ne  cesse  que  par  la  preui^  de  h  force  ma^ 
J  cure. 

cc  11  conviendroit  d'y  ajouter  :  ou  par  Veffet 
des  accidens  qui  tiennent  au  hasard  et  a  rim" 
preyoyance  inseparable  de  la  navigation  et  du 
chdmage  dans  les  ports  >>  (i). 

On  peut  repondre  que  certainenfient  il  a  6te 
dans  I'intention  du  legislatenr  d'etendre  la  dispo- 
sition aox  accidens  qui  tiennent  an  hasard  ,  car 
ce  n'est  pas  en  vain  qu'il  ordonne  au  capitaine 
d'enoncer  daos  son*  rapport  hs  hasarcb  qu^U  a 
counts  "^  9  c^est  afin  qu^on  juge  si  les  circonstan-^ 
ces  reudeot  cet  agent  excusable. 

Mais  il  faut  s^elever  plus  haut  et  voir  le  systeme 
general  de  la  responsabilitS  sous  son  veritable 
point  de  vue,  alors  beaucoup  de  doules  et  de  dif- 
ficvltes  s'evanouiront. 

De  quoi  le  capitaine  est^il  responsable? 

De  ses  fautes  : 

On  aura  done  k  decider,  lorsquedes  domma-* 
ges^inter^ts  sei:ont  repetes  contre  luij  s'il  y  a 

'  '  I     I.  ■!    ■!  lUI         ■      II  II      —I  »l|l    ■■■■■■II    l>     I  I     ^      I     ,        I      11       Mil    I  ■ 

(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  dePaimppI> 
tome  2  )  'Il^pmrtie ,  p.  196  et  196. 

^  Voyez  art.  243* 
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faute  de  sa  part.  On  ecoutera  done  ses  excuses  , 
€t  si  elles  sont  valables  elles  seroni  admises. 

Mais  il  xkehl  pas  ete  sans  inconvenient  d'inse- 
rer  dans  la  loi  une  disposition  generale  qui  eut 
offert  une  excuse  assuree  aux  capitaines  inexacts 
et  negligens ,  et  oblige  le  juge  de  les  absoudre 
contre  sa  conviction  et  sa  conscience.  On  devoit 
preferer  de  s'en  remettre  a  Tarbitrage  des  Tribu* 
naux. 

Gette  consideration  a  du  empccher  aussi  de 
defiuir  avec  precision  les  cas  deforce  majeure , 
ainsi  que  -le  demandoient  la  Cour  d'appel  de 
Bouen  (i)  et  le  Conseil  de  commerce  de  Roche- 
fort  (s).  J'ai  deja  eu  occasion  d'expliquer  les 
vues  du  Conseil  sur  ce  sujet  *• 


ARTICLE  2 


3l. 


Lb  capit^ne  et  les  gens  de  Pequipage  qui  sont  k 
bord,  ou  Qvi  sub.  les  phai.ouf£s  se  hendent  ▲ 
BORD  *  POTJR  faike  VOILE  » ,  nc  peuvent  ^tre  arrdt^s 

POVK  SETTES  CIYILES  '  ,  81  CE  n'eST  A  RAISON  BE 
CELLES  Qu'lLS  AVEONT  CONTEACTEES  FOUR  LE  VOYA- 
GE '^  ;  et  m^me  ^  dans  ce  dernier  cas ,  ils  ne  peuveict 

I^TRE  AltR^Tis    s'lLS   PONJfENT    CAUTION  '.  | 


(i)  Observations  de  la  Cour  d^appel  de  Rouen^  tome  i***, 
p.  ^7^.  —  (a)  Observations  du  Gonseil  de  commerce  de 
AocheFort ,  tome  i",  Jl^^artie  ,  p.  3io. 

*  Voyez  note  a  sur  Vart.  70, 


sq4  LI  v.  II.  JDu  Commerce  maritime* 

Cet  article  a  ^te  present^  au  Conseil  d'dtat  k  xi^juiUet 
i&oj  (  Voyez  Froces-verhal ^  n«  xlvI|  art.  4^  )? 

JDiscut4  et  ad6ptS  dans  la  mSme  sdance   ( Voyez  PrO" 
cis-verbai,  depuis  h  i^  xxxiii  jttsqu*aun9.  izxv)f 

Pr^sente  de  nouveau  et  adopte  le  29  aadt  (  Yoyez  P/xxf 

cds'^erbaly  n^  v,  art.  4^)? 

» 

Communique  au  Tribunat^  le  i^^  septembre  ^ 

Presents f   apr^s  la    communication^  et   adoptS  h  S 
(  Voyez  Prochs-^erbaly  n^  h  ^  art.  aSi  )  5 

I.    Ou    Qt7I  SUR   LES  CHALOUPES     SE    RENDENT   A 

BORD.  L'ordoinjiaiiQe  De.defetidolt  texmellement 
4'arrdtBr  que  les  mailres ,  patrons^  piLofes  el 
mat^ioi^  itanta  bord  (i) -,  sixr  quoi'Valia  dil : 
ccJe  croirois .  paurtanl  que  ces  mo(s^  eiant  ct 
bordy  ne  doivent  pas  telleipent  ^ire  pris  a  la  leN 
tre  qu'ils  ne  puisseot  s'enteadre  da  cas  des  der* 
nieres  chaloupes  oil  le  capitaine  s'embarque  avec 
le  r6Ste  de  ses  gens,  el  qu'ainsi,  qu'ils  soient 
deja  embarqu^s  dans  ces  chaloupes ,  ou  qu'ils 
soient  encore  sufrjequai  a  ce  dessein  ,  ils  ne 
peuvent  ctre  arretes  pour  deltes  civiles «  altendu 
que  dans  des  circonstances ,  c'est  tout  comme 
s'ils  etoient  a  bord  »  (3). 

Cetle  interpretation  etoit  conforme  au  motif 
qui  a  (ait  etablir  la  defense ,  et  qui  va  Stre  expli- 


(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681,  Uv.  ay  tit.  1^^  art^ 
4*  —  (2)  Valin^  5ur  Vart.  14 >  tit.  X®',  li^  a  de  l^ordon^ 
nance  de  la  marine  de  i68i« 


que  dans  un  moment  *.  Mais  afin  que  le  prin'^^ 
cipe  ne  pul  etre  m^coBnu  ,  on  I'a  sagemenl  in- 
here dans  le  Cade. 

2.  Pouft  rAiBE  voiLifi.  <cLa  favcur  du  com- 
merce maritime  et  Hnt^et  que  lant  de  person- 
ncs  ont  ordinairement  a  ce  que  le  voyage  d'nn 
navire  nesoii  pas  retard^  exigeoient  natarellemetu 
qu'en  effet  il  rie  le  fiit  pas  ponr  un  interfil  pure- 
ment  civil ,  particuliet*  et  non  privilegie  ^^  (i). 

De  la  ,  la  defense  que  prononcc  cet  artide 
emprunte  au  surplus  de  I'ordonnance  (2)'  qui 
elle-mSm.e  Tavoit  pri&du  droit  roniain  (3). 

Mais  puisque  le  mQtif  de  la  disposition  n'est 
que  de  prevenir.  le  retard  du  vOydge  >  il  est  evi- 
dent que  la  defense  ne  dok  avoir  son  effet  qu  au 
moment  eii  le  navire  est  pret  a  metire  a  la  voile, 
car  ju^que*-la  le  remplacement  du  capitaine  ou 
de  matelots  n'occasionne  pas  de  retards. 

5.  Pour  dettes  civiles.  II  ne  s'agit  que  de  farrc 
cederFintenSt  d'unseuH  I'int^rdtd'tm  plus  grand 
nombre  eta  Tinterel  general  du  commerce.  La 
disposition  devoit  done  etrcbom^eala  contraime 
cxercec  pour  dettes  cif^es ,  et  cesser  quand  il  y  a 

(i)   Valin ,  sur  Vart.  14  9  tit*  i**"j  Hv,  a  de  Pordonnance 
de  la  marlaede  1 681.  —  {n)  Ordonnance  de  la  marine  de" 
16^1 1  irV.  2,  tit.  i^,  artk  14.  — •  (3)  L.  3  ^  C.  JDe  aavi^ 
culariis  ;  L.  unic.  ,  C.  Z>e  nundinis* 

*  Yovea  note  suivAnte. 
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conflitenfrerinter£tqu'eIleprot^geetrint^rdt,bien 
plus  puissant,  dePordre public  et  dela  sociei6.  Si 
done  le  capitaine  ou  un  homme  de  Tequipage  se 
trouvoient  sous  le  coup  d'un  mandat  d'amener  ^ 
d'une  ordonnance  de  prise  de  corps ,  ou  d'une 
condamnation  pour  delit ,  ils  pourroient  ctre  ar-* 
retes  meme  a  hord  et  au  moment  oil  Tancre  va 
elre  levee.  Valin  va  mdme  jusqu  a  dire  que  I'ar- 
jcstation  peut  avoir  lieu  pour  Texecution  d'une 
condamnation  aux  depens  en   matiere  crimi-* 
neUe(i). 

*4*  Si  CE  n'cST  A  RAISOIf   DE  CELLES    QUAILS    ACT-* 
B05T    COIVTRACTEES  POUR  LE  VOYAGE.  Ceci  eSt  en-^ 

core  conforme  a  Tordonnance.  11  etoit  juste  que 
le  pr^texte  du  voyage  ne  piit  soustraire  les  de- 
biteurs  aux  engagemens  qu'ils  n'ont  contractes 
que  pour  se  mettre  en  ^tat  de  le  faire ,  et  sans 
lesquels  ils  ne  I'eussent  pas  fait  du  moins 
aussi  utilement  pour  eux.  cc  De  telles  dettes , 
comme  dit  ValiuA  sont  privilegi^es  et  provisoi-^ 
res  »  (2). 

L'exception »  suivant  le  mSme  auteur  j  s'applt« 
quera  done  cc  aux  dettes  caus^es  par  hardes  et 
v6temens  achei^s  a  I'occasion  da  voyage  j  et 
pour  achat  d'effet  ou  de  marchandises  payables 
comptant»  (5).  Ce  qui  ne  doit  s*entendre  ce- 

— — 1^^— ^— — Jl— — I—I.— ^— — — — ^— ^— ^— —— ^— — i—  I         I  »— ^— MM» 

(t)  Valin^  fiur  Vart*  i4^lip*  2  ,  tit.  i<^r,  de  Pordoiuianee 
de  la  marine  de  x68i.  •»  (2)  Ibidem*  —  (3)  Ibidem* 
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pendant  que  des  marchandises  chargees  sur  le 
vaisscaa  mdme ;  car  autrement  la  dette  n  auroit 
pas  €le  contract^e  pour  le  voyage. 

5.     IlS   NE    PEUVEWT  ETRE  AERATES     s'lLS    DOIT- 

HEHT  CAUTiox.  Cclle  dispositiOBi  B'etoit  pas  dans 
Tordonnance.  Elle  a  ete  admise  sur  la  demande 
du  Tribunal ,  qui  ne  Fa  ni  developpee  ni  moii- 
?ee  (q). 

Mais  il  sera  nec€ssaire  que  la  jurisprudence  , 
ou  peut-etre  meme  des  a^is  interpretalifs  du 
Conseil  d'etat  eu  fixent  les  suites  et  Feteudue. 

En  effet ,  il  s'agit  tellenient  ici  de  dettes  exi- 
gibles ,  qu'on  suppose  qu'elles  exposent  actuel-, 
lement  le  debiteur  a  la  contrainte  par  corps. 

Or  la  caution  s'engagera-t-elle  a  payer  de 
sniie ,  6u  aura-t-elle  un  terme? 

Dans  le  premier  cas ,  on  rentre  dans  le  droit 
commun  qui  yeut  que  la  consignation  fasse  ces- 
ser ,  me^ie  Teniprisonnement  (2).  Mais  par  cela 
m^mej  la  disposition  devient  superflue,  le  droit 
commun  suffisoit.  D'ailleurs  elle  est  sansobjet. 
On  pouvoit  s'epargner  un  acte  qui  est  inutile  , 
pnisque^  le  moment  d'apres,  la  caution  doit 
payer ,  et  qu'iL  seroit  beaucoup  plus  simple  de 
fournir  d'abord  les  deniers ,  en  prenant  nn  litre 
de  debiteur. 

(I)  ObserTAtions  du  Tribunat*  —  (2^  Code  de  proce- 
dure dyilei  art*  798, 


iq8  hlV -  ll>  L>u  Commerce  maritime. 

Dans  le  second  casj  on  change  la  condilioa 
du  creancier ,  lequel  avoit  droit  a  etre  pave  sikt* 
le-champ.  Elau  surlplus.quel  sera  le  lernie  qu'oa 
^ccordera  au  debiieur  et  a  sa  caution  ? 

On  sent  qu'au  milieu  d6  ces  doutes,  il  est  be^ 
soin  d  arriver  a  un  sysieme  fixe  d  application. 


I'l     kt 


ARTICLE  282. 

Lfe  Ciipitaine  ,  dans  le  lien  de  la  detneure  des  pro- 
pri^taires  ou  de  leurs  fondes  de'  pouvair  ,  ne  pent , 
isANs  AUTORisATioN  SFJECIALE  9  fairc  travaiUer  au  ra- 
don b  du  bsLtiment ,  acketer  des  voiles  ,  cordages  et 
autres  choses  pour  le  batiiuent  9  prendre  a  cet  effet  de 
I'argent  sur  le  corps  du  nayire  ,  ni  freter  le  navire. 

Cet  article  a  ^td  prisenii  au  ConseiVcCdtat  le  i^juillet 
1807  (  Voyea  Proc^s-^erbal ^  n9  xlvi  ,  art.  4O9 

JDiscute  et  adopts  dans  la  stance  du  16  juilUt  (  Voyex 
Proems  •verbal ,  n^  £.^5 

Presente  de  nouueau  et  adopts  le  29  aout  ( Voyez  Pro^ 
cks-verhal ,  n<>  v  ,  art.  45  )  5 

Communique  au  Tribunat  le  i®'  septemhre^ 

Present^,  aprks  la  communication^  et  adopte  le  5  (Voyer 
Proces-verbal  ^  n®  11,  art.    25 aj. 

Sans  LEUR  atjtorisation  speciale  (i).  Le  capi- 
laine  n'est  qu'un  mandataire  ,  et  dont  le  pouvoir 
cesse  en  presence^  des  proprieiaires  ou  s'arr^te 


(?)  Ordonnance  de  1681,  liv»  2  9  tit,   i«'j  art*   17. 
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devant    celui  qu'ils  ont  donne   sp^cialemem  a 
d'autres  personnes. 

Valin  pense  cepencjinqt  que  si  par  rapporr  au 
radoub  ou  aux  achats  que  le  capitaine  aurok 
(aits  de  voiles,  cordages  ouautres  choses  concer- 
nant  le  bdtlment^  il  n'ayoit  fait  que  le  necessaire, 
et  qu  employer  a  juste  prixce  queleproprieiaire 
n'avoit  pas  a  fournir  ^  quoique  bldmable  pour 
avoir  ainsi  agi  de  son  ckef ,  il  ne  seroit  pas  natu- 
rel  de  lui  tn  refuser  le  remboursement  :  nemo 
enim  debet  locupletari  cum  alterius  j actum  (i). 

Mais  pour  I'^mprant  k  h  grosse ,  il  n'est  pas 
dooteux  que  rarmateur  ne  fiit  en  droit  absolu- 
ment  de  le  lui  laisser  pour  son  compte,  en  payant 
ou  remboursant  ce  qui  seroit  juste  et  raisonna- 
ble  pour  les  depenses  convenablement  faites  k 
roccasiondu  nayire  (2).  Et  il  en  seroit  de  tpei»e, 
quoique  le  maitre  ou  c^pitaixie  e^t  une  portioit 
dansle  navire,  ne  lui  etant  permis  d'emprunter 
k  la  grosse  que  jusqu^a  concttrrence  de  sa  por- 
tion (3) . 


H  *      *    iK^-^Pl^T    ■   ■-  •<¥     »>i  *    •  W"'*'! 


(O  Valin  ,  «ur  Vurt.  17,  //V.  2,  tit.  1"  de  rordannanc© 

4e  1681*  —  (p)  Ibidem.  ^  (Sjt/W^pw. 
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ARTICLE  233. 

&  le  bidment  etait  fret6  du  consentement  des  pfo« 
prietaires  ,  et  que  quelques-uns  d'eux  fissent  reFus  de 
*  contribuer  aux  frais  necessaires  pour  Texpedier  ,  le 
capitaine  pourra  en  ce  cas ,  vingt-quatre  heures  apr^s 
sommation  faite  aux  refusana  de  fournir  leur  contin- 
gent y  empruBter  k  la  grosse  pour  leur  compte  sur 
leur  portion  dHnt^r^t  dans  le  navire^  avec  autonsation 
du  juge.  • 

Cet  article  a  dte  prSsent^  au  Conseit  cTitat  le  i^juillet 
1807  (  Voyez  Frocks'-verhal^  n.  XLvt  ^  art.  4^  ^  ; 

Discut^  et  adopts  dans  la  sdance  du  16  juiUet  (Yoyez 
Frocks-verbal ,  n®*  i  et  11^  $ 

Presentd  de  nouveau  et  adopts  le  29  aoiit  (  Ypyez  Process 
verbal,  n9  r,  art.  44-)/ 

Communique  au  Tribunal  te  i®'  septembre  / 

Frisentdy  aprhs  la  communication^  et  adopti  le  5  (Yoyez 
Frocks-Herbal  y  n®n,  art.  255^. 

Cette  disposition  est  une  exception  k  celle  de 
rarlicle  precedent. 

II  s'agit  du  cas  ou  le  navire  est  frete  par  le  ca- 
pitaine du  consentement  des  propri^taires.  Alors 
le  capitaine  doit  avoir  le  droit  de  les  contraindre 
tous  a  fournir  leur  contingent;  car  il  n'est  pas 
simplement  leur  mandataire  dans  cette  circons- 
tance,il  est  encore  leur  co-oblig6  et  leur  garant, 
le  chargeur  ayant  action  contre  lui  comme  con* 
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tre  €ax.  Qn  sent  qu»  d'apres  C6  moiif  la  dispo- 
sition s'applique  au  capitaine  qui  n'a  aucun,  in^ 
ter^t  dans  I'expedition  >  comme  &  celai  qui  y  est 
int6ress£. 

L'ordonnance  n^exiseoit  qu'une  somroation 
Qox  propri^laifes  \  mais  Tusage  avoit  etabli  que 
le  capitaine  assign^roit  ks  refusans  pour  les  faire 
condamner  a  fournir  leur  contingent  sans  delai , 
sinon  demeureroit  autorise  a  prendre  k  la  grosse 
pour  leur  compte  une  somme  ^gale  a  leur  por- 
tion (i). 

—  ■  ■  '    ■'  ■ ■  ■ ■■■   ■■  III..,  ■  II.  .11       , 

ARTICLE  284. 

Si  ^  P£Ki>A.irT  IE  couKs  Du  YOTAOB  '  ^  il  y  a  n^es« 
site  de  radoub  cm  d'achat  de  victuailles ,  le  capitaine , 
apres  Payoir  coii«lat6  par  un  proems- verbal  signe  deft 
principaux  de  P^quipage,  pourra  en  as  faisamt  av- 
TOEisEB.  *  en  France  par  le  Tribunal  de  commerce  ^ 
ou  &  defaut  ^  par  le  juge  de  paix ,  chez  Petranger  par 
k  consul  fivui^s  9  ou  ,  &  de&ut^parle  magistrat  dea 
lieuX)  ■MPEUN'TEK  '  sur  le  corps  et  quille  du  vaia- 

seau  ,     METTRE    £K  GAOE     OU  YENDEE  DES    MARCHAN- 

DisEa^  juaqu'^  concurrence  de  la  somnte  que  les  besoina 
constates  exigent. 

Les  proprietaires,  ou  le  capitaine  qui  les  representee 
tiendront  compte  dea  marchandises  vendues  ^  d'aprds 
le  cours  des  marchandises  de  meme  nature  et  qua  lite 
dans  le  lieu  de  ladecharge  du  naTire^  a  l'6poque  de  son 
arriv^e. 

Cet  article  a  diSpfdsentd  au  Conseil  d'etat  le  v/^juillet 

1807  (Voyez  Proems-verbal  ^  n®  xlyi^  art.  44-)  J 

(0  Valin  ,  p.  44<^ot44>* 


iia  LIV.  11.  Su  Coff^meree  marltuke: 

Z^iscuid  et  adopts,  dans  la  si^nce  da  t6  jufliiA(ff(Sfeai 

Presents  de  nouveau  et.adoptdU  29^<ytt4^ (  Yoyez  jP/icH 

c^S'Verbal ,  n®  v ,  art.  4^  )  >  /  * 

Communique  au  Trihunat  le  iV  septembr^  f  , 

.    ,firfy0n44y  apnis  la  carkr^'Vmkifl^iion  ^  et  ^4opt4  h  5 

loin  des  proprielaires*  Car,  si  les  propriet^^9 
eloient  sur  les  lieux  ou  le  capitaine  rel^che,  il 
faudroit  rentrer  d^s  les  termes  de  Tart.  aSa. 

.  Q.  En  si:  faisaut  autorissb.  La  Caiyisfiiis^ioii 
n'exigeoit  que  le  prpces-verljal  dpnl  parle  Tart. 
1 80^  el  ea  cela  elle  se  eonformok  a  Toffflon'* 
jiance  (1).  Ce  fut  la  Section  qui  ajouta  la  condi- 
tion de  lautorisatioii  (5^) ,  d  apres  la  demande  du 
Tribunal  et  dii  Conseil  d^  commerce  de  Caen , 

* 

lesquelS'  dirent  :  cc.  li  n'existe  que  crop  <ie  capi- 
taines  qui ,  sur  le  moindre  pretexte ,  relaclient 
dau^  UD  port,y  font:  de  gro^udi^s  dcpenses  qui  sont 
ruineuses  pour  les  armateurs  :  Certainement  les 
Tribunaux  de  commerce  n'autoriseropl  pas  les 

(i)  OrdoBiiaBce  de  la  marine  de  1681  j  Uv*  2  ^   tit^  1^1*9 
tLTt,  19.  — (2}  Redaction,  art*  44* 
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pas  le  c^peiiaiiiie  4 Wpf winter  d  /i?  ^wsse^  sdgoA 
cepeii4wl  i^  lui  d^fen^re,  J^'ordopaance  Dje  J'y 
{br9oii  |»a$  Piqq  plus  (9).  L^  raispi^  qii^  ValiQ  ^ 
donne^  p'l^&t  q^e  le  ca|>itai|:ie  en  ypyage  ]%e  pe^it 
pas  lonjours  eiuprw^i^r  4e  (etu  nuiuiere  ^  et  qu^ 
mdme  il  R£9iit  raromeiit ,  aoU  parce  qq,e  fe  prpteur 
;^ge  un  profit  trap  x:$m;i(}er^9  ^  $pft  parce  qu'il 
oe  veut  pas  (:o^ir  1$  ri^ue  4^  leye^enientXS). 

Le  Tribfin^l  «t  4e  ConnpU  de  pommeri^e  df 
KdptiQS  dMrPM^  que  1^  Ii^u^expjliqudt  sjnr  wi§ 
^estioa  foirt  s^yi^^  disioifs^-^ ,  .^  jugee  di?,^^ 
sement  :  si^r  celle  de  ^^yroir  ^  ^  Tar^p^tew  /of 
repond  pas  aussi  des  empran^  fa^^s  par  $mi  Cft- 
pitaine  ,  pour  les  besoins  du  navire  par  lettres- 
de<-cban|;e>>  (4).  lis  r^pqpeloii^  ^^n'k  Naiues  on 
pxefere  qu'iJ  S0lt  permis  a^  eepiiaine  d'eoiipriiiuer 
de  cetie  mafiieife «  4tani  ibrt  rara  je^t  furt  onereux 
d'emprumer  a  la  grosse  an  p^ys  ^utoigor  x»  (5). 

La   lot  pftjrolt  s'^ine   soffisaiomeiit  eiipliquee 


fi>  ObaerwLtions  du  Tribunal  et  Couseil  de  commerce  At 
Caen,  tome  2  ,  I^^ parUe^p.  348.  —  (a)  ^/-A  19.  —(15; 
fWm  J  p.  445»  — *  (4)  ^MjsetTations  dn  Tribunal  ct  Conseil 
de  commerce  du  Slantes,, /orn^  2 ,  Ifi^  p(^rtie^ p.  iSy. — 
(5)  Ibidem, 

Tome  III.  8 


\ 
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pour  raffirmative  :  en  ne  fixant  nile  mode,  nt 
les  ct^nditiotis  de  remprunt,  elle  a  laisse  auca-» 
pitalne  une  latitude  indefinie  k  cet  egard  :  en  lui 
permettant  d'engager  mdme  le  corps  et  quille 
du  yaisseau  j  elle  lui  permet  necessairement  de 
prendre  des  engagemens  moins  rigoureux.  II  y 
iiur6it  meme  du  danger  a  defendre  au  capitaine 
une  forme  d'obligation  ,  qui ,  dansr  certaines  cir- 
Constances ,  peut  ^tre  la  seule  qui  lui  foumisse 
des  ressources ,  pour  sauver  la  propriete  de  Far- 
mateur  et  continuer  le  voyage. 

Au  surplus,  Valin  lie  fait  pas  de  doute  que 
le  capitaine  n'ait  le  droit  de  tirer  une  lettre-de- 
change  sur  Farmaieur,  lequel ,  dit  Valin,  ne  peut 
se  dispenser  de  la  payer,  sous  pretexte  que  le 
n^vire  a  depuis  fait  naufrage ,  ni  sous  tel  autre 
preiexte  que  ce  soit  (i). 

4*  MeTTRE  en  gage  OU  VENDBE  des  MARCHAlC^ 

ni&Es.  Le  Tribunal  et  le  Conseil  de^commerce  de 
Marseille  croyoient  ccnecessaire  d'expliquer  que 
les  marchandises  ,  dont ilest parle  ici ,  sontcelles 
qui  appartiennent  a  d'autres  chargeurs  que  les 
proprietaires  »  (2), 

Mais  la  loi  n'exceptant  pas  ces  objets  j  et  se 


'    (1)  N*  445'  —  (^)  Obaervations  du  Tribunal  de  commerce 
de  Marseille  9  tome  a ,  //«  partie  ^  /?.  5a, 


S^Wrani  de  cette  eicpression  giSnerale  de$  marchan* 
4i^es  ,  fait  ass^z  entendre  quef  ^a' dispdsition  s'ap* 
pliqu^  a  todies  les  marctaifdiEies  dont  le  na^ire 
^sl  charge ,  qud  qu'^n  soit  le  prOprietaird.    ' 

UdrdonnaBCd .  (i)  et  la  Gomxiiission  d'apr^ 
eUe  (a)  i  atttoriadi^iit  leVc^tpitaij^  a  mettre  ^en 
gage  des  apparaux. 

Geite  disposition  a  £te  retranch^a  (3)  ^  conf  or- 
moment  a  robservatlon  du  Tribunal  et  du  Con-^ 
seii  de  commerce  de  Saint-Brieux ,  lesquels  ont 
dit :  «  U  seroii  daugereux  de  laisser  au  capitaine 
la  liberte  de  mettre  des  agres  et  apparaux  en  gage. 
Ilpourroit  en  abuser  pour  compromettrelesalut 
du  navire.  ta  faculty  qu^ou  lui  accorde  d'em- 
prunter  a  la  grosse  >  "dci  d^  Tesdre  dtis  inarchan* 
dises  jusqu'^  cpl^cmrill'eace  de ses  b^^pins,  ^t  si^fii- 
sante»<4).         •  *  .      /"'  '^" 

La  Commission  avoit  ajouie  encore :  l^s  pro- 
pHetairei  sont  debiteiirS  des  somm^s  -emprun^ 
iees  (5).  •  *  ,    . 

LeTributUil  et  le  Conseil  deconimerce  de  Mar- 
Beille  observerent  que  «  les  sommes  pr^iees  du- 
ranl  le  co'urs  du  voyage  ne  doiv^nt  atdir  d-au*tre 


'  J '' 


(i)  Ordonnan^e  de  1681 ,  liv.  2  ,  tit,  ic^,  art.  19.  —  (2) 
'jirt.  46,  —  (3)  Jfrt.  43.  —^(4)  Redaction  ,*  art.  aS^,  — 
(5)  Projet  de  Code  di^  comhierce,  /iV.  ;2 ,   tit*  4  ^  art.  igo  , 

8. 
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garautie  4)cie  la  valear  du  navire,  4es  inarclia«h^ 
dises  apparieQaat  aux  pro|)riaiaires  »  et  du  &tft 
acquis  )>  (1).  9  £(  que  »  puisqcie  c'^oit  III  tout  ^ 
que  la  firdiear  peut  reclamer  ,  il  falkNl  knwx 
qu'il  ne  se  cr&t  en  droit  de  porter  ses  executions 
stir  les  antres  biena  des  propri^«aires  ]^  {3). 

La  Commtsiioa  auppiima  elUHn^Hie  la  disp^ 
sition  (3). 

•  ■  *  . 

ARTICLB  235. 

QEaOV  DE8   COLOXlSa   FRAH^AiaKS   ]»OUa  BEYEKia    /EN 

VB.AMCS ,  sen  tenu  d'envoyer  &  ses  praprietaires  ou  k 
iears  foadMBde  povroir^  ua  QOtai^te  8igiieieiai.,a»n- 
tenantl'^tftt  de  «oa  chargemeaty  le  prix  des  narchaii* 
dises  de  sa  cargaison  9  les  aommes  par  iui  empruat^e's , 
li»  noiis  irt;  dcneanv  dap  pnheufv* 


Off  orHcte  a  ^ti  jfr^sentS  an  cofiseil '^^tat  te  Hjuittef 
1807  (  Voyet  Proc^'Verbal ,  ii9  xlxyi  y  ait*  44)  f  '^ 

DUcut^  et  adopts  dans  la  stance  du  16  jutUet  (Yoyez 
Pfoais^erhal  y  n^*  x  e€  xi) ; 

fi€senti  de  nouveau  et  adopts  le  29  aotLt  (  Toy ez  "Proems- 

CbkixMrilSiPir^  ixa  Tnbunatle  i«r  septembre; 

.  Jfnie&09^f'^^  fiommnruc9^n » etmd^ff^h  ^(^ofer, 
Pro^ih^efiai y  n9  n,  art.  235  ). 

'•  .  •  ' 

U)  OSiseryationf  du  Trjbuxial  et  Conaipil  de  commeroe 
'4e  Jlarseille ,  tome  a^  7/^  partie^  p.  52.  —  (a)  Jbldem.  •** 
^)  Fijyez  Pfojet  corrige. 


VotdotMtXkte  oRfHgMH  bite  audsi  l6§  ^tpttaines 
<fe  d&rmer  awx:  pMpriitairBS  du  bdUment  un 
compM  signe  dtmt ,  ooniMant  Femt  ethprix 
des  marchandis0S  de  leurchafgement^kf  sommet 
put  eux  empranfies  1  ei  les  noms  ti  d&meums 
des  prAMrs  (t).  Mais  elk  ive  preserivoit  eeite 
formdiitd  ^u*a^anil0  depart^  at ,  par  eeue  tftison, 
elleit'y  s^cnimelloit  qoe  le  capiumequi  avoit  fiuth 
eargatsanef  aehete  les  marchandisas ;  car ,  comme 
rol>serre  P^^lin ,  si  c*^toietit  les  propriecaTres  ^ui 
eutettl  fait  le  chairmen t ,  ee  aeroit  a  etur  k  en 
drasser  la  facuire  generate  ^  doni  ib  feroiem 
doBHer  simplemenl  one  reconnoissancc  par  le 
niattre ,  pour  leur  en  compter,  sur  le  doubla 
qti'ils  lut  eu  laisseroieni  (2). 

Lq  .Commissicm  n'avoic  esc^  la  remise  de 
Tetat  qii'avane  k  depart  (S),  sans  eiprimer  nean- 
moins  qnel  capitaine  la  disposiiioa  concernoii. 

Le  Tribunal  de  coNtinyeree  de  Piaimpot  et  le 
Tribnnal  ainsi  que  fe  Conseil-  de  comtneree  de 
St.«-Mak,"dem&nd&fetu  que  ia  disposition  fut 
bomie  au  capiiaine  qui  uavigooil  k  profit  com-» 
mun  (4)  «  et  la  CooiniL^$i(Mk  aJQuta  cette  limi- 
tation »  (5).  ^ 

Xijl  Or49(ai;iiVD€0  d«  i68f  ,  Zn^.  ^  »  ^*  ^*'9  ^'*  3io.  — 
(2)  Valin  i  stir  le  m^me  art-  —  (3)  Fremier  pro[et.  —  (^) 
Ot>6erYation8~duTribuxiat'  de  commence  de  FaimpoTy  tome 
9,  J  Ifi  pMrtA  f  /r*  ^198  ;  Qbierfatioiis  du  Tribunal  df  Con* 
•eilde  commerce  de  Saint-Malb^  ibid.jp*  444**^**(^  Pro- 
jet  de  Code  de  commerce  corrige. 


Cepejudant  le  Trij^Mnal  .de  pomm^rce  de  Borw 
deaux  avpi(  dit^  siir  le  prpjei  de  \s^  Commissiou; 
«  Gel  aBlic^^  e$t  fprf^  bp9  poui^  le  d^arl  4u  por( 
fii\\  rarmafear  e&t  dopiipilrpj  niais  .^n  retour  de$ 
coiloojea  ^  Qt  d^  ^Qut  autre  poiut  d  un  voyage  d^ 
JQQg  qpu^s ,  il  f^t  d'pi4^s  precautious  n,e^e$S9ireSj 
qui  j^ont  iadi^ueqs  ^qr  IQ^s  les  ariQaieurs  pre-f 
yoy^ns  ,  ^t  au  fait  de  tout  ce  qu'il  y  ^de  risque^ 
dans  le  cQimn^rce  mariiirae^  11  setablq  que  la 
loi  deyroii  rendre  cette  prevoyaqce  ji^cf^^jire  el 
^^^aol^ex  (i).  Le  commerce. de.Bord^i^aiprOT 
posqit^  eB  cpnsequepce^  .d'oblig^r  l^icapiiaiilp 
bf  dcposer  avaut  spa  r^iour  Tetat  xqemipn^^^daii^i 
4'ariipie,  ,.  ,  •• 

La  Section  de  Tinierieur  du  Cpqs^il  ,d'4t^(  > 
frappcQ  d^cett^vP^^^/'V^^^^'u^Q  adoptale  pcin- 
dpqi  m^is  eo  ^ubsiituantrcqvoi  del'etatau  dep6t» 

Oq  sem  qi;^e ,  darjjs  ,ce  ^ysjLeme ,  la .  dispositioi). 
jie  fleypil  p?is4tc€jredui^j.aitc{ip^ajpfi.qfli  payigue 
a  proiit.|9ompiup..Aiusi,  l^texte  de  I'afticleil'ar 

l-il  e^ncjue^  pv^f  les  jcapii|up^s^qs,d»swaeiip^s 

I    •  •  •         ^ 

ARTifcLE    23^'^    V '         ' 

liB  capftainc  qtriuor^  ,*  'S^s'n^cesslt^ ,'  p^s  de  far- 
gent  dur  le  corpsr.^avitaHiytnentl'^crti.  ittoSpernQx^t  du 

(r)  Observations  du  Tribunaioie  c<i^^mevc9 d&'Bo^deaujK ^ 


Tit*  ly.  Du  Capipune*  Art.  9.^6.  n^ 

navire  9  ei^age  jou  yeuAa  des  xnarclumdises  ou  det 
-victuailles ,  ou'  qui  aura  employe  dans  ses  compter 
dies  avaries  'et  des  de^Seil^es  suppos^ei  ,  sera  respoHsa- 
ble  enTers  I'armement ,  et  personnel lemeiit  tenu  da 
rem bour semen t  de  Pargent  ou  du  paiement  des  objets^ 
sans  prejudice  de  la  poursuiteerimineiie^s^i.  t  a  i.I£U. 

Cet  article  a  ^tS  present^  au  conseil  d^dtat  le  i^juillei 
1807  (Voyez  ProcS^verbai y  n®  xlvi  ,  art.  45  )  ; 

•4^ Discutd  et  adoptd  4ans  la  mSme  ^^ance  (  Voyez  Proods^ 

verbal ,  n®*  i  et  11 ) ; 

Prdsent^  de  nouveau  etadoptS  /e  29  fioiit  (  Yoyez  Procis." 
verbal ,  no  v  ^  art.  47  )5 

Communique  au  IVibunat  le  1*^  septembre  ^ 

Present^ ,    apr^s  la  commup,ieaHbn  /,  et  adopts    le   5 
septembre  (Voyez  ProcdS'^erbal  ^  nP  11,  art.  256). 

S*\L  Y  X  hVRv.  Plus  la  force  des  choses  oblige 
de  douner  de  pouvoir  el  de  confiance  ah  capi« 
taine ,  et  plus  sa  responsabilite  doit  elre  seyere- 
ment  assuree*  Cehii  qui  tombe  dans  les  fautes 
prevctes  par  «6t  artiele  est  certainement  inexcusa- 
ble.  Cependant  rordonriance  etoii  peut-6lre  troj) 
rigoureuse ,  lorsqu'oulrela  reparation  civile  y  el\e 
Touloit  qa'iiidistinctement ,  et  <laiis  tous  les  cas , 
il  flit  declare  indigne  de  la  niattrise ,  et  banni 
du  port  de  sa  demeure  ordinaire.  II  y  a  differens 
degres  dans  les  fautes  :  par  exemplej  les  eaiprunl^ 
faits  par  le  capitaine ,  quoiqu'ils  doivent  taujoui;^ 
engager  sa  responsabilite  civile  ,  peuvent  n^an- 
moins  ,  suivaut  les  circSnstances ,  6trc  une  pre- 
varication qui  merite  un  ch^timem  grave ,  ou 
uue  indiscretion  qui  n'ait d'aiUeur&riend^  ori:^ 


mini^h  Le  toda  de^  6dini&erc6 ,  tk  ti'adoiietiant 
la  pourauitt  crimineile  que  S^Ujr  a  /iieii/permet 
d^  faire  ces  distidctioas  qu6  la  justice  ei\ge.  Elles 
oni  d'amant  moins  d'iticonY^akns ,  que  le  capi- 
taine  ne  peut  plas  maintenant  emprmiier  pen- 
dant Id  cours  da  voyage  ,  sai^s  rautorisaiion  dv 
}^a  * ;  g&ranu«  qui  n'exist&it  paa  sons  Je  r^gin|| 
de  Tordonnance. 


n   ■  I  m  ■  <    •  >fc   »  *  V 


ARTICLE    237. 


HOKS  LB   GAS  H^TtfifAVlGABltlTA  '    t^l^otetk&At  €OBS« 

tat^e,  le  capitaine  ne  peut  9  A  pshte  jxs,  mvlliti^  *  de 
la  yente  ,  \endre  le  nayire  sans  un  pouvoir  special  dea 

brdprietaires. 

C^  nrtick  »  M pr^tnti  mm  coniBii  tfiUmt  ie  t^juilht 
1807  (Voyez  Protf^^-i;^r3a/,  n»  »i VI I  art.  4^)  j 

Discut6  et  adopts  dans  la  sianc^  du  i6  juillet  (Yoyez 
ProeSs-verBal y  dtpnis  le  n?  in  ju$qu*au  n*  v)  ; 

Prisent^  dt  Hbu^au  et  adapp^  le  %^  ao^i  (Yoyt^  Pro^ 

cds'verbalj  n^  Vy  art.  ^)i 

Communique au  Trihunat  le  \^^  septembre ; 

Presents  aprks  la  communication  ^  et  adopts  /^5  (  Voyez 
ProcSs'-i^Hml ^  il^  tt,  art.  a3^. 

I.    HoRS    LE    CAS  o'iNNAVlGABI LITE.     La    Com-^ 

mission,  se  conformant  ^ja  texte  de  Tordonnance^ 
article  19 ,  avoit  d'abord  decide  guWi  aucun  cas, 

^  ^jr«  «rt,  a34« 


Tkt.  IV.  JDu  CapQaine.  Art.  %1^^  fgi 

kf  captlaioe  n%  po^urroii  Tendre  I0  na^iife  4e  son 
aatorrie  (i)* 

Ld  Ti'ibttti&I  dt  coMtiletce  d^  Fbrmp^d  dit : 
«  Ia  g6tt<ralk^  tfti  afpjmrdeiit  fr  la  r<daction  de 
ctt  article ,  peal  devenir  bieii  pf^adidaMe  avr 
eommerte  miiiriiidie. 

«  TJu  nayire  voyageant  dans  les  colonies ,  ou 
da&S  toute  autre  partie  eloiga^e ,  mSme  sur  nos 
c6t6S ,  y  fera  naufrage ,  ou  recevra  des  avaries 
assez  coasid^rables  pour  j  dans  le  pfemier  cas,  ne 
pottvoir  itre  relevi;  dansle  second^  pournepou- 
toir  Htt  r6par£  sans  qull  en  coi^te  sa  yaleur  et 
au-del2i.  •  • .  Ce  cas-ci  a  lieu  tres-frequemment> 
fti^me  sur  les  c6tes  d'Angleterre. 

«  S'il  y  a  naufrage ,  le  capitaiAe  doii  £tre  ai^^ 
torise  a  yendr^  son  pavire  en  I'etat  pii  il  3e  pre- 
sente  ,  afia  de  ne  pas  laisser  p^rir  ce  qui  peut 
produire  un  r^sultat  quelconque ,  soit  &  Tarme*' 
nient ,  soit  aux  assureurs  qui  le  representent. 

«  Lots  d  af  aries  ma|eiires  >  soit  par  leur  na- 
ture ,  soit  par  le  baist  prtx  des  ouvrages  et  four* 
nttures  a  employer,  pour  mettre  le  navire  eu 
etat  de  reprendre  la  mer  ^  et  que  oes  faits  seront 
coBsiaies  paif  les  autorit^  ciyiles  du  lieu ,  d'a- 
pres  restimaiiaa  i^ue  par  les  ouvriers  dans  le 


(1)  Premier  projet  y  art,  tSi^ 


ia%  Liyr  II.  Du   CofiuAerce  mandrne. 

genre  des  roparations  a  faire  ^  il  parol  t  convenir 

aux  inierets  da  commerce  maritime  que  le  capi-* 

taine  piiisse  alors  faire  vendre  puhliquemeni  soa 

navire  ^  ev  determiuant  po^itilirement^.par  la  loi » 

que  ceite  vente  sera  r^(ue ,  schi  par  les  pro- 

prietaires ,  soit  par  les  assurqar$  qui  le$  r^epre*^ 
sentent      ,  ,  , 

«  Sirarticleresleen  letatqu'il  e$t,  1,63  naviref 
Baufrages  ,  ou  qui  auraient  eprouye  de  grander 
avaries^  devi^ndroiept  eu  pure  perie  pour  le$ 
proprietaires ,  parce  que  les  capitaines  prefere- 
ront;  daris  le  premier  cas,  de  laisser  perir  la  chpse;. 
el ,  dans  le  second  ^  d^enlreprendre  des  radoubs 
ruineux  ,  afin  de  ne  pas  devenir  corupromis,  «Dt 
s'ecartant  des  dispositions  de  la  loi  »  (i). 
'^  Lameme  observation  fut  presentee  a,  la  Com- 
mission par  un  negocianl  eclaire  (2). 

T31e  y  defeta ,  et  ajoutal'excepuon  de  rihuavr- 
gabilite. 

'     .;        '   •  .      J    .     .     •    !  .  »    :'      »•  '*'■•• 

•  ■  t 

:;).^. PEINE  DE  NULun.  L'oitloiiBaiiee  n^avoit 
paL$  exprime  cetie  peine.  Mais,  dexe  que  le  car- 
pitaine  jaWoit  pas.le  droit  de  ^endre  le  navire  , 
il  s'easuiyoit  aecessa/rem^at.iqae  ie propriety! re 
etoit  fonde  a  le  reveudiquer ,  el  a  le  redrer  des 

nj  »     n     w r     i     <  ■  M      I     ■  M    .1 1   ■  ■  HP  I  ■  .       1    '  ■    » 

(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paimpol> 
temejT, ,  //e  pdrtie  ^  p.  197.  —  (2)  Analyse  raison^^e  deai 
pbserTationa  des  Tribunaux  ^  p*  69*^    .  • 


L 


Tit,  ly.  J)if  Capifamc*  f^i  ?5^7•  m3 

ntiauis  de  racbetei^r  y  saps  dir#  <^Hg#  de .  reooh- 
boopser  ce  dernjier^  4(tendiii  qu'il.Q'd  pu  TachQiw 
dp  bonne  foi  (i).  .Cepf^pdant  .on  4  Ir^uyi  plus 
convenable  des  Wexpliquer  daus^Ja  Ipi  mdme(;))« 


ARTICLE    i38. 

Tout  capitaine  de  navire  9  engao^  pour  uk  voyage, 
est  tenu  de  i'achever .,  k  peine  de  tons  d^pens  ,  dom- 
inaged-iat^rei:s  envers  les  propri6taires  et  les  aEfr^eurs* 

Cet article  a  dt^ prdsentd  au  cqnseil  d^itat  It  i^juilkt 
1807  (Voyek  Prbcds-verhal ^  n»  xrvi,  art;  47  5 

Discutd  et  aetopti  dans  la^  stance  du  16  jiittef  ('Voyez 
Prods-verbal  J  depuis  le  n<*  yi  jusq^'au  nP  ?cj  y%\ 

Pr^ente  de  nouvpau  etad^td  le  2^9  tfoit/' j^Vpyel  Fro^ 
ces-verbal y  n^v,  art.  49)  >  .  »  .  , 

Communique  au  Tribunal  Is  i«'  septsmhre^         '  "^ 

Prdsente  ,  opi^.  la  vomm^unication ,  e/  adopts  le  S  sejf 
tembre  (  Voyez  Frocks-verbal  y  n^^xi^'  Att.  a5p  ).  * 

EKGAoi.pouR  eiT'WiYAGc.' Yalin.  ic^sei^e  que 
cet  Article ;  <}tti  est  <pm  de .  l^or^onuaifce  (S)  >  v^ 
garde  le  rnaiti^  qqi  est  engagd  enTlsrs  ieqproprie^ 
laire  du  nts^vf re  pQur  mi  vojage,  comjne  calui 
qui  ia  fret6  le'  navire  &  un  oh  plii6ieui*s  naircbaiids 
chargeurs.  Dans  Tun  et  l^aalre  qiff;.  il  estobiig^ 


>il     II  i    I    t  If         II 


(0  ra&sf,  p.  444v--(!i)T9oi56-vert)aliiu7JuiH««i8o7, 
p.  725.  —  <5)  Oi^OBiiance  d#4a-mariAe  de  1081  ^  /^«>  a  ^ 


m  UV.  n.  JDu  dmmmte  mmriHme. 

de  rempljr  s<m  engagemeni,  et  de  fair^  \t  foy&ge 
i  peine  de  tons  depend ,  dboimages  et  iai^r^ts 
soit  envers  le  proprl^uiire ,  soil  envers  le^maiw 
chands  cbargeurs  (i). 


ARTICU:     23^. 


Le  capitaine  qui  nayigue  a  profit  comlmun  svr 

Z.%  CBAIIOBM^KT  'f    KE.  P:BrVT   ITAIKE    AUCUN    THAFIC  * 

ni  commerce  pour  sob  compte  p«rticuli«r.^  a'u.  u'y  a 

COirVlUltZOM  CONtAAIAB  >t 

Cet  article  a  M  priscntd  au  conseil  d^itai  /e  x4  jmUet 
1807  (^oycs  Proc^-^erbalj  n^  xi.vi  9  art.  4^^  \ 

DUcuti  ^  adoptd  dans  la  stance  du  \6  juillei  ( Voyes 

Froeka^eihal  f  ti<>sai )  ; 

Pids€tt$i  dfi  noaveau  ei  adopti  le  29  ao^t  (  Yoyte  Pro* 
c^s-^erbal,  n^  y  ,  art.  So)\ 

Communijud  am  TribuHOt  la  %**  septembre  $ 

^  Pi^nidy  aprU  la  commumcaiiam  p  etadoptd  le  5  (Vojea 
Precds-verbai ^  n^  1x9  art.  aSg). 

r  •  Qdi  KAVibuB  A.  vRonx  cevmiti  sua  li  char- 
<»MtBi'.  Le  capitaine  cpii  naYigueroil  i  profit 
commiui  iv3r  le  fret  ne  aeroit  pas  dans  le  caa  de 
rarticle*  Riea  n'empecherok  qu'il  ebavgefti  d^iia 
le  vaivkre  teliea  marchandiiea  qu'illui  plairoitA 
:ppiir  SOB  compie  parttcalier ,  a  GOodiiioD  d'eu 
porter  le  frei  dans  1&  compte  a  faire  entre.  lui  et 
^ea  aasociis  &  la  part  du  freif  la  societa  alors 

^1     ■  ma   I  ■    t  ii  II  *it     III     IP     ■      !■■  ■■■nil  >i  ■<  I    ij    I  imiUii  rf     I  I    <     ■!   I     ,  »i  11—      — 

(1)  Valln^f*  4^6* 


N 


/" 


fix..  IV.  J!?0  Ci^Kbi^*  An.  a^.  |j^ 

tt^ayant  pas  d'aotre  objet ,  et ,  par  consequent  ^ 
lie  pouvant  que  gagner  au  cbargement  des  mar- 
chandises  (5). 

a.  Ne  peut  fairs  avcuii  traItic.  Cette  prohibi* 
tioii  est  foodec  siir  les  regies,  du  oontnt  de  so- 
ciety qui  out  et^  expliqu^es  *. 

£ile  ne  s'applique  neanmoins  qu'au  trafic  qui 
seroii  fait  ayee  le  oavire  m^nse ,  ct  nda  si  cetui 
qu6  le  capitaine  feroit  d^ailleurs  sur  terre ,  ou  au 
moyen  d'autres  naviresdirigessoil  par  ipi^nilcvke  > 
soil  par  ses  assoifti^  ^.a). 

5.  S*iL  ifV  A  coiiTENTiow  coNTRArRE.  Cette  Jimi- 
tattou  a  eteajouiee  sur  la  proposition  duTri]()Q* 
nal  de  commerce  de  Bordeaux  j  et  du  Tribunal 
et  €oaseil  de  <H>6Miieree  de  Manetlj«.  «  U  xkj  a 
aucun  inconvenient^  ont^ils  dit,  a  laisser  nn 
peu  de  l&iitude ,  et  il  pourroit  j  en  avoir  k  li- 
miter  »  (3).  Cependant  >  sans  radditiou  reclam^et 
«  om  poorroEit  mduiRe  de  Tarlicle  q«ie  le  capi- 
taine ne  seroit  jamais  dans  le  cas  d'etre  autprise 
atra&qtter  oucomineroerpoiir  sc^n  compte  »  (4)> 


^t^^fmw-m^vmtm 


(i)  Vmlin  ,  p.  4S4.  ^^  (B)  ;AiV.  ^  p«  45S.  Vhyez  %uui 
t^mte  %^'j,  »*-  <5)  DJ)Mnjiioti8  du  Trilniaal  4o  ofa9«Mvco  de 
Bordeaux,  to/«c  a ,  /'«  partie  ,  p.  176.  —  ft)  Observations 
du  Tribunal  et  Conseil  de  commerce  de  Marseille  |  t^me  3| 
i7*  partie  ^  p,  5%, 

*  Voyea  /(wwe  j.«*,  ftV.    i«^  ^i^.  5. 


iaiS  LtV.  II.  na  Oimmerci  iHdritirii^. 


ARTICLE  240. 

Elf  cas  de  contravention  aux  dispositions  mentidn<> 
n^es  dans  Particle  pr^o^€fnt  y  lea  inarch  a  tidiaes  em-* 
barquees  par  le  capkaine  pour  son  compte  particulier 
sont  confisqueea  aii  profit  des  autre^  interesses. 

Cel  article  a  titd  prisentS  au  conseil  d'dtat  le  x^juiUet 
1807  ( Voyez  ProcdS'Verbal  y  nP  xlvi  ^  art.  49)  J 

£)iscutS  et  adopts  dans  la  seance  du  16  juiltet  (  Yoy e^ 
ProcSs'verbal J  noxnt)j 

Presents  de  nouveau  et  adoppi  le  29  aotkt  (Voyez  Proc^* 
verbal y  n®  v ,  art.  5i)  5 

Communiqud  au  Tribunat  le.i^^  septembre  i 

Presents  J  apris  la  communication  ^  et  adopti  le  5  (Yoy«tf 
ProceS'Verbat ^  n®  xi  ^  art.  240)- 

ARTICLE  241. 

Le  capitaine  ne  pent  aBandonner  son  nayire  pen« 
dant  le  voyage^  pour  quelque  danger  que  ce  «oit ,  daiia 
I'avis  des  officiers  et  principaux  de  reqiiipage  9  et  ^  en, 
ce  cas,  il  est  tenu  de  sauver  avec  lui  1  argent  et  ce 
qu'ii  pourra  des  marchandises  les  plus  pr^cieuses' de 
son  chargement ,  sous  peine  d^en  repondre  en  son 

PROPRE  NOM. 

Si  lea  objets  ainsi  tir^s  da  navire  sont  perdus  par 
quelque  caa  fortuit ,  le  capitaine  en  demeurera  de-* 
charge. 

\ 

Cet  article  a  ete  presente  au  conseil  d'dtat  te  i^juillei 
1807  ^Yoyez  Procis'i^erbal ^  n<*  xjIyi  j  Jirt.  5o)] 


Tir.  rV.  Du  Capitaine.  Art.  24*-  15^7 

Diseutd  et  adopts  dans  Uu  stance  du  \6  juiltet  CVoyek 
frocds'Verbaiy  depuis  le  n®  xiv  jusqu'au  no  xvi)  ; 

Frisentd  de  Tiouveau  et  adoptS  le  29  aoilt  (Yoyex  Fro** 
ces'verbaij  n®  V,  art.  5z)\ 

CommuTiiquS  au  Tribunat  le  \^^  septembre^  ^ 

Prdsentd ,  apr^s  la  communication ,  et  adopts  le  5 
(Voyea  Froces-verbal ^  nP  \i,  art.  241  )*^ 

Sous  PEINE  d'eN  REPONDRE  EIC  SON  PROPRE  NOM. 

L'ordonnaDCe  ajoutoit ,  et  depunition  corporelle, 

Cette  demiere  disposition  ne  se  trouvoii  pas 
dans  le  projet. 

On  a  fail  I'observaiion  que  Tarlicle  de  Fordon- 
nance  manqueroit  aujourd^hui  de^anclion  pe- 
nale  (i) .  Le  systeme  de  notre  legislation  ne  per- 
Bfieltoit  plus  d'inserer  dans  nos  lois  les  disposi* 
tions  yagues  de  peine  corporelle ,  qui  laissoient 
a  Tarbitrage  des  juges  le  ch&timent  du  coupable ; 
5  les  delits  des  capitaines  et  les  peiues  qu'ils  en- 
trainent  doivent  done  etrc  regies  par  des  lois 
particulieres  i  (2). 

Cependant  le  Conseil  adopta  lai  proposition 
d'inserer  dans  ce  litre  un  article  general  ,  qui 
porteroit  que  ,  par  ses  dispositions ,  il  n'esl  pas 
deroge  aux  lois  penales  (5).  ^ 

Cet  article  n'a  pas  eie  ajoute;  il  etoit  inutile  : 

(1)  Prdc^s-v^rbal  du  16  jani^ier  1867  fHP  yi.-^(2)  Ibid, , 
no  VII.  — i*  (3)  Ibid,  y  Decision. 


IH&  LtV.  Jl*  Vu  Oommeite  mariHme* 

» 

de  dfoit  comman ,  les  lois  p^les  oia  leur  aftet 
cumoiatttement  aree  les  autres  iois ,  tontes  les 
ibis  qu'il  n'y  est  pas  deroge  formcUemeot  par 
cesdemieres. 

t 

ABTICI.S  242. 

Lfi  capitaind  est  tenu|   dans  le^  TiNGf-qu^THE 
jBeimxi  BB  fl<m  AAaivi&B  '^  lui  fax&b  vi«e&  sok  re- 

OISTBE  *y  ET  I>E  VAIBB  SON  HAPPORT  '* 
J4B  RAPPORT   port  iK6V€E^  ^  I 

Le  lieu  et  le  temps  de  son  depart  ^ 

Lb  nmte  qn^rl  a  temie  ^ 

JUd  iiaaards  qu^l  a  o^urus  ^^ 

Jies  jdi^aprdres  aniiris  dass  le  jaavSre ,  et  tp(|i^  Ie» 
circonstances  remarquables  de  son  voyage. 

C&tarHele  m  M  prdsenif  du  coweii  d*^at  le  li^juitlet 
1B07  (Yoyes  jPrsuc^'verbdifikP  xivx^  arU  5i)^ 

Z)isct^ti^  et  adopts  daris  h  stance  du  16  juHIet  (Voyea 
Proc^^perBat  y  depuis  le  n**  xyiijusqu*au  n9  zx^) 

Prdsent^de  noaweau  etadopti  le  29  aotk  (Yoyez  FrocSs^ 

peiial^n^vy  aft.  53)  J 

Qommuniqudan  Tribunatle  i^^  septembre ; 

Pr^sentdy  apris  la  communication  ^  etadopti  U  5  (Yoyes 
JProciS'-'verbai ,  n*  ix  j  art.  242^. 

1.   Da|7S  I.ES  ViyOT-QUATRB  HEURBS  DE  SOIf  AR- 


^st^Bfrtmsmammmmm 


*  ^7>^z  dan^k  vole  fur  Va^t.  4^3  1  conxiiefit^  povr- 
quoi  cet  article  et  les  trois  suiyaiis  ont  Mi  ajout^. 


/ 


*trt^'.\^*Du  €itpiBtiine.  Art.  242.    '         i^g 

1R?£S.  Le  pro}ei  de  la  SeeiionnWou  pas  fite 
It  terme  dans  lequel  le  rapport  seroit  Tail  ft). 
L^ordcmcaiice  voiilQit  q&^il  le  f&t  dans  les  Tibgl^ 
quatre  heures  de  TarrWee  (a).  Cetle'disposit^oti 
a  eie  ajoutee  a  I'ariicle  par  ameodement  propose 
auConseil  d'etat  (5): 

2.  Dsr  FAiRE  visnH  SON  HE&UTRG.  Comme  le 
regislre  est  le  temoin  d'apres  lequel  on  juge  la 
cbnduitedu  capilaine,  il  importe  qu^il  sou  arrctc 
an  plus  tot.  De  la  le  v/^a  que  cet  article  exige. 

Cette  formalii6  a  ^te  ajoutee  par  le  Qonseil  (4). 

•■> 

S..£t  d£  faire  sotx  rapport.  La  representation 
du  registre  ne  dispense  pas  le  capitaine  de  fairo 
son  rsq[>p6rt^  par  deux  raisons* 

i^'  Le  raipport  est  plus  4tendu  que  le  registre  ; 
car,  dans  celui-ci ,  le  capitaine  it'exprimequ^  ce 
qai  conc^me  sa  coniptabilli4  ou  le.^fii^it:  de  sa 
charge,  et  les  resolutions  prises  pendant  1^  Ira- 
Tersee ;  au  lieu  que  so^  rapport  doit  cpntenir 
tout  I'historique  de  sfyx  voyage.       '.      •         .  ^ 

2^  Le  rapport  qui  est  ensuite  veri^4  devient  le 
controle  du  registre  dans  ce  que  Je  xegistre 
enonce. 

(1)  Procds-vetbfiil  du  14  juillet  1807',  '|>re!niidf*e -Redac- 
tion. —  (2)  Ordonnancede  la  marine  de  1681,  //V.  i«^,  tit. 
10 ,  art,  4.  —  (3)  Proc^s-Terbal  dn  t!6  jtiillet  1807,  n^  xVii^ 
ixx.  —  (4)  M.   Jaubert J  ibid.;  n^  xtiii;  M.  Heghdud 
de  Saint-Jean  d'Angely^  ibid,  j  n®  xxx.    . 

Tome  ///.  o 


&3o  IXV*  II.  Du  Cdmmense  maritime* 

4«  Ls.BAVPoax  n^v  xitonoer.  Toutes  ks  eaOQ^^ 
ciations  quo  prescrii  cet  article »  et  qui  etoient 
aossi  extg^es  pat  I'ordoimance  {\),  om  pour  objet 
oa  d*eclairer  la  conduive  ducapitaioe,  wi  rior- 
teret  d^  I'Eltat ,  eo  rini^r&t  d$  la  navigatLoa> 

Cest  sous  le  premier  point  de  vu^  quela  loi 
oblige  le  capitaine  a  declarer  le  temps  et  le  }ieu 
da  son  depart » la  route  qu'il  a  tenue,  les  basards 
qu'il  a  courus  i  c'est  parce  qu'il  est  responsable 
lorsque  ^  par  son  fait^  le  voyage  a  ^t^  retarde  i 
lorsqu'il  a  ,  sans  necessite ,  change  le  lieu  du  de** 
part ,  et  qull  en  est  r^sulte  des  dommages;  lors-^ 
qu'il  a  fait  flausse  route.  Les  basards  dans  lesquels 
U  s'est  'trou?6  .engage  pen  vent,  au  contraire ,  ki 
rendre  excusable  *. 

G'est  sous  le  second  et  sous  le  troisiemepoint 
de  irtlg  qu'il  doit  declarer  les  desordres  arrives 
dans  le  rtavire ,  et  les  circonstances  remarquables 
de  son  vojage.  La  prudence  pent  Tavoir  empecb6 
de  r^rimer  des  exces  que  Fint^rSi  public  ne 
]lermet  pas  de  laisser  iniplitiis.  11  pent  avoir  fait , 
et^Urtout  en  temps  de  guerre,  des  remarques 
idbiit  il  importe  dlnstruire  le  gouvernement.  11 
peut  avoir  entrevu  ou  fait  de  nouvelles  ddcou- 
vertex ,  signale  de^ecueils  ou  des  vigies^ 


'.  I »  -1 


•  •       •  *• 

(^  Ordbnnaxice  de  i68i  ^li^.  i^^,  Ht,  ip  ^  art*  5. 
*  F'oyezjm^  wr  Vart.  a3o.  -  .      * 


l*iT.  IT.  Du  Capitaine.  An.ftAa.  i3i 

JTobserv^  qtie  ,  parmi  les.  ev^nemem  k  d^la-* 
rer  J  it  faut  cori3|>reQafe  les  naissances  etles  ele- 
cts qui  dftt  6u  lieu  kbofd.- Mais  les  regies  sur 
ce  nje[>  et  la  conduiie  h,  teair^  soul  trac^es  par 
}e  Cod e  If  apol^on  ^ 


• 


ARTICLE  2^, 


I         • 


Lb  rappprt  est  £ut  au  grefib  deyant  k  pt^ident  do. 

Tribunal  de  cotdmerce* 

Daml  les  lieux  oil  il  n'y  a  pas  de  Tribunal  de  com- 
liie^ce  ,■  le  rapport  est  £tit  au  juge  de  paix  de  rarron- 
dissement. 

« 

Le  fuge  db  p'aik  qui  a  regu  le  rapport  est  tenii  de 
FeiiTOyer  sans  d^lai ,  au  pri^sident  du  Tribunal  ^db 
commerce  k  plus  yoUui. 

Dans  Uuu  et  PaEiitva  cas  |  le  iip^t  en  est  fidt  au 
grefFe  du  Tribunal  de  cb^merce.' 

Cet  article  a  M  prSsentS  au  conseil  ^4tat  le  i^  juillet 
1807  ( Voycas  Prpci$^liprb\itA  t^.  2lWi>art,  62)  5 

Discutd et adopt^  dans  lasdanoe  du  16 juillet (\oyez 
Froc^&^erbtd  ^  n<>  zxr)  { 

Retu  de  noiiveat^ ei adopie  le^g  itaitt  (Yoyea  Phds^ 
terhal,  ri*  r,  art.  54)5?       .      ^ 

Communique  au  Tribunal  le  1^  septembre  ; 

ArrSti   difijiitivement  9    apr^s  la  communiGi^iion  ^  et 
adopts le^^rojez  Proc^-veAat ^  n©  li,  art-  24')* 


-F^T" 


*  ^/t.  d6  et  sui>.  f^o£ez  Bsj^rif.  du  Code  Napolion ,  /iV. 
X*',  &V.  a  }  chap.  4  ,  n»  ti . 


^52  LIV.  II.  2>0  Commerce  maHtime^       •• 

On  s'esi  conforme  ici  a  Tetai  actuel  de  la  l^is** 
lation  9  oil  la  coniiQissanc^des  affaires  xnaritimes 

est  attribuee  aux  Xribunaux  de  commerce.  Mais 

'     ' *  I'll  ^ 

peul-eire  que  eel  ordrc4e  choses  sera  change. 

■  'I  .     '    "  ■        »■  ■  I     '  I     I. 

ARTICLE   244. 

•  •  ■ 

Si  le  capitaine  aborde  dans  un  port  etranger  ^  il  eat 
tenu  de  se  presenter  au  consul  de  France ,  de  lui  faire 
uji  rapport ,  et  de  pren9re  «d  certificat,  constatant  Te- 
poque  de  son  arrivee  et  de  son  depart^  l^etat  et  la  na- 
ture de  son  ckargement* 

'  .  .    .  '        •  . 

Cet  article  a  6te  presente  au  donseil  d'dtat  le  }i^  juiUet 
1807  (Voyez  Proc^s^yerbaly  np  xlvi  ,  art.  55)  5 

JDisciiti  et  adopti  dans  la  mime  stance  CYoyaz  Pro- 
cis  -  verbal  y  n^ 'XJLJ)  I    -     . 

Present^  de  nouveau  et  adopts  le  29  .aodt  (Vpyez  Pro- 
cd^-^erbal  f  n?  Vj  art.  53  )  5 

■ 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembref 

Pr^sentd ,  aprSs  la  communication^  etudoptS  le  6  (Yoyes 
Proc^S'Verbal  J  n9  11,  art.  a44.)- 


ARTICLB    2/^5. 


Si ,  pendant  le  cours  du  TOyage,  le  capitaine  est 
oblige  de  rej&dier  dans  un  port  .nran^is  ,  il  est  tanu 
de  declarer  au  preside  at  du  Tabunal  de  commerce  du 

lieu  LES  CAUSES  DE  SA   KE^ACHE. 

•  •  ^  • 

Dans  les  lieux  oti  il  n'y  a  pas  de  Tribunal  de  <;om- 
-  merce^'Ia  d6clai[;atioii  est  laite  au   juge  de^paixdu 
cantos.  "     ; 

-^  la  reliLdie  forc^  a  lieu-  dans  tm  port  etranger  y  la 
d^clarftti^n  r^est  faite  au  corifiul  de  f  ranee  j  ou  ^  ^  aon 
defaut  ^  au  magistrat  du  lieiS-,^^ 


o 

V 


N 


TifT.  TV.Du  Capitaihe.  Art.  ^45.  i55 

.Osiariicie  a  ieS p^erM  au  -  Cbnseil  et^tat  h  i4  juMet 
1,807  (  Voyea  PrQc^s-verhcd^  n*  xlvi  y  art*  54^  f 

Discutd  et  adoptd  dans  la  stance  du.  x6juill&i  ( Yoyes. 
Proc^'Uerbal  ^  n«  xxi); 

Presents  de  nouveau  et  adopts  lb  29  aoUt  (  Voyez  P^O' 
€^s-^erbal ,  n?  v  ^  art.  56)  »  ;  ,       }  ^ 

Communiqui  OM  Trihunat Je  x^^  septemhrc ^ 

Prisent^y    apr^s   la  communication^  ^t  adoptd  le    5 

fVoyea  Pn>c^j*t^/*3«/,  h*'xr ,  art.  24^)*  '«    " 

^  •  *  *  ^  » 

Les  causes  oe  sa  relachs.  P6iir  saiisir  rob)el'. 
et  resprit  de  cet  ariicle;^  il  fauc  se  rappeler  que  le 
capitaiHe*  est  repute  faire  faa5se^rout,a »  6t  alou-* 
ger  inotilemeiit  le  voyage,  lorsqa'il  entresansne- 
cessite  dans  uQ^pbrt.mefvie^aiifaitl^  m^e  sur  sa 
route;  que,  par  cettejaute^  il  derient  pasj$ible 
de  dommages-interSts  envers  les  proprietaires  el 
les  chargeurs  *,0t^  s'expdsa  a  {Rcdre  Tassurance  *^. 

L'ordonnance  de  1681  conlenoit  mdme  une 
disposition  tres-rigoureuse  sur  la  reldche  non  ne- 
cessaire  dans  un  port  ^irangtri  De/endoztfi  awe 
maitres  ,  disoit-elle  ,  a  peine  4^  ^uniiiort  dssem- 
plaires  d^entrer ,  sans  neoessiie  ,  dans  aucun 
havre  Stranger;  et^  en  cas  quUls y  fussent pons- 
ses  par  Idtempiie^  ouckasses  par  les  pirates  ^ 
lis  seront  tenus  dten  partir^  et  dejaire  voile  uu 
premier  temps  propre  ( i ). 


(i)  Ordonhance  de  la  marine  de  •  1681  ^  Hv.  2 ,  titi  v^^  ^ 
art.  24* 
*  Voyez  art.  221.  •— **  flayer  art.  55i. 


i54  UY.  II.  JOiu  Commtrce  piaritim^,' ' 

cetie  respOQsabilit^ ,  qiiand  il  tiy  a  pas  faute  de 
sa  part ,  et  que  la  rel&che  a  et4  forci^e  *• 

11  etoU  4oiic.  ^itiloi  de  Tobli^r  a  declarer  ies 
causes  de  sa  rel&che  devantla  premiere  autoritS 
coinp<^tente  qu'il  rencontreroit  ^  aQn  que  les  fails 
elant  en  quelquif  sorte  verifii;  ^ur  les  lieui: »  on 
piit ,  a  son  retonr ,  porter  un  jugement  plus  as* 
{wifii  sur  sa  condoite*   .    .  .  ^ 

t  £ette  declaration  Bsi  due  par  leseul  fait  de  i^ai^*- 
rjvee ,  et  d^  Tancrd  jet^e  dans  la  rade^  Le  eapi- 
taiue  n'esipaa  adiqis  k  s'«|cuser  $ur  ce  que  la  re-' 
lAcIie  n'a  pas  daf4  vingt^qoati^  heares  (i). 


AR#tCLX,246. 

Le  capiUine  q[iu  a  fait  naiifrage  ^  et  qui  a'est  sauTi 
seul  ou  ayec  ptrtie  de  son  Equipage  y  ast  teau  de  se 

Sr^senter  devaat  le  juge  du  Ue^i^  0U|  ^  4;^ut  du  jvgti 
evant  toute  autre  autorit^  civile^d'y  faire  son  rapport^ 
Ah  le  faire  T^xifier  par  ceux  de  son  i^quipage  qui  se  se-. 
f oient  saUT^s  et  ae  trouyerai^t  f^ve^  lui  |  et  o^en  leyer 
expedition* 

C^tarticU  a  dtipr^enti.  an  CQnseii  d^^taf  ie  i^jp^U^t 
\^oj  ( Voyez  Procis-verbat^  n»  xlyz^  art.  55  )  5  •    , 

DiscuUi  et  adopts  dans  la  stance  du  16  juiUet  (Yojez 
ProcSs-^erbal  y  n^xxi)} 

• 1 

(1)  Falin  J  aur  IWa  6  y'^tii.  10,  Uv.  t«'  de  rorcbiiiiante 

de  hi  marine  de  1 68 1 . 

*    Voyez  art.  22 1  et  35o» 


Tit.  IV.  Du  Capitaine:  Art.  246.  i55 

Pr^ntd  de  nouveau  et  adopti  ie  29  aoHtX  Yoyet   Fro^ 
c^-verbal  ^  n^r,  «t.  57)1 

Communique  au  Tribunal  ie  i^  septembre  ; 

FrSsent^ ,  apr^  la  communication ,  et  adoptd  h  5  Mp- 
<^NVf^/«  (  Yoy^x  Prock&^erbal^ ^id^  xiy  art.  240 ). 

Get  article  complete  le  systeme  de  precaution , 
etabli  par  les  articles  pr^c^dens  >  depuis  et  com* 
prisFarticle  343. 

Dans  le  projet ,  rexecutiomde  ces  qualre  artU 
des ,  et  cell^  de  Tartide  34^  *  kx^Ax  garantie  par  la  , 
disposition  suivante :  Toute  ^oninweniion  ouor 
dispositions  mentionnees  daru\  les  cinq  articles 
precedens ,  entraine  la  peine  de  destitution  du 
capitaine ,  et  una  condamAtUion  ^amende  qui 
ne  peut  itre  moindre  que  la  maitie  de  son  tmite^ 
ment  (i) .  L^  peine  de  destitution  consistoit  ici 
non^seulement  a  retirer  au  capitaine  son  com* 
mandement ,  mais  on  lui  dtoit  rn^me  ses  let- 

!  tres  (2). 

I  Get  article ,  toujours  d'apr^s  la  th^orie  dont  ]*ai 

eu  occasion  de  parier,  fut  renvoy^  2i  la  loi  g^n^ 
rale  sur  la  police  des  marins  (5). 

5 

(i)  Proc^s-^erLal  du  x6  juillet  1807  J  ^^  xlvi  9  art.  S&* 
—  (2)  M.  Defermon  ,  ibid^  ,  n»  xxiii.  —  (5)  M.  Regnaud 
de  St^-Jeaa-d'Angely  ^  ibid*  f  nP  zxit. 
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ARTICLE  247. 

Pour  viaiFiEa  i.e  kaffgat  du  capitaine  ,  ue  7ugs 

B.ECOIT  1.^1  KTEKROGATOXaE  DBS  GBN8  DE  L^EQUtPAGBf 
ET  ^  s'lL  EST  POSSIBLE  ^  DES  FASSAGEB.8  * ,  SANS  PRi- 
JUDICE  DES    AUTRES   FREUVE8    *.  .      ' 

Les  rapports    NON  yiRlFlJ^S  N£  SONT  POINT   ADMI8 
A    LA  DISCHARGE    DU   CAFItAINE  ^    ET  NE    FONT    POINT 

Foi  EN  JUSTICE  ^  ^  except^  dans  le  cas  oti  le  capltaine 
naufrage  s'^t  sauye  seul  dans  ie  Uqu  oh  il  a  fait  soh 
rapport.        '        ♦'.  .  "  ^ 

La  preuve  d«8  faits  cohtraires  est  r^sorv^ee  aim  parties. 

;*. 
f  --  M  *  ■  '  "■    '  '  " 

^  Cet  article  a  ^td  yrSsente  au  conseil  d'etat  le  i^juillet 
1807  (Woye^  Proc^^'Verbal ,  n®  xlvi^  art.  5j)j 

Jt)iscute  et  adopts  dans  la  siaiuie  du  x&juillet  (  Yoje« 
^roc/^S'verbal ^  n«  xxvii ) ;  -  * 

Presents  de  nbuveau  et  adopti  le  29  aoiit  (Yoyez  Procis^ 
3»erbal:j  n©  v.,  art.  58)  5 

(^Qmmunlque  au  Tribundt  le  \^' septembre  ^ 

Presently  apr^s  la  communication^  et  adopts  le  5  aodi' 

(Voyez  PjoceS'Verbal ^  n^  ii^^cirt.  247)- 

,«  ■      •       .      , 

I .  Pour  verifieh  le'  bapport  ,  lb  jugb  recoit 

LIlSTERROGATOmE    DES    GENS  J[)£  l'eQUI PAGE  ,    ET  , 

3  IL  EST  POSSIBLE  9  DES  PAss4i&ERS.  L'oFdoQnauce 
vouloit  (iussi  que  les  .gens  de  Tequipage ;  fussent 
entendus  (i).  Mais  Valin  assure  que ,  dans  Fusage^ 
on  se  conlenioit  de  rattestation  donnee  par  deux 
des  principaux  of&ciers  (2). 

(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681  ,  //V.  i«',  tit.  10, 
art,  J, —  (2)  Valin y  sur  Vart.  3  ^  tit,  10, //V.  i^r  de  Tott 
doaaance  dda  marine^de   i68j  ,  p.  3o5» 


TtT.  IV.  Du  Capitaine.  Art.  o.fyj.  1^7 

Gel  usage  oe  peat  plus^  so  soutenir  aupres  de 
}a  dis{K)silion  du  Cocjie,  qui  suppose  lellemeot 
qa'pu.  pprtera  I'iiiformation  plus  loin  ,  qu'elle 
yeat  qu'on  entende^mdme  les  passagers^ 

Frenons  garde  aa'mot  ifUerrogaioire  que  Ja  loi 
emploie.  L'ordonuauce  se  contenK>it  de  la  depo- 
sition des  geqs  de  Tequips^e  (1)  ;  mais  le  Code 
de  commerce  ^Jkne  au  ju^e  le  droit  de  fuire 
des  interpellations « 

a.  Saits  pRijtjDicE  OES  ATTTRC^  t»REt}vis.  Le  ca* 
pitaine  aura  done  la  faculte>  si  le  fapport  est  con* 
tesl6>  de  I'appuyer  des  proces-^verbaux  qu'il  aura 
fails  a  hoid,  et  qui  seront  sigo^s  des  principaux 
officiers  de  son  equipage,  ou  de  prodirit-e  d'au- 
tres  temoins  qiie  ceux  qui  soiu  indtqiu^  par  la 
loi.  ,  * 

S.'Les  rapports  HON, verifies  he  sort  pas  ahhtis 

A  LA  DECHARdiE:  1>0XAI»1TA1HE^   ST  HE  FONT  PAS  FOI 

EN  jtSTiC£«  La  Verification  dti  rapport  n'est  pas 
forcee,  et  Tordonnance  alloii  m^nie  jusqu'a  d^* 
fendreaux  officiers  de  ramiraute  de  rexiger(2). 
La  raison  est  qu'elle ^n'est  etabiie  qn  en  faveur  dii 
capitaine^  <  ' 

Ceci  me  conduit  a  expliquerla  difference  qui 
cxisie ,  quant  aux  effeis ,  entre  les  rapports  non 
verifies  et  ceux  qui  le  sont. 

■  I  , 

(i)  OrdoansLH^  Ae  16&X ,  liv.i^^  ^  tit*  lO,  art.  6.  —-(2) 
Ihid.  j  art,  7.     . 
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La  loi  declare  textuelleoient  que  tes  :|Nr^fers 
ne  font  pas  foi  en  justice  d  la  decharge  du  capi^ 
taine^  c'est-^-dire  ^  contme  Texpliqne  Valin  » 
que  le  capitaine  <c  ne  pent  s'en  preir^loir,  soil 
pouc  demander.  le  paiemenl  des  avaries  qu'il 
pretend  avoir  souffertes  ,  soit  pour  se  d^fendre 
des  fautes  et  des  xnalyersations  dontil  pourroit 
^tre  accusiS  »  (t).  • 

lis  font ,  an  contraire ,  preuve  contre  Ini.  Tk 
loi  le  suppose ,  puisqu'elle  ne  dit  pas  d'nne  ma- 
niere  ahsolue  qu'ils  ne  font  ^pas  foi ,  et  qu'elle 
ne  leur  dte  cet  effet  qu'autant  qu'ils  seroient  ea. 
faveuF  du  ca[iitaine.  Valin  sontient  inAme  qa'ils 
font  telfem^t  preuve  contre  cet  officier ,  qa'il 
n'e$t  pas  reeevable  a  rien  alleguer  de  conitaire. 
La  maxime  est  s&re ,  dit  cet  auteur ,  sauf  une 
juste  application  (a).  Et,  en  effet ^  le  rapport 
du  capitaine  etani  ordoniia  par  la  loi ,  et  bit 
devant  rautorite-  publique,  doit^tre  considere 
comnae  un  aveu  &it  en  justice.  Or  un  t^l  aveu 
fait  pleinem(tnt  foi  contre  ceku  qui  Fa  fait  (5)1, 
/Mais  il  cesse  d'avoir  la  mdme  force ,  et  il  peut 
etre  revoque ,  quand  il  est  prouv^  qvtil  a  et^  let 
suite  d'une  erneur  de/ait.  If  he  pourroit  4tre 
revoque  sous  pretexte  dune  erreur  de  droiiij^* 


(t)  Vaiin  J  snrl^art.  J,  tit.  lO,  //V.  i««^  de  Pordonnance 
de  1681 ,  p.  5o3.  —  C2)  Ibidem ,  snr  Part.  7,  mm  (3)  Code 
de  Napoleon  ,  art.  i5 56,  —  (4)  Ibidem*        , 
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C'e«  fi«r  qe  ilenajer  prjaeipe  qn'ii  conviem  4e 
reglcr  la  juste  application  dout  parte  Valin. 

Lej  rapports  yerMes/j9tu  contraire,  font  foi 
en  justice pojOf  ie.QapitaUie  j  «  noa  ,  4  la  virile, 
dit  Valin ,  coming  up  acte  qui  ne  puisse  etre 
altaqu^  q«e  par  la  vQie  de ,rii;iBCripiion  de  faux, 
mais ,  coteibe  nne  preuve  juridique » par  t^noin » 
qui  ne  peui  ctre  detruUe  q^e  par  one  preuve 
contraire ,  resultant  ou  des  pro€|&.*verliiiux  du 
mgme  capitaiti6,  ofxi  du  r|i^orl  et  des  proc^s^ 
verbaux  d'un  autrg  c^pitain* ,  ou  de  la  deposition 
des  autres  gens  de  ['equipage ,  oil  de  Ja  combi- 
nailon^de  certaines  circonstances  averees,  qui 
d^odti'etit  l^,faussipt4  des  faits  coatenus  daos  le 
rapporuj^i). 

CTest  aussi  ee  que  potre  arlicle  admet  /lorsqu'il 
reserve  aux  pariie^s  la  preuve  des  feits  coniraire^. 


i**> 


H0R8  les  cas  d#p6!ril  imminent*,  le  capitainc  nepeut 

tlecharg^r  aucune  roarduuidiae  aarant  d^ivolr  &it  son 

rapport  ^  k  peh»e  de  poarauites  e^traordinaires  contre 
lui. 

Cee  article  a  i$4  pf4seni4  au  cemeil  d'Siat  le  ^^juillet 
1807  (Voyez  Proems-verbal,  n©  xlvi  ,  art.  58)  5 

Incuts  et  adopts  darts  la  sSance  du  16  yW//^/  (  Voyez 
Crocks-verbal,  depuis  le  n*  xzvui  jusqu*au  »•  atxxi') ; 

(1)  Valin,  sur  iW.  %,tit.\Q,  liv.  i«^r  de  Tordonnanct 
de  la  marine  de  i68i» 


i4o  IA\%11,  Da  Commerce  Maritime •   '•■ 

Pr^sei^i^  de.nouveau  et'adoptd  le  39.00^^  (Yoyez  Fn>^ 
,  c^j-t/eria/,  n<*  V,,  art.  5q)  5 

Communique  au  Trihunat  le  1^^  septembre  ^ 

PrdSentS ^  apr^s    la  communication^    et   adopti ,le  S 
aait  (Voy(»  Prods-verbal^  sl^  u>  art*  a4^')* 


Bans  leprojet,  on  avoit  ajoat^  une  seconde 
dispositioD ,  laquelle  etoh  ainsi  con^ue :  S'ilest 
prouve  que  ce  sont  les  proprietaires  de  la  mar^ 
chandise  qui  Vontfait  dechar^er^  eUe  sera  cori'^ 
^^wee(i).  Ccftle  disposition,  qui,  au  surplus, 
eloit  lirec  de  I'ordonnance  (2),  fui  renvoyee  aa 
Code  penal  marilime  ,  d'apres  Tobservaiion  que, 
cc  quoiqu^il  ne  fut  pas  sans  inconveni^Qt  d^  divi-  ^ 
ser  des  dispositions  qui  ont  beauconp  4'atGnjte,, 
il  falloit^  puisqu'on  avoit  ete  conduit  a  adopter, 
un  systeme  d^  division  entre  les  points  qui  se 
resolvent  en  question  d'interSt  commercial ,  et. 
ceux  qui  appartiennent  a  Tadministration  et  a  la 
police ,  renvoyer  Tarticle  ,  ou  du  moins  sa 
deuxieme  partis ,  auCode  penal  maritime ,  ainsi 
qu'il  en  a  ete  use  pour  plusieur%autres  objels»(3). 


.. » 


(O  Proces-verbal  du  i4  juiUet  1807,  art.  58,  n®  xxviii. 
—  (2)  Ordonnance  de  1681 ,  liv.  1",  til.  10 ,  art.  9.  —  (5) 
Proces-Terbal  iu  16  {uiUet  18Q7,  »•  xiwi.     .    : 


.Tit.  tV.  £ht  Capitabte.  Art.  249> 
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ARTICLE  %A^, 

Si  les  Tictuaitle^  du  b^ment  manquent  pendant  le 

^       voyage  ^  le  capitaine  ^  en  prenant  Pavis  des  principaux 

de   Tequipage  ^  pourra  contraindre  ceux  qiii  auront 

des  virres  en  particulier  de  les  mettre  en  commun  ^  ^ 

la  charge  de  leur  en  payer  la  valeur. 

Cet  article  a  6ti prisenHau  conseil  d*^tat  le  2g  aoiit 
1807  {^ojez  ProcSs'Verbal  y  n®  xlvi  ,  art.  60 )j 

Communiqud  au  Tribunatlei^^  septembre  ; 
Present^ '^  apr^s  la  communication  ^  et  adoptd   U    5 
(Voyea  Proc^^^^rbal  ^  h®  11 9  art.  3^49)- 


1 1 


f 


s 


^ 


a4a  Uy.  D.  Dd  Cam^ieree  akariai9ie. 


y 


TlfRE  V. 

DE  L'El^GAGEMENrET  DBS  LOTEjlS  DBS 
MAtELOTS  ET  6£N8  SE  t'l^QVIPAGE. 

C/iT  /liVre  a  MprdscntS  au  Conseil  <FStatpar  M.  Bdgouea ; 
discutf  et  adoptd  dans  let  ^ikmees  de^  16  M  at  /«£(&/, 
r/  2^  iUfHt  1807  ; 

Communique  au  Tiiburiati  reht  a^ddiiseiid'^tffri' 
seiM  au  (hrps  Ugislatif^  dicr^ti  et  plfvAuitgud'  dux 
mimes  dates  que  le  titre  pricident.     u 


ARTICLE    260. 

LeS  conditions  d'eNGAOEMENT  '  DU  CAPITAINK 
ET  DES  H0MME8  s'iQTTI^AGE  D^UN  NAVlllE  *  80NT 
CON8TATEES  FAR  LE  r6lE  D^IqUIPAGE  ,  ,  OU  PAB.  I.ES 
CONVENTIONS   DES    PARTIES   ^  „ 

Cet  article  a  dtd prdsenti  au  conseil  d*itdt  le  \&  juillei 
1807  (^oyc^  Frocks^verhal  ^  tl^  xxxii,  art.  Sg)  ; 

Discuti  et  adoptd  dans  la    mime  siance  ( Voyeas  Pro^  . 
c^s-vefbal ,  n^  xxxii)  5 

Prdsenti  de  nouveau  etadopti  le  29  aoiit(  Voyez  Procks" 
verbal^  n®  iv ^  art.  61 ) ; 

Communique' au  Tribunatle  i^^  septembre  f 

Presente^  aprks  la  communication ,  etadopti  leS  (Voycs 
Procds-vetbal^  noii,  art.  25o). 

« 

I.  Les  conditions d 'engagement.  L'ordonnance 
^noB^oit  quaire  sortes  d'^ngagemens  j  Fengage* 
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meDl  aa  mois ,  ^reogageifient  au  voyages ,  Venga- 
gemeiit  au  prdfit  ou  ^  la  part »  VengpgemeM  au 
fjret(i). 

Falin  nous  atteste  que  t  reogagemeDi  aa 
voyage,  c'e^a-dire,  moyenuant  telle  somnae  k 
for&ft  pouf  tout  le  foyage  ,  v»  st  prarique  pias^ 
cm  du  moius  est  tria^rare^  (a). 

U  dk  qu'au  coutraire ,  5  rcngagement  au  moil 
est  le  plus  usild ,  et  le  se«d  niAine  qui  se  pratique 
pour  ies  vbyages  de  longCQurs.  Mais  cela  ne  si^ 
gnifie  pab  que  t^^dgagfsmeiii  Be  dure  qu^ut^ 
wm ,  eij  <pi'aprfes  ce  temps  ^  le  matelot  est  libFe 
de  qmtiev  le  service :  le  marelot  est  oblige  de> 
sarvir  pendant  tdut  le  voyage,  etn  quaud  on 
dtt  qu'il  e^  lou^  au  mois^ ,  on  entend  seuiemei^t 
que  sou  salaire  se  eom'pte  par  moisi(S). 

cc  L'engagement  au  profit  ou  k  la  part  re«» 
garde  ou  I'arnienient  en  course  en  temps  de 
guerre ,  ou  un  voyage  entrepris  pour  la  pdche , 
soitdela  morue  surle  banc  de  Terre*  Neuve, 
soit  du  poisson  frais  sur  les  cotes  ^^  (4). 

Eufin  J  cc  I'engagement  au  fret ,  qui  n'est  usii^ 
que  dans  la  navigation  au  cabotage,  est  une 
convention  aux  termes  de  la^elle  les  matelois 

panicipent  au  fret  que  gagne  le  navire»  (5). 

" '  •  I  ■  ■  II I  ,    ,1,1 , , ,.,  I    ,  ■ ^ 

(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681  ,  lif^,  3i,  fit.  4  y 
art.^fT.  ^  (a;  Valin  ,  sur  le  m^nie  article.  —  (5)  Ibid.  , 
•or  Vart.  i**-,  tit.  4>  /'V.  5  de  POrdoxuiaiice  de  k  marin* 
de  i68i .  —  f4)  Ibid.  ~  (5)  Ibid. 
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cc  Ces  4^ux  derni^res  sortes  d'eogagemen^  des 
matelots  sont  une  6spece  de  soci^ie  qui  se  farme 
entre  les  gens  de  i'equipage  et  le  proprietaire  oa 
le  capitainej»  (?). 

a.    Du    GAPITAINK   ET   DES    HOMMES    d'eQUIPAOE 

DU  NAviRS.  La  Commission  ,  d'apres  I'ordoa- 
nance  (3)  j  avOit  d'abord  borne  Teffei  de  la  di^-* 
position  aux  engagemens  entre  le.  capitaine  et  les 
gens  de  sou  equippge  (5) ;  ensuite  elle  Tetendu  a 
tons  les  employes  de  I'eqaipage  (4). 

^U  n'y  avoit  pas  dedoute  qu'elle  n'eut  iqte^tion 
de  Tappliquer  a  Tengagement  du  capitaine  lui- 
m&me.  Mais,  comme  on  auroit  pu  contester  sur 
rinterpr^tation  de  rariicle,  la  Section^de  Finte- 
rieuF  du  Conseil  d'eiat  a  cru  devoir  s'exprimer 
d'one  maniere  plus  positive*  ^  . 

5.  Sont  constatees  par  le  role  d'eqwipage  ou 
PAR  les  corvektions  DES  PARTIES.  L'ordonnaiice 
disoit :  les  conventions  des  maitres  avec  les  gens 
de  leur  equipage  seront  redigees  par  ecrit ,  sinou 
les  matelots  en  seront  crus  a  leur  serment  (5). 


(i)  Valin^But  Van,  i®*" ,  titre  4  j  ^^^f^  3  de  Tordon- 
ndnce  de  la  marine  de  1681.  -^  (2)  Ordonnance  de  la  ma- 
rine de  1681  ^  iw,  3  ,  tie,  4  »  ^f"^*  !«»■.  — .  (5)  Premier  pro- 
jet  de  Code  de  commerce  y  art.  188.  —(4)  -Pro jet  corrig6  y 
ibid.  ,  art.  188.  —(5)  Ordonnance  de  la  marine  die  1681  > 
liv.  3,  tit.  4  J  art*  I". 


TlT.  V.  JO^tEjsgagemePitdei  Aikteiots,  AJrt.  iSo.  V46i# 

La  GdmibifisiaQ  fepeia  cette  ^isposuiou^  vBtiis 
m  la  rendaut  moin;s  absolMe.  Dans  sa  secbndp 
partie,  Tarticie  propose  portoii  s^ulement  : 
faffirmation  des  matelots  pect  ilre  admise  (i )  ; 
iMiiiiiiiiierc  c|tre  le  juge  demeuroit  Je  maitr^  de 
Be  pas  S€a  rapponer  au  s^rment  des  matelots.  - 

Ce  !^ysteme  neannioins  eioit  encore  contratpe 
aa  dfioit  c6nin9un ,  car  ie  matlre  est  cm  surson 
ajffinnaiion  pour  la  quvtite  des  gages  (ji,y 

Les  Tribuaaux  le  cohibauirent. 

II  ieur  paroissoit  dangereuxde  ftiite  prevaloir 
raffimialiou  d'un  inatelot  »  espece  d'hommes 
dom  rimmdraliie  est  presqu©  generale  j  et  qiv^  ic;i 
aflSrme  tians  son  interet ,  sur  Ja  foi  due  a  un  ne- 
goctant  probe  5  et  qui  a  son  bohneur  a  con-* 
server  (30.       '  ' 

•  fja  Commission  ,  d^ferant  a  ces  observations , 
redigca  rartlcle  tel  qu'il  a  eie  adopte. 
D^ji  ,  et  soiCs  le  regime  de  i'ordonijance ,  on 
V  sen  ftippori^it  au  role  d'equipage,  et ,  si  le  ma-^ 
lelotn'avoit  pas^encove  passe  la  revue,  tfon  salair^ 


I  » 


■^.J'  I  l>        ■"     1.1       ■!<■     >■ 


(i)  Premier  projet  de  Code  de  commerce,  art.  188.  -^ 
(2)  €ode  Napol6on  ^fart.  1780.  -r-  (3)  Observations  du 
Tribuuat  de  cojnmerce  du  Havre ,  tome  2  ,  //^  partie , 
P^  4^  5 "— •  de  "la  Commission  d^agriculture  ,  arts  et  com^ 
merce  de  Lorieut  ^ihid. ,  p.  499  5  —  du  Tribunal  de  comr 
merce  de  Paimpol  ,  tome  2  ,  il^  partie^  p.  198 ;  ,r-  du  Tri- 
bunal et  Conseil  de  commerce  de  Rouen,  ihia,  ,  p,  ^4^  i-^ 
du  Tribunal  et  Cou«eil  de  Saint-Malo  -  ibid*  ,  p.,  464? 
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etoit  regie  sur  le  prix  commun  du  liexi  oil  I'en- 
gagement  avoit  ete  fait  \  de  sorte ,  comme  dk 
Valin ,  qu'on  ne  voit  pas  trap  dans  quelle  occa- 
sion on  auroit  pu  fippliquer  Tordonnance ,  et  en 
croire  le  matelot  a  son  serraent.  Ce  ne  pouwoit 
£tre  que  lorsque  le  capitaine  alleguoit.une  con- 
vention verbale  differente  de  Tusage. 
*  Je  ne  doute  pas  qu'aujourd'hui  encore,  a  de- 
faut  du  rdle  d'equipage ,  les  parties  ne  doivent 
Stre  regardees  conune  s'en  etant  rapporteesa 
Tusage  des  lieux  (i).  II  ne  peut  done  presque 
jamais  s'elever  de  contestation  serieuse  sur  la 
quotit^  des  loycrs,  car  il  y  a  toujours,  pour 
lesvider,  ou  lerdled equipage, ou  unc  convcn- 
tion^^crite,  ou  une  convention  tacite  formee'par 
Fusage. 

II  ne  reste  absolument  plus  que  le  cas  ou  soit 
le  capitaine ,  soit  le  matelot ,  argueroient  d'une 
convention  verbale.  Mais  alors  il  faudroit  suivre 
les  regies  etablies  par  le  Code  Napoleon ,  auquel 
leCode  de  commerce  ne  deroge  pas  relativement 
au  point  qui  nous  occupe. 

Ce  qui  vient  d  etre  dit  concerne  les  contesta- 
tions sur  la.  quotite  des  loyers,.et  non  celles 
qui  auroient  pour  objet  le  paiement.  Celles-rci 
s.ont   rares  ,   puisque  le  paiement  des  gens  de 

^ ■  > 

*  Voyez.  Code  Napoleon ,  art*  1160. 


r: 
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I'equipage  est  fait  en  presence  du  commissaiie 
Ats  classes.  Cependant  il  est  quelques  circoiis- 
tances.  oil  il  est  fait  en  I'absence  du  commissaire. 
Si ,  dans  ce^te  hypotheses  il  eioit  ccniteste  ,  ce 
seroit  encore  le  Code  Napoleon  qui  devroit  servir 
de  regie. 


ARTICLE     201. 

Le  cAFiTAiKE  '  et  les  gens  de  Pequipage  ne*peu- 

TENT  9   SOV^'AUCUN  PAETEXTE  ,    CHARGER  danS    1^   na- 

vire  aucune  marchandise  pour  levr  compte  '  saii9 
la  permission  des  proprietaires  et  sans  en  payer  le  fret  | 
s'iis  n'y  sont  auto  rises  par  Teugageaient. 

Cet  article  a  dtd  pr^sent^  au^conseil  d*Stat  le  i6  juillet 
1807  (Yoyez  Procds'verbal J.  n^  xxxii ,   art.  60); 

Discutd  et  adopts  dans  la  mime  s^fince  ( Voyez   Pro^ 
ds-verbaly  depuis  le  n®  laxiy  jusqu'au  n*  xl  )  f 

PrisentS  de  nouveau  et  adoptS  le  ag  apilt  C  Voyez  Pro-' 
(^s-verbal J  u^  v,   art.  62.)  ^ 

Communique  au  Tribunat  /&  1"  septembre ^ 

Presente  apris  la  communication ,  et  adopte  /e  5  (Voyez 
Proc^s-^verbal,  n<>  11^  art.  25 1. 

1.  Le  CAPiTAiNE.  Lordonnance  n'appliquoit 
texluelletnenl  qu'au  capiiaiue  la  defen§e  pro- 
nODcee  par  cet  article  (i)  j  mais  f^alin  observe 
^  qu'il^  etoit  dans  Tesprit  de  la  loi  de  reteudre 

aux  officiers  i  (a). 

-~— — 1  -  *  -  -    '     i_ 

(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  'i6bi  ,  Uv*  3 ,  tit*  4  > 
«r/,  2.  •—  (a)  Valin  ,  sur  cet  art. 

10. 
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i  La  Comoiission  s'eioit  d'sAord  conformee  a  la 
.  redaclion  de  rordonnance  (i);  depuis,  et  sur  la 

demande  de  (a  Cour  d'appel  de  Caen  (2)  ,  et  des 
.  TribuQauic  de  comrperce  de  Bordeaux  (S)  et  de 

Naaies  (4)9  elle  geueralisa  la  disposidan  (5).  ^ 

3  .  Ne  PEUVEMX^  sous  AUCUN  PBETEXTE  ,  CHARGER 

POUR  LEUR  COMPTE.  On  a  dit  sur  cet  article  «  que^ 
bien  qu'il  fut.cppie  daos  rordoMiance  de  1681 , 
on  doutoit  qu'il  coQYint  de  le  reiracer  icl;  car 
rasagedespacoiillcs,  lout  .abusif  qu'il  peut  ctre, 
a  preyalu  malgre  cette  loi  :  on  a  tout  lieu  de  le 
xroire  a  I'egard  du  commerce  francais ;  mais  on 
a  eu  occasion  de  s'en  convaincre  souvenf  a  Tegard 
du  commerce  etranger,  car  il  est  fait  pen  de 
prises  dans  lesquelles  il  ne  ^se  trouye  une  petite 
pacotillf  appartenant  au  capuain^  ^  sans  conyen- 
lion  ad  hoc  »  (6). 

II  a  eterepondu  «  qu'ordinairementonaccorde 
au  capitaine  un  cbargement  dedeux  tonneaux  »  (7); 
mais  que^  «  pour  preveuir  lesabus^  on  devoit 


H    »         ■  I   I    HI  >■■      11  ■■ 


(1)  tremjer  pro  jet  de  Code  de  commerce  ,  art,  189.  — 
(9)  ObservatioiBS  de  la  cour  d^appel  de  Caen ,  tome  j «%  p, 
169.  —  (b)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bor- 
*  deaux  ,  tome  2,  ./'«  partie^  p,  176.  —  (4)  Observations 
du  Tribunal  de  commerce  de  Nantes ,  tome  2  ^  11^  parde  y 
p.  1 38.  —  (5 J  Frojet  de  Code  de  commerce  corrig^ ,  art, 
189.  —  (6)  Froces-verb&l  du  16  |uUl9t  1^079  n<*  xxsiii:  •— • 
(7)  Ibidem  ^  n**  ^^lULiy, 
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rftndre  la  defense  indefinie  el  absolue ;  que  les- 

armateurs  y  dcrogeronl  eux-m^me^,  pout  iJe  con- 

formir  h  Pusage  »  (0- 
En  consequence^  le  Conseil  a  era  d  voir  ajou- 

ter  ces  mots  :  sans  la  permission  du  proprielaire 

et  sans  en  payer  le  fret  (2). 

Ainsi ,  fe  chargemem  pour  le  cprnpte  du  capi- 
lame  n'est  exempt  du  frel  que  lorsqu'il  est  aulo- 
rise ,  soil  par  rengagement ,  soif  par.  la  perniis-^i 
sion  speciale  des  proprietaires . 

RemarquODS  que  I'article  dit  des  proprietaires : 
La  permission  d'un  proprioiairi?  isolene  mettroitr 
paste  capiiaine a  cou vert « 


* 


m  Mil...     I    ■■■■        I  mnwtmmms^mi^ 
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-  ARTICLE  2^2* 


t  •» 


Si  le  voyage  est  rompu  pa'r  le  fait  des  proprietaires  ^ 
caprtkine  6u  aflreteiirs ,  avsAt  fe  depart  aii  mavire ,  lei ' 
matelots  loui^s  au  voyage  ou  au  niois  sontpayes^  deai 

i'oumees  par  eu3C employees  k  i'^quipement  du  navire. 
Is  retiennent  pour  indemnites  ies  avances  recues. 

'  Si  les'  iVaiices  ne  sbnt  pas  eileore  payees  ,  Us  recoi- 
vent,  pour  *]ad«niiute  y  uu  moi^  der  leuri»  g^ges  cOn- 
Venus. 

Si  la  rupture  arrive  afres  le  voyage  commence  \ 
•    W  matelotf  loues  au- voyage  sont  payeiJ  eh  en  tier  atfli' 
termes  de  lent  convexitioB. 


(lyProdlto^erbal  ^ti  16  jliillet  iSbyy  ibid. ,  h®  xxxvi.  — 
(2j  Ibidem  >  B«  xxxvii  5  —  Decision  ,  n^  Xxxrni. 


I  So        *      LIV.  11.  J^u  Commerce  maritime* 

r 

I 

Les  matelots  loues  au  mois  resolvent  leui^s  loVer* 
stipules  poftr  le  temps  quails  ont  servi  ,  et  en  outre  j 

.  .     FOUR  IND£MNIt£^  LA  MOITIE  DE  LEURS  GAGES    *,  pOUr 

le.reste  de  la  duree  presumee  du  voyage  pour  lequei 
lis  etoient  engages. 

'  Les  matelots  louf§8  au  voyage  oni  au  mois  re9oivent 
eVi  outi^e  leur  conduite  de  reiour  jusqu'au  lieu  du  de- 
part du  navire  ,  k  moins  que  le  capitaine  ,  las  proprie- 
taires  ou  alTr^teurs  ,  ou  Pofiicier  d^administration  ,  ne 
leur  procurent  leur  embaruuement  sur  uu  autre  na-' 
vire  revenant  audit  lieu  de  leur  depart. 

•  • 

Cet  article  a  e'tJ  prisente  au  conseil  d\6tat  le  1 6  juiUet 
1807  (Voyez  Frocks-verbal,  n®  xxxii ,  art.  61)5 

Adopts  dans  la  mSiJie  seance  (Voyez  Proo^s-tverbal  y 
n"  xi.i)j 

Presents  de  not^yeau  et  cm^o  nte  le  29  aoUt  (  Voyez  Prpces^ 
'Verbal,  iio*  iv  et  v,  i-rt.  ^3    ;  • 

Communiqui  au  Tribunatje  \^^  septembre^ 

PrSsenf^,  avr^s  la  communication ,  et  adoptd le  SfVoye* 
ProciS'-verbal  f  xi®*  j  et  n,  art;  aSa  }. 

I.  Apres  le  voyage  commejnce.  ^  Le  voyage 
est  cense  coniiijence,  lorsque  le  navjre  a  mis  a 
1&  voile  y  et  a  navigue  au  moms  vingt-quatre 
heui:cs  t  (')•  ' 

2;  Et  Err  oiJtre,  pour  indemnite,  la  moitiA 
DE  LEUKS  GAGES  y  elc.  Cette  disposition  ameliore 
)e  sort  des  matelots,  dans  le  cas  ou  ,  etant  loues 
aji  moins  pour  un  voyage  determine ,  le  voyage 
deja  commence  est  rompu  par  le  fait  du  proprie- 

(1)  Valin^  note  sur  Vart.  5  du  tit^  4;»  ^'^*  3  de  Pordon- 
nan/ce  de  la  marine  de  1661/ 


/ 
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taire  ou  da  capitaine.  LWdoiinance ,  en  effet, 

contenoii  des  dispositions  telles  que  le  malelot 

loue  au  mois  pouvoit  se  trouver  expose  a  rece- 

voir  de  moindres  loyers ,  si  la  rupture  arrivoit 

apres  le  voyage  commenqe  ,  que  dans  le  cas  ou 

elleauroit  eu  lieuavantle  voyage  commence  »(i). 

Voici  commpnt  elle  s'exprimoit :  Si  levojage 

tst  rompu  par  lefait  des  proprietair^s  ,  maitres 

ou  marchands  ,  avant  le  depart  ,du  ^vaisseau  , 

les  matelots  hues  au  voyage  serontpajes  des 

joumees  pareiuc  employees  2l  equiper  le  nai^ire , 

etd!un  quart  de  leurloj-er;  et  ceux  engages  au 

mois  seront  payes  ct  proportion  ,  eu  egard.  a  la 

duree  du  vojage.  Mais  si  la  rupture  arrii^e  apres 

levojage  commence^  les  matelots  loues  au  vojage 

seront  pajes  de  leurs  lojers  tn  §ntieret  ceux 

hues  au  rriois ,  des  lojers  dus  pour  le  temp9 

cpiil^  auroni  servi  ^  et  pour  celui  qui  leur  sera 

necessaire  a  s*en  retourner  au  lieu  du  depart 

du  vaisseau.  Les  uris  et  les  autres  seront  en 

outre  pajes  de.  leur  nourriture  jusqu^au  mime 

lieu  (2). 

«  U  faat  convenir,  dit  Yalin;,  que  cet  article 
n'a  pas  la  clarte  qu'il  devroit  avoir,  et  que  les 
proportions  ny  sont  pas  gard^es  e^jitre  rengage- 


(1^  M.  Begouen,  ^roc^s-verbal  du  8  septembre  1807  y 
Expose  des  motifs  ,  n®  xi ,  5. . —  (2)  Ordoniiance  de  la  ma* 
rine  de  i68i^  //V.  3 ,  ti^  4}  ^^t*  3. 


nient  des  niatelots  aii  vojage  etleur  engagement 
jiu  raois  » (i).  11  est  bien  emendu  que  si  le  voyage 
est  rompu  avant  Ic  d^ptwrt  >  ils  seront  pay^s  des 
journ^es  employees  a  equiper  lenavire;  «iais^ 
pource  qui  est  des  loyers  qui  leur  sbnt  dus  ,  c'est 
la  oil  se  trouve  Tembarras  a  la  lecture  de  cet 
ariicle(a). 

«  En  eflel,  s'il  paroU  d'abord  quails  doivent 
eire  ptiyes  ci  proportion  ,  eu  egard  a  la  duree 
ordinaire  du  vojage  ,  ce-  qui  pr&eme  I'idee  du 
quart  aussi  des  loyers  j  en  reglani.ce  quart  stfrla 
duree  ordinaire  du  voyage  ^  ceire  idee  se  trouve 
eombaiiue  tout  de  suite  par  le  r€glemen^  deleoV 
soft  J  dans  le  cas  ou  la  (rupture  arrive  apr^Bie 
voyage*  commence,*  puisqa'il  ne  leur  est  attrjbu^ 
illors  que  ie  teyer  qu'ils  ont  gagne,  k  raison  du 
temps  qu'ils  out'servi^  et  de  oelui  qui  leur  serai 
Ii6ces'saire  pour  s'en  retourner  atu  lieu  du  depart 
duvaisseuu;  au  moyen  de  quoi  leur  cotidition  est 
lion  settlement  differenie  de  ceux  engaged  Ati 
Voyage  y  qui  gagnent  leurs  loyers  en  enlief ,  Mais? 
encore  pent  se  trouver  pirfe  que  si  le  voyage  eftt 
6ie  rompu  avanlle  depart  du  navire  ^  puisqtt'alors 
ils  auroient  au  nioins  le  quart  de  leurs  loyers  ♦ 
eu  egard  a  la  duree  du  voyage,  outfe  leurs  jour"- 
nees  a  equiper  le  navire  j  et  q'/il  peut  arriver, 

(i)  Valin^   note  sur   Part.  5  da  tit.  4.,  liv.  3  de  Tor* 
donnance  de  la  marine  de  1681 .,  <*—  (2)  Jhidem< 
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)a  rupturie  se  feisant  apres  le  voyage  cominence, 
c|u'iIsii'atiront  pas  raeme  le  quart  de  leurs  loyers. 
Ec  ci^ta  arrivera  veriiabiement  en  effet ,  si  le 
navire  rel&cKe  peu  de  jours  apres*avoir  mis  a  ia 
toile(i).  i 

t  Ce  u'estpasaiosi  ii^anmoins>  continue  t^alin^ 
que  notre  article  Ta  enteudu  assuremeot :  que  con- 
clurcdooc?  Comme  i'ariicle  parolt  avoir  voulu 
rendre egnle  la  condition  du  matelotloue  au  mois, 
&  celle  du  matelot  4oue  an  voyage ,  pour  le  cas 
oil  le  voyage  est  renipu  avant  le  depart  du  ua-^ 
vire ,  je  croirois ,  pour  le  rendre  consequent  ^ 
qu'il  faudroit  ausst  rendre  egale  la  condition  des 
deux  matelots  pour  le  cas  oii  le  voyage  n^est  rompu 
tjji'aprks  qu^il  est  conoraence ,  et  dire ,  en  conse- 
quence ,  que  le  matelot  loue  ati  mofs;'  gagnera  tout 
de  m^me  seS  loyers  en  entier^  en  egard  a  la  dured 
brdinaire  du  voyage  >  pour  ne  faire  attention 
aa  temps  que  le  matelot  aura  servi/et  a.celui 
qui  sera  neccssaire  pour  reiourner  au  lieu  du 
depart  du  vaisseau,  qu'autant  que  les  deux 
temps  reunis  excederont^  la  duree  ordinaire  du 
voyage  »-(i). 

Riende  plus  sage  que  cetteopinion.  Cependant 
yalin  alloil  trop  loin ,  quaud  il  vouloit  que  dans 
les  deux   cas    le   matelot  re^iit   egalement  ses 


-!« 


(i)  VfiUn  ,  note  sur  IWjf.  3  du   tit  i^^  liv-  3  de  OrdQa* 


\ 
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lowers  en  entier.  Cela  est  juste  pour  le  matelotloue 
ati  voyage,  parce  qu'en  s'eDgageant  a  forfait,  il 
est  devenu  creancier  de  la  totalite  de  la  somme 
siipulee  ;  cetie  sonime  ^oit  determinee  ^  elle  ne 
pouvoit  decroiire ,  si  le  voyage  s'eloU  realise  : 
il  per  droit  done  tout  ce  qu^oii  lui  en  relranche- 
roit.  Mais  le  matelot  loue  au  mois  n'a  de  forfait 
que  pour  Ip  loyer  d'un  mois;  dcs-lors  la  somnie 
qu'il  recevra  en  deGnitii  devient  incertaioe ,  el 
depend  de  la  duree  du  voyage-Kjue  le  proprietaire 
on  le  capiiaine  peut  a  son  gre  prolonger  ou  rac- 
courcir,  sans  que  dans  cetle  derniere  circons*- 
tance  le  matelot  ait  a  se  plaindre.  Ainsi ,  en  ao 
cordant  au  matelot ,  lorsque  le  voyage  est  rorapu., 
la  totalite  de  ses  loyers  y  on  lui  donneroit  peut- 
filre  plus  qu'il  n'eut  obtenu  par  ses  services ,  si 
Je  voyage  s'etoit  effectue.  II  falloit  done  arbitrer 
les  gains  qu'il  auroii  vraisembiablement  faits  ,  el 
ci  ne  pas  etendre  Tindemnite  au-dela. 

L  article  362  a  consacre  la  doctrine  AtValin 
avec  cetle  modification.  U  arbitre  tres-equitaUe- 
ment  lies  gains  que  le  matelot  perd  ,  en  les  por^* 
t^nt  a  la  moitie  des  Idyers  pour  le  reste  dela  dM* 
ree  presurace  du  voyage.  , 

«  Cette disposition  a  paru  concilierce  quepres- 
crivenl  en  faveur  des  maielots  Thumanite  et  la  jus- 
tice, avec  les  jusles  racnageraerfi;  dusaux  interSis 
des  proprietaires  denavires^  qui  nepeuvent  en 
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I    pareil  cas  se  separer  de  Tinteret  meme  de  la  na- 
!     vigauon»  (i).  • 


ARTICLE  .253. 

S'lL  y  a  inter4iction  de  commerce  avec  le  lieu  de  la 
destination  du  navire ,  ou  si  le  navire  est  arr^te  par 
ordre  du  Gouverneraent  avant  le  voyage  commence. 

II  n^est  d{i  aux  matelots  que  les  journee«  employees*      , 
k  ^quiper  le  batiment. 

Cet  article  a  etiprSsente  an  conseil  (Titat  le  i6  juillet 
1807  (y^jez  Prochs-verhal^  a®  xxxii ,  art.  62 J  ; 

[  Adoptd  dans  la  meme  seance  (  V^oyez  Proems  -  verbal  / 

L.     noxLi)-; 

I  Ppssente  de  nou^du  et  adoptd  /e  29  aodt  (  Voyez  Tro^ 

ch-verbaly  n"«.  iv  et  v  ,  art.  64)5 

Communique  au    Trihunat  le  i^^  septembre  ^ 

Trdsentdy  aprks  la  communication  y  et  adoptd  /e  5  (Voycx 
Proc^s-verbai  ^  n®*  let  ii,  art.  255). 

L'lHTERDiCTiow  dc  cooimerce ,  donl  parlecet 
ariicle,  est  celle  qui  inlervient ,  soil  de  la  part  du 
Gouvernement^  soil  de  la  part  du  Gouvernement 
dans  Teiupire  duquel  le  lieu  de  la  destination  est 
siiue.  L'article  ne  distingue  pas ,  et  ne  pouvoit 
pas  aistinguer;  car,  dans  Fun  et  Taulre  cas  ,  1« 
Toyage  devient  impossible. 

En  temps  de  paix ,  il  faut ,  sans,  doute, ,  que 

"  I  .   ■  I  ■  ,  I        1  I     I  'I 

(i)M.  Bdgouen  y  Ttochs^verhsA  du  8  ^eptembre  1807^ 
fctpose  des  motifs  j  u9  xi^5.  ,  ' 
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rinterdiciionsoit  formelle;  mab  si  la  guerre  s'aK 
lume  .  soit  par  qiie  declaration ,  soitpar  des  acres' 
d'hostilites    ou  des    r^presailles ,    rinier4iction 
existepar  le  fait ,  et  Farticleregoit  sou  applieatiou. 
Observons    cependani    que  Finierdiciion   de 
commerce  ne  rompt  les  engagcmens  que  lors- 
qu'elle  pone  sur  fe  lieu  pour  lequel  le  uavire  est 
destine  y  parce  que  ce  n  est  qu^alors  quelle  rend 
le  voyage  impossible.  En  effet ,  si  elle  portoitsur 
un  autre  lieu ,  en  temps  de  paix,  elle  ne  generoit 
mcmc  paa  le  voyage  t  coriime  suite  dcla  gtierre» 
elle  ne  pourroit  que  rendre  le  voyage  plus  diffi- 
cile, ce  qui  ne  seroit  pas  un  motif  suffisant  pour 
resilier  la  cbarte  partie  ni  les  auti^es  conventions*. 
Au  reste  .  comme  llnterdtction  de  commerce 
est  un  evenement  de  force  majeure,  qu*on  ne 
peul  pas  imputer  aux  parties  contractauies ,  elle 
resoud  les  convention^  sans  dommages-intercts 
de  partni  d^aulre  .  i).  II  n'est  dii  que  le  travail 
fait,  c'est-a-direles  jooruees  employees  par  les 
matelots  a  Fequipement  du  nayire. 


(\)  Voyez  Code  Napoleon  ,  art.  1148. 
*  Voyez  note  a  sur  Vart*  176  >  p-  ^J^* 
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ABTICLE  ilb/^. 


Si  Pinterdiction  de  commerce  oti  Tarret  An  navirt 
mrriTent  pendant  le  couks  pu  -voyage  ' , 

■ 

Dans     LE    gas  lo'lNTEKDICTldN  |    les    iviatelots 
•ONT    PAirifi  A  PROPOATION    UV    T£MP«    <^v'lL^AURONT 


«£RYI    *  ^ 


Dans  i.e  cas  de  L^Ai^B-ix  ' ,  le  lqyer  des  m ate- 

JUOTS  ENOAG^  AU  MOISCOIJUT  POtJIL  MOITIE  PENDANT 
LE   TEMF8  DE  XVllniT    ^  \  ..  ;. 

.     liE    LOTER    DES    MATELOTS    ENGAGES    AU   VOYAGE  | 
EST   PAY£  AV  TERDIE  DE  LETJR  ENGAGEMFNT  ^  . 

Cet  article  a  4 ti  present^  au  conseil  d'etat  le  i^juillei 
-  1807  (^oyez  Proc^S'Verbal  ^  n®  xxxii^  art.  62)  5 

Adopts  darts^la  m&me   seance  (Voyez  Proc^s-verbal  ^ 

F resents, de  njouveau  eta^pt^  le  %i^aodt{  Yoyex  Fwcis* 
§^erbai  y  n<>»  iv  et  v^  art.  65)5 

Communique  au  THbunat  le  i «'  septembre  ; 

Presently    aprhs  la  communication  ^    et    adopti  le  5 
(  Toyez  Proc^-verbai ^  »«« J  etu^  ait.  a54  )- 

1*  Pendant  le  cours  nv  voyage.  Apres  avoir 
prevn  par  rarticle  precedent  Tbypothesfe  oii ,  par 
cas  formit,  le  vpyage  est  rompu  avant  le  depart, 
on  prevoit  ici  celle  oii  un  obstacle  de  la  meoie 
nature  survient  pendant  lecoursdu  voyage.  Alors^ 
il  y  a  uu  service  fait  en  parties  les  gens  de  requi- 
pag^esonl  en  mer,  et  ne  peiuvcnt  rciourner  comma 
lis  vculent  au  lieu  de  I'embarquement.  Celle  differ 
rence  entre  les  circonstances  i)a  perm^itoit  jj^as 
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d'appliqner  idles  regies  etablies  pour  rhjrpo- 
these  oil  Tobstacle  suryient  avant  que  le  vaisseau 
soil  parti,  avant  qu'il  ait  ^t^  fait  aucun  service. 

a.  Dans  lkcas  d'intebdiction ^  les  matjblots 

I^ONT    PAY£S  A  PROPORTION  DU  TBMPS  QU'lLS  AURONT 

siBRvi.9iL'impossibilite  d'executer  les  conventions 
ne  peut  avoir  d'cffet  qme  pour  Tavenir ,  mais  elle 
ne  sauroit  efTacer  le  service  qui  est  actuellement 
fait.  U'un  autre  cote,  Tinterdiction de commerce 
etant  un  cas  fortuit ,  dont  persoiine  ne  se  trouve 
responsable ,  les  matelois  n'ont  pas  d'indemnite  \ 
reclamer.  Voila  pourquoi  ils  ne  sont  pas  admis. 
k  repeter  la  totalite  de  leaf's  loyers ,  mais  s^ale- 
ment  a  demander  ceux  qui  sout  acquis  a  raison 
du  service  passe.  C'est  ainsi,  et  paries  memes 
motifs,, que  ,  dans  le  mcme  cas ,  le  chargeur  ,qui 
a  affrete  un  vaisseau  poiir  Taller  etpour  le  retour, 
nedoit  lefrel  que  poun Taller,  qudique  Tinier- 
dictioh  de  commerce  s>urvenue  pendant  le  voyage 
force  le  navire  de  revenir  avec  son  chargemeat  *. 

5.  Dans  le  cas  de  l'arret.  Les  regies  qu'on 
vient  d'expliquer  ne  peuvent  convenir  au  cas  de  ♦ 

Tarr^t  jcar  Tarrct  n'est  qu'une  suspension  qui  des- 

* 

lors  ne  doit  pas  aneantirles  engagemens,  comme 
*  Tirapossibilile  d'executer. 


MM* 


♦  Voyez  art.  299. 


Tit.  V.  De  r Ertgagemejit  des  Matelots.  Art.  aS^.  i5^ 

4*  L^  LOYER  SES    MATELOTS    ENGAGES  AH  iVOlS  , 
COURT    POUR   m6iTI£  PENDANT.   L|S   TEM^S  ]>E  L^Attr 

RET.  On  demandera  peut-etre  sar  quel  principe 
C€tte  disposiiion  peut6lre  foord^e. 

De  deiix  choses  1  une»  dii^k-t-  oq  : 

Ou  Tarrdt  est  regard^  comme  un  cas  fortuic; 
^  alors  personne  n'cn  doii  r^pondre ,  ses  effeis  doi. 
vent  tomber  sur  tou^  ceax  qu'ils  atteignent ,  cha- 
CUB  dans  la  sitaadon  oh  il  se  trouve  :  done,  sons 
ce  point  de  vue  i  ii  ne  doit  elre  paye  aux  mate- 
lots  aacun  loyer  quelconque. 

Ou  le  temps  de  Tarrei  est  considere  com  me 
faisant  partie  du  temps  du  voyage ,  el  alors  Ic 
loyer  est  du  au  matelot  dans  sa  totalite. 

Je  conviens  que  I'arrfii  est  un  cas  foriuit :  Tar-* 
tide  3oo  prouve  que  c^est  la.le  caractere  que  la 
loi  entend  Ini  donner ;  mais  ce  cas  foriuit  nc  peut 
avoir  a  Tegard  des  matelots  les  memes  suites 
qua  regard  du  freteur  et  de  TafFreteur.  Entre 
CCS  derniers  le  service  est  entierement  suspendu , 
tant  que  le  navire  ne  marche  par  vers  sa^  desti- 
nation. 11  n'en  est  pa^  de  m^me  relativemeal 
aux  matelots  :  ceux-ci  ont  toujours  un  service  a 
faire,  quoique  le  navire  soit  dans  le  port,  et  il 
seroii  injuste  qu'ils  (isset^t  ce  service  pour  leur 
nourriiure  seulement.  Peut-etre  meme  seroit-ce 
le  moyen  de  les  decourager  -et  desorganiser  Te- 
quipage.  Cependant ,  comme  ce  service  est  moins 


'•  1 


V 


i6o  IIV^  tl.  2>»  Commerce  maritime: 

actif  et  moins  considerable  que  iorsque  le  na'irire 
est  k  la  voile ,  il  dc  doit  pas  emporter  le  meme 
salaire  que  dans  ce  dernier  cas.  D'aiiieurs  ,  il  ^^ 
faut  pas  surcharger  le  freieur ,  lequel  ne  louciie 
pas  le  fret  tant  que  larrel  sabsiste  '*'.       - 

Le  legislateur  a  done  pris  un  temperament 
qui  se  concilie  tres-b»Bn  avec  les  principes  ct  lea 
considerations  qui  viennent  d'etre  deteioppes  : 
il  fait  payer  aux  mateIots>ia  moitie  de  leor  loyor 
pendant  le  temps  de»l  arret;  ^b'  "qui  ue  jes  empe* 
cbe  pas  de  gagner  ^ensuiie  la  totalile  de  Ieur$ 
loyers  pour  les  mois  qu'Hs  setont  en  mer  apfres 
que  I'ar^^^t  aura  cesse.  *    5 

5.  Le  loyer  des  mate  lots  engages  au  toyagE 

est    PA  YE   AU    TERME   DK    LEUR    ENGAGEMENT.  Si, 

dans  le  cas  de  force  majeure,  les  loyers  des 
matelots  engages  au  raois  ont  ele  juges.  redac- 
tibles  ,  pourquoi  ne  le  seroient-ils  pas  pour  les 
matelots  engages  an  voyage  » ?  Telle  est  la 
question  qu'on  a  faite  sur  la  disposition  qui 
nous  occupe  (i),  * 

Yoila  la  reponse  de  la  Commission.  «  Le  ma- 
ielot  engage  au  voyage  ne  pent  eire  reduit  dans 
ses  gages  ,  de  deux  manieres.  Son  engagement 
est  relatif  a  un  voyage  dont  la  duree  est  a  peu 

pres  connue  :  il  a  neceJsairement  calcule  cet  en- 

» ■ 

(\)  Analyse  des  observation*  des  Tribunapx  y  p,  ffi, 
*  Voyez  art.  3oo, 


TIt.  y.De  }^ Engagement  des  Mdtelots.  ArtT  264.   1 6 1 

gagement  sur  la  daree  ordinaire  du  voyage,  et 
le$  toyers  lui  sent  payes  diaas  cette  proporiion. 
C'est  ua  engagement  a  forfait ,  oil  chacun  des 
comractans  ebuit  la  meme  chance.  Si  un  empe- 
chement  de  force  majeure  prolonge  I«  voyage  , 
il  hoas  paroit  quecefUe  prolongation  est  pour  le 
matelotrequivaHnt  d'une  reduction  de  ses  g^ges. 
« Je  me  suis  engage,  dira-t-il,  pour  un  voyage, 
j'ai  du  calculer  les  accidens  qui  pouvoient 
le  prolonger ,  conanie  ceux  qui  pouvoient  I'acce- 
ierer :  j*cn  ai  couru  les  ev^ncmens ,  le  prix  de 
moQ  engagement  etoit  calculesur  un  service  de 
six  raois  y  qui  est  la  dur^e  presumee  du  voyage  : 
to  arr^t,  ou  un  autre  accident  de  force  majeure 
Ta  prolonge  de  trois  mois  ;  c'est  done  un  service 
gratuit  de  trois  mois  qui  resulie  de  mon  engage- 
ment»  (i)*  •  '       - 


V  ARTICLE    255. 

■"•..*. 

Si  Je  voyage  est  prolonge,, le  prix  des  loyers   des 
'       matelbts  engag^   au  \oyage  est  augmente  k  propor- 
tion de  Ia  prolongatTon . 

'   Cei  article  a  M  fuSsenti  au  conseil  d*etat>  le   16  juiilet 
1807  {\ ojez  Froc^^verbal ^  u®  xxxxi,  art.  63)}  '  r' 

Adopts  dans  la  meme  stance  (Voyea;   Proces-vebaly 
nOxLi)5 

Presents  de  hoiiveau  et  adoptS  le  29  aailt  (  Voyez  Proces- 
ferbal ,  n«s  ly  et  Y ,  art.  66 ) ; 

(1)  Analyse  des  observations  d^s  Tribunaux,/?*  ^3  et  74. 
Tome  III.  1 1 


i6o        uv.  n. 

aciif  et  mollis  coi 
est  h  la  voile ,   il 
salaire  que  dans  c 
faut  pas  surcharg( 
pas  le  fret  lam  que 
Le  legislaieur   j 
qui  se  concilie  tres 
considerations  qui 
il  fait  payer  aux  mi 
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5.  Le  loyer  de 
1st  pa  ye  au  ter 
lans  le  cas  de  ^ 
natelots  engages 
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natelots    engagt 
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(i)  Analyse  d 


<ik 


,ova?»* 


0» 


(S& 


or 


>  J^ 


'  >  r 


f 


X 


'VXMinfc 


!»«H 
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:onireniion  d'actever  le  voyage ;  de  la 

"opriet.aire  j  conteution  de  Je  lui  fairc 

In  qu'il  puisne  gagner  la  samme  sf  ipulee. 

neiairepeut,  sans  doute,*  raccourcirJe 

son  mler^t  .Fexige.  Mais  comnie  ajors 

son  fait  inexeculion  du  marche  passe 

ilotjCe  dernier  a  droit  a  des  4onin:)age$- 

ces    dommages-inlercis  sont  de  lout 

t  il  a  ele  prive  (i).  Voila  pourquoi , 

ri  ne  lui  est  fait  aucune  diminution 


I' 


*^- 


•mm^    Atf^H^ 


f  "V        ■»        •     #  ^ 


RTICLE    257. 


>      I 


ts  sont  engages  au  profit  ou  au  fret^ 

'  aucua  d^dommageraent  -ni  journees 

le.retardeinent  ou  la,  j^^ongation  de 

s  par  force  majeure.    . 

le  retai^emefit  {[ou'  la  -prolcfngation 

de«  chargaura,  les  ge)is>de  Tequi- 

ndemnites  qui   sont  adjugees  au 

partagees  entre  les  proprietaire* 
de  Vequipage/,  dans  la  mdme 
*t^  le  fret. 

ive  par  le  fait  du  capitain'e  ou 
)nt  tenus  des  indemnitda  dues 


nte  au  conseil  d'etat  le  t6juiUet 
baly  n%xxxii,  art.  65  )  5 

neitie  seance   (Vo^ez    Procds-verbal ^ 


H  '  i  "t-  >"  ■ 


apoleon^  art,  ti46. 


/ 


162  Liy .  IL  Z>u  Commerce  m^rifmf''    , 

Communiqui  au  Trihunat  le  i««"  septembfCy  .    ,     , 

PresentVj  apr^s  la  communication^  et  adoptele  5  (Voye? 


Ces  expressipn^  j^  si  i^  \oya(^j&  e&j  Pi^CH'.c^fi^  i 
ne  s'appli(|ueDtpajs^vqas  oii  levoyag^e  ^urepliif 
long-teipps  qu  oa  ne  devoit  q^tureliemenl  le  pr^r 
sumer  y  car  le  nmtj^lQi,  eiant  loue  i  fpr^^_,.  Un'^i 
pas  plus  droit  a  une  £iugaieiitati,qi|i,  parl^effetde 
cette  circpnstancei  que  le  freteur  n'au^oic  droit 
de  lui  diminuer  ses  lojers>  si  Iq. voyage  aYoit  e4^ 
plus  court qu'on  ue  deyoit  le. croire;..  L^proktUr 
gaiion  ,  don.t  r.ai:i,iele  p^rjc ,  estdpjff.  celle.  qm> 
conduisant  le  y^isseaii  plu5  loin  cpx^l^  lieu  i^d^r 
que  dans  rengagement^  ajoui^ei^qu^lcji^^sp^ 
un  siecond  voyage  au  prenai'er.        ,\  .    , 

Dans  la  re£[Ie  ordinaire ,  le  ms^telot.  ne  ^  eiant 
engage  que  pour  le  premier  voyage,  ne  devroif 
pas  etre  lie  pour  la  prolojEigation  ^  mois  comment 
entreprendre  des  e:i^pediuons  m^itimes ,  si  Ton 
H'est  pas  assure^  qu^une  fois  eu  mer,  elles  afri- 
Veronlau  lieu  plus  eloigne,  jusquanqu^Hqqpurs 
des  evenemens, ou  de nouveaaxotMlre& del'affre- 
teur ,  rphligeroni  de  li^^.  condn^ire  ?  j^t'comnient 
avoir  cette  ^.ssurance.si  Fequipagepeiit  se  deban^* 
der  dfesqtt'on€St  parvenu  au  poiiit  d^aboM  indi- 
que  ?  L'interet  du  commerce  exigeQit  done  que 
Tengagemnnt  du  tuateloi  continudt  de  subsisted 

pour  la  prolongaiioiciK.  .  ~  '"^^ 


Tir.  V.  DerBngagementtles  MiLteXots.  Art.  aSS.   i6S 

MqEs  i  d'na  autre  c6l6  j:  trorhctie  on  etige  ^ti  ma  - 
telbi  uii  |io<ur«a«  S^e^ifc* ,  tin  aervicfe  qu4  ne  sd 
trouvft  j^Jis  tomjiris  dafas  le  lojer  qu'il  k^bit ,  fef 
qtti'<jependtat«fedo1{:^i.Affe  gtatuitV  «  U(M\^i\k 
delui  accorder  uneaugmenjaiion/  r 

La  Ms«^ra-l-on  fixefr  dlfe  gre  a  gre/Bhirefe  ca- 

Ceseroh  s'exposer  a  feire  mjaiq^iiei^Teffct 
flieliS^dfi^jiOsiliofi,  e^' tetQinber  dans  11  neon ve- 
iiiefif  dtiht  je  parlois  (out  a  Theure  -cai^  rfliffn  ^i 
lespaiHiesFne  s  acborTOipn'vpa^^   I'equTpage  auroii 

ff6nc  k  dWit'de  se  aaahijer  f  Des-r6rfe..il'rallort 

.  . .  •  •  •  ■ . ,    , 

une  rcfgle  nxe,  et  I  on  ne  pouvoit  pas  en  ^rouver 
d<g  plus  equilatle  que  de  infesurer  l\iiigynei;itatioii 
sufle'taux  que  le  malelqt  avoit  fixe  lui-m^mQ 
par  1  engagement  primiuf. 


AHTIGI/E   2S6. 


i<  i.A 


01  la  *  aechatge  du  navire  se  fait  volontaihement 

•  daiiff  .liil'fieuplliS  rap|ir(fclilB  que  c^lifi  qtii  dst  A^sigtf^ 

par  rai£fretemeat^  'A  ne  leui-^^ast  ff  i|  aucim;^  dim^mution . 

€et  hrtihte  a  dtS prSsente  an  do'Aidil  d'^tAt  U'i6  juillei 

1807  (V()ye«,P/'oc^j-'V0/:^^/,  n«.;txxif>art.64)'J    '•    .'..'. 
Adopte    dans  la  m'Sme  stance  (Voyez  Proccs*verbal ,, 

Prisent^de  n6uveau  4td(fb04S^  2^9  aoi4<  Toyfes  Pr6di$^ 

verbal^  n^s  iv  et  v,  art.*  67 )  : 

Communiqui  au  Trihunat  le  i^^  septembre  ^       ,,  » 
Prisenti^  apHsld  cdrhmuhicdiioh^  et  adopti  It  5  (Voyea 

Procts  verbal^  n*"  i  etn,  art.  a56)." 

II. 


/ 


1^4  1  UV^lI.  JDu  Commerce  maritimi* 

VoLOKTAiREMEKT.  Ce  tnot  est  d'une.  grande  iiii-» 
poriance,  corame.l!pbserve  /^a/m 41),  J  il  reduit 
reffet.jleja  disposition  au  cas  oule  voyage  ja  etc 

racc<karpi  {^ar  le  fait  duproprietair0  oudu  capi- 
taiue  L  •  , 

Si  c'estj>ar  le  fait  du  proprietaire,  la  disposition 
profile  egalement  au  capitaine  et  aux  autres  gens 
de  r^uipage.  •:    .  . 

Si  c'est  par  le  fait  du  capitaine ,  les  gens^de  I'e- 
quipage  peuvent  sans  doute  1  invoquer ,  mais  non 
pas  le  capitaine  lui-meme;  car^  loin  qu'alors  il 
ue  doive  pas  soufFrir  de  diminution  sur  son  trai- 
temcnt^  il  est  au  contraire  tenu  des  dommpiges-Jn- 
terets  du  proprietaire ,  et  au  nombre  des  indem- 
nites  dont.  i|  doit  faire  raison  se  trouyece^le  que 
le  proprietaire  a  droit  de  reclamer  pour  le  ioyer 
qu'il  est  oblige  de  payer  aux  matelots  au-dela  de 
teuf  seFvTce  etl'eciif.         " 

Mais  si  le  voyage  n'est  abrege  que  par  neces- 
5ite ,  comme  par  suite  d'une  tempete ,  par  la  con- 
trarieie  des  vents,  pour  cause dlnxiavigabilite  , 
etc.  y  le  salairede  I'equipage  doit  etre  diminue  , 
parce  que  le  proprietaire  ni  persoune  n'est  res- 
ppnsable  des  cas  fortuits  >  et  que  leurs  effets  por- 
tent indistinctement  sur  tout  le  monde.  ^ 

Dans  le  louage  a  forfaitil  y  a,  de  la  part  du 

'     '  '      '  '        '  '7  'III         -  II.  I  I    I  .1  ■       I     I        » 

(1)  Vcdin^  sur  Vart.  6  du  tit.  4j  ''V.  5  de  rordoniismce 
de  la  marine  d«  ]68^. 

\ 


1^  .  *  ,  ,     ,  * 

Tit.  Y.  Z)e  l*Engagemeht  des-Maielots,  Art.  a5^  i65 

mateldt,  fconveniion  d'achever  le  voyage;  dela 

part  du  proprielaire  i  conteution  de  J.6  lui  fairc 

achever,afin  qu'il  puisse  gagner  la  somme  sf  i  ptilee . 

Le  proprieiairepeut,  sans  doute,  raccourcirJe 

voyage,  si  son  mler^t  Texige.  Mais  comm^  ajors 

il  y  a  par  son  fait  inexecution  du  marche  passe 

avecle  matelot,ce  dernier  a  droit  a  desdomnsages- 

luiercls,  et*ces   dommages-inlercis  sont  de  lout 

le  gain  dont  il  a  el6  prive  (i).  Voila  pourquoi , 

dans  ce  cas^  il  ne  lui  est  fait  aucune  diminution 

sur  scs  loyers. 


ARTICLE    257. 


Si  I^s  matelots  sont  engages  au  profit  o'u  au  fret^ 
il  ne.leurest  dii  aucttn  dedommageraetit  ni  joumees 
pour  la  rupture  ,  le.retardement  ou  la.  piifo^on^ation  de 
voyage  occasioones  par  force  majeure.    . 

61  la  rupture  ,  le  retai^emefit  Jou'  la  -proldngatioii 
arrii^eiit  par  le  fait  de«  chargeura,  les  g^lis*de  T^qui- 
page  o^t  part  aux  indemnites  qui  sont  adjugees  au 
nayire. 

Ces  indemnites  sont  partagees  entre  les  proprietaires 
du  navire  et  les  gens  de  Vequipage/^  dans  la  mdme 
proportion  que  I'auroit  4t6le  fret. ' 

Si  Pemp^chement  arrive  par  le  fait  du  capitain'e  ou 
des  proprietaires  ^  ila'  sont  tenus  d«s  indemnites  dues 
aux  gens  de  Pequipage. 

Cet  article  a   et6 present^ au  conseil  d'iitat  le  \S  juillot 
iBo7  (Toyez  Frochs-^erbal^  n%xxxii ,  art.  65  )  5 

Adopti  dans  la  meme  seance   ( Yo^jez    Procds-verbal ^ 
n*xLi)5 

(1)  Code  Napoleon^  art,  tilfi. 

r 


]66  L^Y.  II.  ID^  Commerce  marifUfie*       ,    . 

Presents  de  nouveau  et  ad^ptn^Je  20  aodt  (  \ovezJBj[OC&s^ 
DerdaJ^  n^^  iv  et  v  ,  art.  00  )  5  .     * 

Commwti^S  au'Tdhunatle\^T  septemhri'^ 

Pk^^ent^x  ^f(^s  la  cQmaiupi^iaHom^  e^t  adopts  la  5»(  Voyee 

Les  aispbsiiions  de  cet  ariicle  pnt  pour  base  ce 
principe,  qui  a  ei^  pose  ailleursi  que  les  n>ate- 
lots  aa  prom  etau  fret  sont  societaires,  Dans  cette 
qaaliie  ils  dbiveut  partsiger  toutes  les  xhances 
derassbcialion. 


-•— ♦- 


ARTiCLiE  258. 


.    ;Pn  cas,  4e  pqs^  ,  d^  l?i;i?  ^t^  i?^ ui^if^ge.,  f  v^  ^rte  en- 
ti^q  du  'ii(|i{lre  etdes  manchandises  9  fes  idatelob  ne 

r  ■ 

'        »ilUV^EN'P*%ETENDRi:  AUCVN  tOYEK   *.         •         •  '•    [        • 

,    ..    .1^  »WJE    ^ON-y   FOXNir.'TSLHUS   to]p  RESTZ9UER '  ^E    QUI 
tBUH-A  ktii  ■A,yK:-SiCh  ^  8VK  I.EUKS  LOTE&8  5;   '  ■ '     ^ 

,  N  '  .  1  ■•^^         •    1  •       ' 

'■•  ■  '  '  ■ 

\  ' 

Ce/  article  a  it^  prSsentS  au  qonseil  d^ita^t  Te  ijSkjuillet 
1807  (Voyez  Proofs-verbal ^  n®  ^*,?^'^  V**  ^7)5/ 
Adopts  dans  la  mirm  s^ajff^^  (  yoyez  PrQfi^'me^h^^  xl^ 

Pi'^sentede  nouveaifi  et^adoptS  le  2^  00/^/  (  Voyfei  F^cis- 
verbal ,  n^s  iv  et  r ,  ajrt.  70  )  5        , '  ;         >  " 

Communique  ,au  Tribunat  le  i^J  septembre^ ;-      ,  ,  » 

Presente.apres  la  commun^atioji ,  e/  adopt^ leS  {r'Yoyeii* 
Procds^verbal  ^Xi9^  i  et  11,  art.  268).  « 

I .  Ne  peuvent  pret^nbbe  aucun  lotteb.  Cettc 


Tit.  V.  E^J^Engmgememt  dii.Matelots.  Art.  258.  167 

dtspositbrn  :t  Sixcvmt  Valin  (i)  ^  T  ne  s'applique 
qu'aax  loyers  poar  le  voyage  pendant  lequet  le 
navirea  peri.  Si  le  navire  a  fait  heureusem^m  la 
premiere  traversee  ,  et  qull  ne  p^risse  que  dans  le 
retoar,  tes  loyers  soiH 4u9  poiif  Taller,  parce 
qu lis  sont,  gagnes  ;..       . 

Rediiite  k  xs  limites ,  ia  dtspdsitiioll  e»t  ires-^ 
ssige.  Il  imporie  beaucoup  k  la  navigation  qu'on 
identifie  Tint^rdt  des  gens  de  Tflfquipage  avec  ce- 
lui  de  la  conservation  du  navire.  Si  l^s  maielots 
etoient  certains  de  recevoir  leurs  lojrers,  quel  q«e 
fut  le  sort  du  b&liment  et  des  marchandises ,  ils 
sougeroient  j:dQs  a  lenr  prDpre  s^)ret€,  ^u'a  cdle 
des  ckoses  qui  leur  sont,  confiees. 

d.  Ils  If  E  sosT  poiNrTEHFi^s  db  R^srrruEA  c£  qui 
LEUR  A  ETE  AVANCE.  Ces  a  Vantages  sont  une  sorte 
de  prime  d'engagement,  qui  est  d*abord  aequise  an 
matelot ,  mais  qui  reprend  son  caractere  de  loy er^ 
lorsqu'ensuile  le  matelot  gagne  des  loyers  at^de- 
la  des  avances. 

S.Sea  Liruila  lotbii^.  Uor^onnaxyce  se  ^onten- 
toiidedtre>  ce  qui  m:or  a  iri  AVAncif  (2).  1! 
etoilbien  dans  rintention  de  %t%  autcftfrd  de  ne 
parkt  quoded Wawces-faite^  sttr  les  toyer^  ;  niais 


?,.  ■  \  it 


(i).  Vali%^  ^4r  IW/«  8  du  tit.  4 ,  //V*  3  de  TiOfldcmiiftjlce 
de  la  marine  de  1681.  —  (7.)  Ordonnance  de  la  marine  de« 
i^iy/<V.'9,'>/A:4,  art.  &. 


L 
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afiii  qu'oo  ne^put  sy  nieprefldre^.EeCaflSeit  acm 
devoir  exprimer  ceile  restriction;  t  i' '    '  !   - 


ARTICLE  259, 


Sj     Q17f  LQUX   PARTIE  DU  NAV1R£    EST  8AUVEE    ' ,  les 

matelots  engages  au  yotaoe  ou  au  moi9  *  $oiLt  payes 
de  T.EURs  LOYERs  ECHus  '  sur  les  debris ,  du  navire 
qa'rls  ont  '«auv6s. 

Si  les  debris  ne  $uffis«nt  pas ,  ou  s^ilnr'y  a  t][ue  des 
inarchandises  sauyees ,  ils  sont  pay^s  de  l^urs  Idyera 
subsidiair^ment  sur  le  fret.  i 

<■  /  ,  .  ••     .        •     ■ 

Cet  article  a  ^te  presents  au  conseil  d'etat  le  iGjuillet 

1867  {y<x^ezProceS''verbal'i  n^xxxii,  art.  67,)^ 

Adopte  dans  la  mime  siance  ( Voyez   Proc^s-vprbal  ^ 

no  xLi )  5  •  ^ 

Present^  de  nouveau  et  adopte  le  ng  aodt  (  Voyez  Pro- 
cds-^verbal  ^  n<»  iv  et  v,  art.  70  )  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i*'  septembre  ^ 

Pvisenti  ,    aprks  la    communication  ^  et  adopti   le  5  ^ 
f  Voyez  Proc^s-verbal ^  n<»»  i  et  11 ,  art.  aSg).  '  . 

«  •  .,        . 

I .  Si  quelque  partie  du  navire  est  sauvee.  La 
iiK^me  raison  qui  a  fail  refuser  aux  matelots  leurs 
Ioyers«  lorsquele  navire  et  les  marchandises  sont 
cniiieremeat  perdiis ,  les  leur  a  fait ,  au  contraire/ 
accorder  jusqu  a  due  concurrence  sur  les  choses 
qui  seroieulsauvees.  Ilfalloitles  ioteres«er  a  sau« 
ver  les  debris  qui  ppuvoienl  T^tre, 

Or  cet  intcrdt,  ils  rent,  pui^(][uc  les  debris  dit 
navire,  des  agrcsj  des  apparaux  leur  sani  aflec- 


I  I 

Tit.  V.  .Zte  P Engagement  des  AtatBlbts,  Art.  aSg.  16^ 

t£5  en  eatier3-dpr€s  le  paiemeni-des  frais  de  sau- 
Teiage,  qu'ils  exercent  fealement  leur  privilege 
surlefret  4es  niarcb^ndises  qui  sont  recou^rees. 
Valin  veut  m^me  T  qu'ou  ne  distingue  pas  si  \e 
fret  a  ele»ou  non  paye  d'avauce  ^l  declar<^  acquis; 
uneparieille  convemion  ,  dit-il ,  ne  pouvant  pre** 
judicier  h  Tequipage  4  (0  •     * 

2.  Engage  au  voyage  oh  ah  mois.  La  disp6si- 
tioiLu'est  pas  ecendue  aux  matelots  engages  au 
profit)  attenduque,  comme  jel'ai  dejaditplu- 
sieurs  fois ,  ce  sont  des  soci^taires  qui  partagent 
les  chances  communes »  et  qui  ne  rq^oiveht  pas 
de  loyer.  Us  auront  done  teur  part  dans  les 
cfaoses  sauviiies. 

Quant  aux  miitelots  engages  au  fret>  cequibsr 
conceme  est  T^egld  par  Tiirticle  suirant. 

S.Leurs  loyers  echus.  C'esta-dire  jusqu'au 
jour  du  naufrage ,  pour  les  matelots  engages  au 
moisj  et  k  proportion  de  ce  que  le  voyage  est 
avance,  pour  les  matelots  engages.au  voyage  (2)... 


/  •« 


{\)  Valln^  siir  Vart.  9  du  tit*  4  y  l^^  3  de  rordoaaance 
de  la  marine  de  j  68.i .  -—  (2)  Ibidem.   . . 


.    \ 
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ARTICLE  200.  ' 

Les  itaatelots  engages  an  fret  sont  ^ay^es  de  leiirs 
:    |pyer#  fi^ulenpiepil:  «ur  b  fret.  ^  Ji  proportion   de  cekii 
<|ue  re^it  le  capitaine. 

Cet  article  a  itd present^  <$u  eottiieit  d*^itat  le  \6  jniUef 
1807  (  Voyez  ProcdS'Verbal y  n"  xxxii ,  art.  68)  5 

•   AdapPe  dans  la  mAne  stance   (  Yoyae  Procis-verbal , 

Prdsent6  de  nouveau  et  adoptd  le^^  ao^t (Voyez  Procis-^ 
Veri^eil  y  !!»•  IV  et  r  ,  an.  71^5 

. .  ComtMiniqu^  au'Tribunat  le  1^^  sbptekhbre  ; 

Pr4$0^$^y  apr^s  la  communication  y  ei  adopts  le  5  (Yoyet 
Prochs-verhal^  n^*  i  et  11,  art.  ft6o). 

9  On  se  renferme  ici  dans  les  termes  de  la  can-* 
^etitioQ  :les  idaftelQto.engages  it4a  paitdm  fretne 
peuvent  avoir  drail  qu'au  fret  des  marchandises  i 
dans  la  proporlioa  <}u'il  est  du  d'apres  les.  cir* 
Constances  L. 

9  Quant  au  partage  dont  parle  rarticle ,  il  est 
faiiott  conformement  aux'convemiotis,  oucou- 
form^ment  a  Tus^rgb  des  lieux  lorsqu'ii  n  y  a  pas 
d^  convention  Lf  i) . 


M*ifa«a 


'■        »^t    1)    ^       (t|   i 


(i)   PJ2/1/1 ,  sur  I'ar/.  9  du  //>.  4^  ^'V.  5  de  TordannaBce 
de  la  marine  de  1 68 1 . 
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ARTICLE  261. 

De  quelque  mani^e  que  les  matelots  soient  loues , 
U.S  8ONT  pAYis  do^  journees  par  eux  employees  k  sau-  .^ 
^er  les  debris<€^Ie»  effete  fiftufi^g^9» 

£)i|  iarUcieii  ^S^pri^entd  au^on^d d^itai  te  xiLJuillet 
1&7  (  Yoyez  Proe^^s^verbal^  no.  xxxii ,  ast.  68  )  ) 

ASipti  /e  21  fVoyez   Procks-verhal  ^  n^  u  ) ; 

Prdsent^  de  nouyeau  et  adopti  le  29  aoiit{^  Voyejs  Pro- 
c^^-t^rfa/,  n®»  ivet  v/art.  72)  5 

Communique  an  Trihunatle  i^^^  septembre  j 

Vrisptt^y  aprks  Ik  communication^  et a^opte*  te  5  septem- 
bre (V<yf€iz^^^o^fs^&ridly  n*»  i  et  11 ,  art.  2^  1  ). 

Ils  son't  >aye&.  Xe  service ,  dont  il  s^agii  ici 
est  etranger  tf  cehii  pour  lequel  les  iqatelots  s'e-r 
toienl  loues ,  et  d'ailleurs  il  eul  ete  paye  a  d'au- 
lr€s  ,  s'U  Tkt^  Teijl  pp[B  eie  a  eux. 

Cepi  est  lyisie  4^v¥^i^  4^i|)^elqu^  m^^i^e^  que 
^flW^^lpt?  ^mkM  »Pgag^6»/Aw^  Vaptide  m 
iait-il  p|b^  4^  iJis^^nctiQftS  s<?w  ce  rappoi^t, 

I#  aa^r^  dfi  Vepg^eme^n  4t»i?iV  mi$e  Ot  l'er» 
cart,  il  en  resulte  que  to  us  les.9u.te}pt$  qui  Qi;^! 
contribue  a  sauver  les  debris  du  uavire  et  des 
^{s )  doiveim  dire  payes  iodistaacteiiieat  sur 
}es  closes  sau.VQc&  > 

.  LeSijop^mes^4eetmftCelotssoDt  d^'aboird  dediuiies 
V^y  iPRt  ce.qjji  CQSle  ^  et  les  matelots.  exercent  sut^ 
le  surplus  leur  priyilege  pour  e.^ce  jxiyes  de  fears 
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loyers  ou  de  leur  portion »  chacun  dd  la  maniire 
qui  a  eie  expliquee 


r 


ARTICLE    262. 

Le  matelot  est  paye  de  ses  loyers  9  trait^  et  pans^ 
aux  d^pens  du  navire  ,  sHl  tombe  ma  Lade  pekdakt  le 

'    YOTA6E   '  •  ou  S^IL  EST  BI/ESSi  AU  SERVICE  PU  NAVIBE  ' 

Ce£  article  a  dtSpresente  au  cohseil.d'dtat  le  i&juillet 
1807  (Voyez  ProcSs'^erbal^  n^  xxxii^  art.  70 |j. 

Adopte  le  21  (Toyez  Procis-^erbkl ^  n9  11 )  ; 

PrdsentS  de  nouveau  et  adopte  le  29  ao^/  (  Yoyez  Pro^^s^ 
verbal ,  n®*  iv  et  v  ,  art.  72  )  5 

Communiqui^  au  Tribunat  le  i^^  septembr^  y 

Prdsentdy  apths  la  communication^  et  adi^pt6  leS  ( Yoy-ez 
Proces-verbal  y  n<>»  let  11  ,art.  26a). 

I.  Pendant  le  voyage.  Nous  avons  vn  *, 

« 

quandlenavii'e  est  repute  en  voyage.  Ce  n'e^t  que 
depuis  ce  mbmentque  le  pansement  du  matelo: 
est  a  la  charge  du  valsseau.  II  n'en  seroit  pas  de 
meme  si  le  matelot  tomboit  malade  huparayant^ 
fut-  il  deja  engage, 

.  a.    S'lL  £ST.BLESS£  AU  SERVICE  DU  NAVIRE.  Lc 

*  Code  netablit  pas  pour  ce  second*  cas  la  meme 
disiiaction  que  pour  le  cas^  precedent;  que'  le 


•     «    •  ■  «       I  .V 


Voyez  page  i5o. 
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ixiaiqlot  ait  ete  bksse.avajQi  oupendanile voyage, 
du  moment  que;€;^est  en  faisant  son  service^  il 
est  paye  de  ses  loyers ,  et  traite  aux  depens  da 
nayire^  et  rien  de  plus  juste. 


ARTICLE  263. 

•  »         '         -    •  •  .  « 

Le  matelot  est  traite  et  pan^^^aux, depens  du  navire 
£T  DU  cH4|i!G£]»£VT  ,  s'ii  est ,  biessc  en  combattaot 
contre  les  ennemis  et  les  pirates. 

Cet  article  4  M  prSsentd  au  coHs^H  d^Stat  le  t6  juil/et 
1807  (Voyez  Proces-verbal y  ii«  xxxii ,  art.  70) ; 

Adopte  le^^i  (  Voy ez'  Proc^s-verbal f  n^  tt ) 5 

■  PrisentS  *de  nauyeauiet  adopts  le  ^jp  ao^t  f  Voy ea  ProciS" 
verbal,  n®*  it  et  v  ,  art.  .74 )  5  .       .  ,  . 

Communique  au  Tiibunat  le  1*^  sejitemhre^ 

Presente  ,  apr^s  la  communication ,  et  adoptS  le  5  (  Voyez 
P/Ciil&^erbal f  h^'i  et  u,  art.  a63>.^ 

i.Etdu  cha^gement.  Le  matelot  qui  est  blesse 
en  c'ombattayt  contre  les  ennetnis  et  les  pirates 
a  defendu  tout  ala  fqis  le  nay  ire  et  le  charge- 
ment  9  il  doit  done  etr^^  traite  aux  depens  de 
Tun  et  de  I'autre,  a  la  difference  de  celui  qui  a 
ete  blesse  au  service  du  navir^ ;  Findemnite  do 
ce  dernier  ne  pent  (Strequ'a  la  charge  du,  proprie- 
taire  du  bli^iment ,  lequel  en  recevant  le  fret  a 
pris  sur  lui  toutes  les  depenses  que  le  service  du 
vaisseau  pourrq^^t  entratner  dans-U-c^urs- ordi;« 
naire  des  choses. 


N 
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ARTICLE     264. 


3" 


•        t 


Si  le  matelot ,  sortl  du  navire  sans  A^TORisiTiON  ', 
est  blesse  ^  terre  9  les  6iais  Ae  sei  pirii^nlent  fet  Mi- 
tement  sont  k  sa  charge  j  il  ppurra  m^me  ^tre  congediQ 
par  le  capitaine. 

SeS  JLOYER^j  «1*  Cfi  CA^  J  H^  Xui  SERONT  PAY^S 
Qu'a  PROPORiloif  DU  TEMPS  QU*IL  AURA  SERVI  *. 

I    . 

Cet  article  a  e't^  prSsent^  au  cbfiseil  aitcLtls  i6Juillet 
iSby  (  Voyei  Pf&tti^ethal,  n«  X^Aii  ,  aft.  70^  i    ' 

'Adopts  /<p  2 1    ( Voy ez   Pfocks-veihal ,  h<»  ii)  ^ 

PrSsenti de.n0t^6Pku  et  udopl^ie  ^^.ud^dt;  {  yi;>ye»vP/6Wf- 
i;tf/-^a/^  no*  ivetv,  art.  yS)  I         -.  .;;       .    ./ 

Communique  au  THbjunUt  le  x ^K^^pt^rt^hr^ ^  \    .    >  *:^  ^ 

Pri^ntSy  ^prd»  i^  copwiunidatt^mi^  t&i Adepts  ie  5<^¥tf^ez 
Prods-verbal ,  n®*  1  et  11,  art.  264.)*  -  »   .  '  - : 

I .  Sans  AUTORiSATiON.  Le  maielot  qui  est  blesse 
apres  avoir  quiue  lenaviFe  sam  ^wAorisftUoxK,,  nt 
doit  certaiBeinent  pas  etre  panse  aux  depens  du 
uavire  i  d'un  C6(i  ^  son  accidenf  est  \ic  suite  Me 
son  insubordination^  de  Faritfti,  w  n*est  |)h's' 
pour  le  sefvide  du  navir6  qu'ii^  d  etiS  Hlessi^.    • 

Mais  ceiie  dferniei^e  iteis^oji  sVppIique  c^ale-^' 
metit  au  matclot  dcscendu  aVee  aUtorisatioA  y  etf 
bress6  k  terre  ^an^  6ire  employe  pbuf  h  naxf ir^^. 
Doit- on  en  condtnie  que  la  diispdsition  s'elerntf 
jusqu'ilui?  -  ••         .  -  '  '^ 

r/est  le  seniimeni  de  Vaiiir  (r). 


m"^ 


wkm 
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(1)  Valin^  sur  IW^.  i!^  du  titre  l^jlivreZ  Aq  Pordon-. 
nance  de  la  marine  de  1681.     "     , 


•^•r^ 


"•"A^ 


'i:rT.y.I>l^tE}ligag^mmf^sf^teiots,  Art.  264.  '176 

Uneopitiioii  aus'si  durene  meparott  pa&fondee. 

Le  maletQl  (Jol\  se  trouvc  bf esse  dans  de&  cir- 
coDstanees  ou  il  n'^iolt  pas  hors  des  tei^mes  de 
son  devoir  sembFe  devoif  ^freassimile  au  tpatelot 

,  »  i  '      '       '  '  ,1 

qui  tombe  niabdft  '^.  Aussi  rarticle  364  ne  parle- 
t-il  qae  du  matelot  sorti  du  nayire  saixs  autorisa- 

tion  :  OP.  il  est  de  reale , 

1^  Qiu3 ,  .Iforsqae  k  loiappllqfue spiSciarleiiient 
ga  di^osition  h^vLU  cas^'  «Hie^«clat  l^app]ieatk)n 
qu'on  voudroii  en  fdire  a  d^autres ; 

i^*.  Que  les  disppsitians  severer  ne  doiveofja- 
mais^tre  etendues  au-dcla^  de  Phjpothcs€  pour 
laquelle  elles  sont  formellement  eiablies. 

2.  Ses  loykrs  en  c%  CAS  ;pp  lu;  S^RpNX  FAy^i 

QU  A  PROFORTIOI^  DU  TBMPS  OIj'/|i  AWRA  SERVI-  fuiSr 

—  ..#«••'■     •■  1)  la     .   *^   .     •       •     '    •  ^  ,^, 

que  Id  Tpateloi  s'est  mi&par^a  faul^.  hors  d'eiai 
de  remplir  ses  gugagenieps  j^  I?  coAy/^iUioi^  d^ic 
^ire  roihpujQ  P?^'^ iavenir  saps,  ijgidexuDijie  pour 


1  ♦  • 


•     A&TI€Lfi     265. 

•;        -  .  •  •        • 

£n  cas  de  mort  d^un  mateiot  pendant  le  voyage  ^ss 
LE  MATELOT  EST  ENGAGE  AU  Mois  ' ,  ses  ioyers  scmt 
du»  4  aa  succession  jusqu V\i  ]^H^:  ^  ^^  4eo«a«    ,  v  . 

Si  LE  MAXELOT  EST  ENQAGE  AU  y0,YAO;R,*,  U  QlQ^itH 

de  ses  ioyers  est  due  s^l  zneure  en  allant  ou  au  port 
d^arriv^e. 


*  Voyez  art-  a6a. 


'7.6  LlV,  IL  Du  Commsrce-mdHHrnif.       .  ./ 

Le  t.otal  de  ses  lovers  est  Ad  s^l  nfeurt-fezirreyetfLiit. 

Si     I.E     MATEI.CXr     EST     ENGA&E      AV    PRpFlT    OU-  AV 

*RET  ' ,  sa  part  enti^re  «st  due  k'il  mcurt  ^  le  voyage 
.    .coimnenc^.*      ••        ,   •      ".  i         *    •  -       \'^^ 

Lss  X.OTER8   DU    XtfATELOT    TUJ&   EK   DivENOAMi; .  ^£ 
NAVlRfe,  SONT  DUS  EN  EKTIER  POUR  TOUT  LE  VOYAGE^ 
\-    81  &E    NAVlRIi  AlLRIVE  A^ON  POUir  '^^ 


«     '  .  •    ft 


Cd^  article  a  Std prSsente  au  eonseil  d'dtat  le  \6  juillet 
i3o7  (Voyez  Procds-'verbal ^  n*  xxxri ,'  art.  73)  5 "   ' 

"  Adoptk  le  ziiY^yet  Piocis^erbalj  n*'ii')  ; 

Present^,  de  nauv^tu  9t.  ^df^pM:  /«  29  ^atiHt  f Voyez  PfioJi 
C^s-verbal^  n®«  iv  et  v  ,  ari.  ^76  J  2 

Communique  au  Trihunat  le  \^^  septemhre^ 

•   Prdsente  apr^s  la  communication^  et  adopts  /e5(Voyex 
Procds'Oferbal m  nP*  1  et  zi  •  art.  066. . 

« 

I.  Si  LE  MA3WLOT  EST  ENGAGE  AU  MOIS.  Comme 

lesalaire  de  ce  maielot  est  acquis  jour  par  joiir, 
ce  qui  en  est  du  a  son  d^ces  eutre  dans  sa  suo- 
cession ,  et passe  naturellement  a  se$  herhiers.  Oa 
kit  tnStne  obligS  d'y  comprendre  le  temp!;  de  sa 
xnaladie ,  puisqiie  le  maiBlot  malad^  he  laisse  pas 
degagnersonsalaire"^.  ^ 

2.  Si  le  MATE^.dtT  EST  ENGAGE  AIJ.  VOYAGE.  AlOFS 

il  n'y  a  plus  un  salaire  journalier ;  i)  y  a  un  for- 
fait,  ^  .4 

Mais  ce  forfait  n'esi  pas  du  nombre  de  ceux  ou 
'  ricH  n'est  du  taut  que  le. travail  entrepris  p'a  pas 


f^oyM  ,ci -dessus  ,  art.  262. 
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<r^  ctniferement  acheve  :  il  n^a  pour  otjet  que 
d'empecher  le  matelot  de  reclamer  une  somme 
|>lus forte  qiiana  le  voyage  se  prolonge,  et  le  pro- 
prielaire  de  lui  donner  une  somrne  rnoindrc  quand 
le  voyage  sefait  dansun  tres-co^art  laps  deiempsl 

Leprix  du  trarail  fait  p^f  le  mateloi  jusqu^au 
jour  de  son  deces  est  done  acquis  a  sa  succes- 
rioh ,  etdoit  ^ti^e  paye  dans  la  pro'porlion  que  le 
forfait  a  et6  execute  dela  part  du  defunt. 

La  consequence  naturelle  de  tout  cela  seroit  de 
He  donneranx  heritiers  du  mateloi  quWe  por- 
tion dn  sirlaire  ^le  a  la  portibn  de  temps  pendant 
l^uel  leuf  atuteur  a  effectivement  servi.  Rien  ne 
fiemh  plus  yxx^it  si  le  matelot,  en  s'engageant  ^ 
«toit  p«  etiiluw  la  duree  precise  da  voyage  >  car 
Mors  te  salaire  cotiveun  eAt^te  regie  exaciement 
SHtfes services,  et  le  msltelcrt  rie  seserbit  pas  trouvc 
*spiwe  k  servtr  pendant  unisi  prolongation  qui 
pcut  d^truire  tout  equilibre  entre  son  ioyer  et  ses 
iravaux;  mais  les  evepemens  vde^crfei'  sout  trop 
niultiplies  pout  qu'une  telle  supputaCfeiMtdeViftnrie 
possible.  C'e^t  n^dsie  daas  cette  V^u^,  et  dans  lei 
cas  ou  cette  suppmation  peut  ie  mmus  avoif  lieii , 
que  le  proprieiaire  a  prefere  de  loner  le  maielat 
an  voyage  pluDdl  qn'au  tnois.  L'l^qiiite  ne  permet 
A)nc  pas  de  s'en  «emr  ici  k  la  rigueur  des  prin- 
cipes ;  et  puisque  le  matelot  engage  au  voyage 
court  ris<|uc  dc  p^^dre  lorstju^  le  V*bynge  se  pro- 
Tome  TIL  i^ 
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loDge ,  il  convenoit  de  compenser  cette  chancir 
par  quelques  ayantages. 

Ces  considerations  ont  decide  le  leglslateni^ 
a  etablir  la  regie  que  le  voyage  scroit  repute 
acheve  aussitdt  qu^il  seroit  commence ,  c'esU 
^-dire  aussitdt  que  le  vaisseau  auroit  mis  k  la 
voile  ,  soit  pour  panir  ,  soit  pour  pcvenir. 

Neanmoins,  pour  concilier  tous  les  interets 
et  lie  pas  trop  grever  le  proprietaire ,  on  a 
distingue  entre  Taller  et  le  retour^  et  divis^ 
ainsi  le  voyage  en  deux  parties.  Si  le  matelot 
decede  pendant  Taller »  il  est  cense  avoir  sa* 
tisfait  k  la  moitie  d«  son  engagement,  ei  il 
re^oit  en  consequence  moiti^  de  ses  loyers ; 
s'il  meurt  aa  retour ,  son  service  est  effective^ 
ment  fait  pour  la  premiere  partie  du  voyage 
et  reput^  fait  pour  la  seconde  qui  e.^t  com*^ 
mencee;  en  consequence  la  totality  des  loyers 
lui  est  acquise. 

5.    Si    Lis  MATELOT   EST    ENGAGE    AU    PROFIT   OU 

AU  CRtt,  etc.  J'ai  dej&  en  occasion  de  rep^te^ 

plusieurs  fois  que  les  matelots  engages  au  profit 

ou  au  fret  deviennent  les  associ^s  du  proprie* 

taire. 

Mais  cette  circonstance  suffit  elle  pour  donner 

au  niatelot ,  sa  part  lorsqu'il  meurt  pendant  le 

voyage  ? 

J^a/m  pei^se  que  ^i  Ton  suivoit  ici  les  regies 
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prdinaires ,  on  n'accorderoit  absolumeni  rien  anx 
heritiers  da  matelot)  et  qae  sa  part  accrotiroit'k 
cellesdesesassocies.  Laraison  qu'il  en  donne^c'est 
que,  dans  respece,  il  y  a  une  societe  de  tra- 
yanx  qui  ne  peut  fructifier  que  par  le  travail  com-^ 
mnn »  et  que  ni  le  matelot  ni  ses  h^ri tiers  ne  pou- 
vant  y  contribuer  ,  il  n'est  pas  na(urel  qu'iJs  aient 
part  dans  les  benefices,  f^alin  ne  voit  done  ^^ns 
la  disposition  de  uotre  article  !  qq'une  exception 
au  droit  commun  ,  laquelle  a  pour  objet  d'en- 
courager  les  maielota  a  former  des  societes  ^  (a). 
4«  Les  loyers  du  matelot  tce  en  defendamt 
le  nayire  ,  somt  dus  en  xntiek  pour  tout  l£ 

VOYAGE  ,  SI  LE  NAVIRE  ARRIVE  A  BON  PORT.  Ohscr- 

vons  d'abord  que  la  loi  ne  distingue  plus  entre 
les  diverses  manieres  dont  le  matelot  peut  avoir 
ete  engage  :  qu'ii  Tait  ete  au  mois,  au  voyage^ 
au  profit  on  ^  la  part  du  fre;t^  il  profile  egalement 
de  la  disposition.  C'est  ici  un  service  extraordi- 
naire pour  lequel  il  convient  de  lui  accorder  une 
recompense  extraordioaire.  Ainsi  le  veulent  la 
justice  et  Tinter^t  du  commerce*. 

Valin  ne  veut  pas  qu'on  distingue  enire  le  ma- 
telot qui  est  tombe  sous  les  coups  de  Tennemi , 
et  celui  qui  a  peri  en  manoeuvrant  le  navire  pen- 
dant le  combat :  Tun  et  Tautreont  contribue  a  la 
defense  commune  (i). 

(i)  Valin^  sur  )^art,\\  du  tit.  4 9  ^^^^  3  de  I'ordonnanc* 
de  1681.  -*  (s)  Ibidem ,  art.  i5. 

^  ^oj^^z  ce  qui  a  ^te  dit  sur  Vart.  a6i. 
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Gette  opinion  est  tres-conforme  a  la  justice  , 
xnais  il  faut  avouer  qa'elle  n'est  pas  consacree 
par  le  texte  du  Code.  li  est  a  desirer  que  la  juris* 

* 

prudence  Tadmette. 

lies  loyers  que  le  Code  accorde  en  entier  an 
'  matelot  sont , 

i^  Tous  les  avantages  qui  lui  ^toient  ^^ur^s 
par  la  nature  et  les  clauses  de  son  engagement ; 
ses  loyers  au  mois  pendant  toute  la  duree  du 
voyage ,  s'il  a  ^te  engag^  au  mois ;  le  prix  sti- 
pule ,  s'il  a  ^te  engage  au  voyage  ;  sa  part  dans 
le  profit  ou  dans  le  fret »  s'il  a  ei&  engage  au  fret 
ou  au  profit  j     . 

s^  Les  avantages  accidentels  dont  il  auroit  pro- 
iite  <^il  eut  v6cu ,  c'est-i-dire ,  suivant  Valin  (i)  ^ 
sa  part  dans  les  prists  que  le  navire  auroit  pu 
feire  apr^  sa  mdrt. 

Mais  tout  cela  n'est  d&  que  lorsque  le  navire 
arrive  k  bon  pori^  Car  la  perte  du  b&timent  est 
un  cas  de  force  majeure  dont  les  6ffets  d^sastreait 
doivent^retomber  sur  tout  le  monde.  * 

Cependant  la  perte  he  doit  nuir e  aux  interes- 
ses  que  dans  la  proportion  qu'elle  exisie.  En 
consequence ,  les  matelots  dont  il  s'agit  seront 
payes  sur  le&  debris  du  navire  ou  sur  le  fret  des 
xnarcfaandises  sauvees,  le  tout  conformement  aox 


(i)  Valin^  sur  Varf.  i4j  tH.  /^yliv*  3<ie  rordgnnaiicc  dfr 
la  marinade  1681  • 


Tit.  Y.  JOe ? Engckgewunt  desMatAht^^  A^«  a65.  ii9a 

regies  qui  soiit  ^tablies  par    I'article    269 »  et 
comma  les  autrje^  gens  de  Tequipage. 


ARTICLE    2^S. 


Le  matelot  pris  dans  le  navire  et  fait  esclave  ne  pbut 
&1IN  PR^TENDBE'  coNTKE  LE  cAPiTAiNE ,  les  propii^tairea 
ni  les  affreteurs ,  pour  le  paiement  de  son  rachat. 

II  est  payd  de  aea  loyera  piaqn^au  jiHir.  oi^  il  eat  pri»  At 
faitesclaye^ 


Cet  article  a  StS  prisente  q^u  cQnseU  d'^iat  le  16,  juilUf 
1867  ( Voyea  Procd^-verhal^  n®  spis^h  )  art.  74)} 

Adopts  /e   3 1  (  Voy  ez  Proc.es  -  vcfbol  >  ij®  11 )  ; 

Presents  de  u^uyeaH  et  adopU  k  ^  IM?^/  (  YQ;{ifz  Pi;^^^ 
verbal,  n««  iv  et  v  ^  art.  77  )  5 

Communique  a/i  Tribunal  le  i^^  sepiembre  f        •    , 

Present^ ^  apr^s,  la  communication,  et  adopts  le  5  (Yoyes 
Procks-^erbaJ^^  n®*  i  et  11 ,  art.  266  )• 

* 

INs  PEUT  RiENPRETENDRi.Iie  pillage et(a^risedu 
navire  sont  des  cas  forluits  dont  personn^  ne  doit 
repondre,  et  dont  les  suites  retombenl  en  enlier 
€t  indiyiduelleipent.  $ur  ceux  qui  en  soufiVent. 
Ainsi,  que  des  efiets.  soient  enlevea,  la  perteest 
support^e  par  les  proprietaires ,  et  il  en  est  d/» 
m6me  lorsqui'il  y  a  enlevement  dliommes. 
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•» 


ARTICLE   267. 


>«        -  •    . 


Le  matelot  pris  et  fait  esclave  ^  s^il  a  ijii,  envoys  en 

HER  OU  A  TERIVE.70UR  I,E  SERVICE  BU  NAVIRE  '  ^  A  DROIT 
A  t'ENTIER  Pi^lpMEJ^   C(te  8ES  rOlTERi*. 

U  a  droit  au  paiement  d'une  indemnite  pour  son  rackat  ^ 

fii  le  navire  arrive  k  bon  port. 

«.  1    1  »  *  '        ♦ 

Cet  article  a, dti prisenti  au.conseil  J^dtat  le  \Sjuillet 
jBoif  (  Voyez  Pmcks-verbaly  n®  apckii  ^  art.  75  )  5 
Adopts  le  21  (  Voyez  Proc^s^verbal  ^  n^  11 )  ; 
Presente  de  noweau  et  adopts  k  25^  ao«^^  (  Voyez  P/Tt>- 
r^^-i^«/ia/,  no*  IV  et  V,  art.  78)} 
*         Communique  au  'Trihunat  ^  le  1  *'  septemhre  \ 

Presente,  apris  la   communication j  et   adaptS  le   5 
Y oy ez  P^oc^S'Verbal y  tto»  i  etii,  art.  267). 

1.  S'lL  k   ^TE  EKVOYE  EN  MER  OtT  A  TERKE  POUR  LE 

SERviiCE  bu  NAVIRE, ;  Alor$  Ic  luaielot  ne  se  troiite 
\  plus,  comme  dans  Thypothese  4e  Farticle  pre- 
cedent ,  soumisi  a  une  chance  commune  <|ui  me^ 
ji^ace  egalelment  tous  les  hommes  et  tpus  les  effets, 
et  qui  rie  retomb^  sur  lui  que. par  cas  fortuiL  II 
a  ete  specialemenl  cl^ois?  par  ses  superieu^rs  ,  en- 
voye^et  expose  pour  eux  a  Faqcideipit  dont  il  est 
devenu  la  victime.  II  a  ei6  pris,  en  remplissant 
le  service  propre  pour  lequel  il  ,s'etoit  engage* 

2.  IlADROIT  A  l'eNTIERPAIEMENTDE  SES  LOVERS. 

Cette  disposition  n'est  pas  limitee  comme  la  sui- 
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vante  par  la  condition  que  lb  navire  arrivera  a 
bon  port.  11  s'agit  en  efiet  d'un  salaire  qui,  s'il 
est  dii  9  Test  independamment  de  toutes  les  cir^ 
Constances. 

Ge  salaire ,  an  surplus ,  il  est  juste  de  le  payer  p 
cc  le  defant  de  service  ne  pouvant  pas  plus  Sire 
impute  au  matelot  dans  cett^  circonsiance  que 
s'il  eioit  tombe  malade  au  service  du  navire  »  (i). 

ARTICLE   268. 

L'lNDEMNiT^  est  due  par  les  proprietaires  du  navire  | 
si  le  matelot  a  ete  enyoye  en  mer  ou  a  terre  pour  le  ^ervica 
du  navire. 

L'indemnit^  est  due  par  les  proprietaires  du  navire  et 
du  chargexnent  ^  si  le  matelot  a  6te  envoye  en  mer  ou  k 
terre  four  le  service  cu  navire  et  i>v  eRAi^QE»£eNT. 

Cet  article  a  its  prisenti  au   conseil  d^Stdt  le  16  juil" 
let  1807  (  Voyez   Procds-iferbal  ^  n®  xxxii|  art.  jS  ^  5 

Adopti  le  a  I  f  Voyez  Procds-verbal  ^  n®  ii. 

Prdsenti  tie  nouveau  et  adopfS  h  .29  ao4${  Voyez  Pro^  ] 
ciS'T^erbal,  n®*  iv  et  v  jiart.  79  )  J 

Communique  au  Tribunat  le  i'^  septembre  $ 

Prisenti^  apr^s  la  communication^  et  adopts  lo5  (  Voyez 
Procis-^erbai f  n®*  x  et  11 ,  art.  966}.  , 

Four  Lis  SERfiCE  dv  navire  et  bu  chargement* 
L'article  ne  dit  pas  que  isi  le  matelot  est  fait  ea^ 
clave,  ^tant  envoye  pour  le  service  seulement  de 

(O  Valtn^  sur  Ptf^^.  17,  tit,  4  9  ''V»  3  de  I'ordoriHance 
de  la  marine  de  1681  • 
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la  cargaison ,  <x  sa  rangon  sera  payee  en  entier 
aux  depens  de  la  cargaison,  parce  qa'on  ne  peut 
pas  concevoir  uu  cas  oil  le  service  de  la  car- 
gaison soit  independant  de  celui  du  navire^  I'e-* 
quipage  n'eiant  prepose  a  la  conservation  de  la 
cargaison ,  qu'autant  qu'il  est  charge  d^  la  con* 
duite  du  navire,  au  moyen.  de  quoi  ricn  ne  se 
pout  fair€  pour  la  cargaison ,  (jue  par  une  snitA 
du  service  du  navire;  au  lieu  que  le  service  du 
navire  peut  n'avojj:  rien  de  commun  avec  la  car-^ 
gaison  »  (i). 


I       ■  tmm  >        I  I  I L        mm^^^mm^tmrn^^m 


ARTICLE  26^. 


Lc  montant  <1e  Pindemnite  est  fixe  a  600  francs. 

Le  recoil  V  rem  en  t  et  remplai  en  seront  faits  duivant  lea 
formes  deterniinees  par  le  Gouverneuient  |  dt^ns  un  r6gler% 
ment  relatiF  au  rackat  des  cap,tifs, 

Cet  article  a  ^td  pr4hent&  au  Conseil  (Tdtat  l^  16  juit^ 
let  1807   (  Voyez  Proc^S'Terbal  ^  n®  xxxii,  art.  76  )  ^ 

Adopts  le  2f  (Voyez  Procks-verhal ,  n©  11^  j  ' 

Vr^seHte  de  nouveau  et  adopts  le  2^  aoilt  C Voyez  JPrOf* 
c^s^verbal ,  n^s  iv  et"  v  ,  art.  80  )  ;    "  ^  <        ■ 

Communique  ciu  Triburiat  le  if'  sjeptemhte-f 

Prdsfiut^^    apr^s   la  communication  ,    el    adqmtd  le  &• 
(Voyez  ProcdS'Verbal  ^   n®*  i  etu,  art^  269). 


(i)  Valin^  sur  Vart.  17  du  tit*  4>  AV<  ^  4c Vof doimtuice 

de  la  marine  de  i68i,  ,    ,      r 


\ 


Tit.  V.  De  P Engagement  des  Mafelpp.Asl.  270.  18S. 

«  ■ 

ARTICLE    270. 

Tout  matelpt  qui  juatifie  qu^il  e«t  coxfoAixs^  '  y  9AN« 
CAUSE  YAiv^BLE  ^9  a  droit  ^  une  indemnity  coMtq  le  ca-^ 
pitaiae. 

Uindemnit^  est  £x^e  «ux  tiera  dus  lowers ,  si  le  cong^ 
a  lieu  ay  ant  le  voyage  commence. 

L^indemnite  est  Itxee  a  la  totality  des  loyera  et  aux  frais 
dn  letour ,  si  le  coog^  a  lieu  pendantle  coura  6xt  voyage. 

Le  capitaine  ne  pevt  ,  dajjs  aucun  des  cas  ci-D*a- 
fius'^rep^ter  le  montftntde  i^ndemnite  contre  ies  propria- 
taires  du  navire.  •  *    ' 

1l  n'y  a   P^S  lieu  a    indemnity  ,  SI  LE  MAT^OT    ^T- 
CONOiDIl  AYANT  LA  CLOTURE  DU  r6lE  D^l^QUIPAGE  *f 

Dans  aucun  cas  le  capitaine  ne  peut  congedier  un  ina<* 
telot  dans  lea  pays  Strangers. 

Cit  article  a  ei^ pr^nfdau.  CtinseH  d^e£at  le  x^juillet 
j8q7  cVoyez  Frocks^verhal,  u^xi^pux^art*  76-)  i' 

Adopti  le  21  (Voyez  Proc^s^erbal^  n**  11 J  } 

l^Tisentd  denouveau  et  adopti  le  ap  ax^At  (Voyez.  Proems-- 
verbal^  no»  iv  et  t,  art.  81  >  5 

Commu^ijuS  au  Trihuj^at  Ity  i^>^  saptemhre  ;  . 

Presents  y    c^pr^s  la   comaku^nica^ioh ,    et  a€hpt^  k   5 
(Vdyez  Procks-verhaly  »<>«  i  et  11 ,  art.  ayo  ). 

I .  ConGEiDiE .  Valin  pense  cc  que  te pouvoir  qu*a 
la  capitaine  d^  congedier  de  son  chef  le  matelot 
oatout  autre  komme  de  1  equipage  ne  doii  s'en- 
tendre  que  du  ca&  ou  il  n'est  pas  dans  le  Heu  de 
la  demeufe  du  proprietaire  du  navire.  S'il  en 
est  autrement ,  il  ne  le  peut  que  de  Fareu  du 
proprietaire ,  par  la  raison  qu'aux  termes  de 
rajriicle  5  ,  du  litre  i*'' ,  liyre  2  ,  il  UQ  peut  formal; 
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son  equipagf  que  de  concert  avec  lui ,  s'il  est  sur 
le  lieu  »  (i). 

cc  U  est  yrai V  continue  Valin,  que  le  proprie- 
taire  ne  doit  pas  6tre  presume  vouloir  forcer  un 
maitre  de  garder  un  matelot  qui  ne  lui  est  p^s 
agreable ; ,  mais  enfin  le  mattrene  doit  pas  le 
cong^dier  d'autorite  sans  le  consentement  du 
propri^taire ,  et  ceile  seule  entreprise  pent  en- 
gager le  proprietaire  k  lui  imposer  la  necessiie 
de  le  garder ,  comme  il  en  a  le  droit  en  effet , 
puisque  le  niaitre  ne  tient  que  de  lui  son  pou«  . 
voir  y>  (a). 

Je  ne  sais  s*il  y  a  parite  de  raisons  entre  les 
deux  cas,  A  la  veriie  le  proprietaire  a  inierSt  a 
ce  que  U  capitaine  n'introduise  pa^sur  le  nayire 
un  matelot  qui  par   $on  ignorance  ou  par  sa 
niauvaise   conduite   compromette  le  succes  du 
voyage  et  le  sort  du  Mtiment.  Mais  le  capitaine 
que  ce  matelot  doit  seconder ,  le  capitaine,  qui 
est  responsable,  a  un  int^ret  bien  plus  direct  a 
ne  faire  que  de  bons  choix ,  et  cet  interet  devient 
la  plus  forte  des  garanties  qu'on  puisse  donner 
au  proprietaire.  Elle  est  d'autant  plus  forte  que 
c'^st  le  proprietaire  qui  choisit  le  capitaine  et 
que  des-lors  ce  dernier  doit  avoir  sa  conGance. 
Ainsi  Tarticle  aaS,  en  obligeant  le  capitaine  de 


(i)   Valine   sur  Vart.  lO,  tit.  4  ,  Uv.  ^  de  Tordonnanc* 
de  la  imirine  de  1681.  —  (2)  Ibidem* 
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se  concerter  J  pour  la  formation  de  requipage, 
avec  le  proprietaire  qui  se  trouv^sur  les  lieux, 
a  platol  rendu  hommage  k  la  propriete  qu'etablrt 
une  g^rantie. 

Mais  le  proprietaire  n'a  aucune  espfece  d'in- 
teret  a  ce  que  le  capitaine  conserve  un  matelot; 
point  d'interet  sous  le  rapport  de  la  presence 
du  matelot  :  un  niatelot  n'est  pas  un  hommb 
assez  important  pour  que  le  salut  du  navire  de^ 
pende  de  sa  presence  3  poim  d'interet  sous  le 
rapport  des  suites  du  renvoi »  puisque  le  capi- 
taine supporte  seul  I'indemnit^  lorsque  le  mate- 
lot  a  ^t^  congcdie  sans  cause  valable.  Enfin  le 
proprietaire ,  dans  Tesp^ce^  influant  sur  le  choix 
du  matelot  qui  remplacera  I'homme  congcdie  9 
comme  il  a  influe  sur  le  choix  de  ce  dernier  ^ 
cette  garantie  doit  lui  suJffire. 

Le  capitaine,  aucontraire,  se  trouve  charge 
d  une  responsabilite  injuste  et  accablante  s'il  lui 
hwx  r^pondre  des  gens  de  T^quipage  et  cepen- 
dant  se  servir  malgre  lui  d'un  sujet  dont  il  n'a 
reconnu  les  vices  qu'apres  Tavoir  arr^te.  Au«si 
Valin  lui-n)ieme  convient-il  que  «  le  proprietaire 
ne  doit  pas  Stre  presume  vouloir  forcer  un 
capitaine  de  garder  un  matelot  qui  ne  lui  est 

pas  agreable  »  (i)  j  on  ne  con^oit  pas  d'ailleurs 

— < 

(0  Valin^  sur  Vart,  1O9  tit*  ^fliv*  3  de  Pordonnance  de 
la  marine  de  1681* 
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tiomment  le  capitame  supporteroii  seul  Fin- 
demvite^due  pour  un  couge  doone  mal  a  propos 
s'il  u'a,  pu  le  donjjerqu  avec  le  coacours  du  pro- 

prieiaire,  . 

< 

C'esit  au  lecteur  a  juger,  Jq  n'ai  fait  qu'emettre 
mon  opinion  personpeUe. 

3.  Sai^s  cause  valable.  cc  Lcs  causes  valaLles  de 
conge  i  suivaui;  Valin  ,  soni,  quaotau  maielot, 
s'il  ne  sail  pa&  sou  metier,  ou  si  le  sachant,  il 
est  yoleur ,  mutiu  ,  violent ,  querelleur  de  ma*- 
niere  a  causer  du  desordre  dans  le  navire:  s'il 
est  tfop .  indocile  ^  s'il  i^esiste  au  capitaine  et  a 
^eux  qui  out  le  droit  de  le  coipiuauder,  ne 
fai$v5tD<;le  service  q.ue  lorsqu'il  estchaiie  *  (i). 

A  regard  des  Qfficiers  ,  roajprsr ,  ei  du  cljirur- 
gien ,  1^  n^eme  auteur  dit  «  qi^ils  pewveni  ^tre 
congedies  pour  cause  d'inexperieuce  el  en  outre 
|K)ur  des.  causes  moins  graves  que  les  niaielots , 
p^rce  qu'on  exiga  d  eu?^  plus  de  politesse ;  qu'ainsi 
fi'ib  mauqueut  considerablen^eut  au  capitaine  , 
s'il  survient  de  Tinin^uie  par  leur  faute,  entre 
quelques-^uus  d  eux  et  lui ,  si  celui  qui  cominande 
dans  son  absence  uoaltraite  sans  raisou  Tequipage^ 
d^ns  tous  CQs  cas  ^  et  autres  $eniblables  qu'il  n'est 
pas  possible  dedekaiU^r,  le  couge  est  donnq  avec 

cause  valable  0  (a), 

.  ■■    .■■       ■ ■  ■  ■  '      i« 

(i)  Viiiiny  sur  Vari^   xOy  tit.  /i,^Uv*  5  dp  I'or^ounaiictt 
dela  marine  de  i68i.  •—•  (a)  Ibidem* 
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ccEuce  qui  coacerne  le  pilote  etledec6ndca|>imine^ 
Valincroit  que  quelquecaiaseraisonnabiequHly  aU 
deles  congedier^le capitaine  a  tort  de  I'entrepren- 
dre  deson  chef,  et  qu*il  doit  se  pouryoir  en  jus- 
tice pour  faire  pFononcer  leur  destitution;  sans 
quo!  ii  s'expQse  a  repondre  des  evenemeas  qui  eu 
peuveiit  resulter  envers  les  proprietaires*  Car  en* 
iiQ  des  officieirsde  ce  rang'spnt  trop  n^cessairesa 
la  conduite  du  navire  pour  qu'on  puisse  s'en  pas<9 
ser  I  el  d'un  autre  cot^  il  n'est  pas  facile  de  les 
remjdacer  exactement  ^  au  moins  dans  le  cours 
^tt  voyage  »  (i)« 

5.  L^  CAW^FAINE  ^ifc   F«tt  »ANS    Jl^Ctr*  MlS  CAS 

ci-DEssus  ^  c'leMy^-dire  pour  le  cotige  4oaue  '$i>it 
avani,  Soil  pendant  ie  voyage. 

4.  RePETER  IX  T!lk<MTS^4  ©fe  L^lPtDEMNITE.  CcttC 

Mideitmile  est,  aiftsi  que  IWticle  l^explique^  le 
tiers  ou  la  totaliie  des  loyers.  Sans  doute  que  si 
le  CO0^ e^  doniHs  avant  le  voyage,  le  tupitaine 
ne  pourra  rien  repeier  contre  le  proprietaire , 
parce  que  le  capitaine  ne  doit  encore  rien  au 
matelot;  mais  lorsque  le. conge  est  dontie  pea^* 
dam  le  voyagift  \  le  CB^itaine  pourra  ce«npter  les 
loyers  au  proprietaire  pour  l^a  portion  de  temps 
qtte  lefiia^ot  a  servi.  L'intention  du  legislateur 
est  qnele  proprietaire  soit  indemne  et  ne  sap- 

(1)   Faiinj    sur  Vart,  17   du  tit.  5^  //V.  3  de  I'ordon- 
aance  de  la  marine  de  i68i. 


\ 
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porte  pas  la  faute  du  capitaine  f  mais  oon  qu'il 
s'earicbisse  par  ceite  faute. 

4.  Il  n'y  a  Pas  Lieu  a  indemnitb  si  le  katelot 

ESTCOKoiDlJ^AVANTLACLOtUHEDUAdLED'iQUlPAGE. 

Cette  disposition  a  ete  ajoutee  (i)  sur  la  proposi- 
tion du  Tribunal  et  du  Conseil  de  commerce  de 
Rouen,  lequel  a  dit :  «  jiisqu^a  ce  que  les  matelots 
aient  passe  en  revue  devant  le  commissaire  de 
la  marine ,  ils  travaillent  a  la  joumee  pour  dis- 
poser le  navire.  II  ne  parolt  done  pas  juste  qu'un 
matelot  pris  k  Ja  joumee  puisse  pr^tendre  a  une 
indemnity  avant  d'avoir  contracte  d'engagement 
pour  le  voyage ,  a  moins  qu'il  n'y  eut  une  con- 
vention ecrite  entre  lui  et  le  capitaine  »  (2). 


ARTICLE   271. 

Lb  navire  et  le  fret  aont  sp^alcment  affect^s  aux  loyers 
des  matelots. 

Cet  article  a  4td prdsentd  au  Conseil  d*6tat  le  iSjuillet 
1807  (Voyez  Frocks^verhal  ^  v^  xxxii^  art.  77)} 

Adoptd  le  21  (Voyez  Proc^s-verbaly  n?  11)  5 

PrSsentd  de  nouveau  et  adoptS  le  29  aoUt  ( Voyez  Pro-' 
cis^verbalf  n«»  iv  et  V|  art.  82); 

Communique  au  Tribunat  le  y^^  septembre$ 

Prdsent^  ^  aprks  la  communication  ^  et  adopts  le  5 
(Voyez  Procis-^erbal  J  n^*  i  et  11^  art.  271). 

(i)  Projetde  Code  de  commerce  corricei  art.  76.  —  (2)  Ob- 
servations du  tribunal  de  commerce  ae  Rouen  ^  tome  2^ 
Ifi  par  tie  y  p.  346* 


Tit.  Y.  De  PEngagtTnent  ie$  Matelots,  An.  s^i.  i^t 

Nous  avons  vu  que  les  gens  de  T^uipaj^  w§ 
$ont  pas  les  seuls  qui  aient  privif%e  sur  lewtire. 
J'ai  explique  aussi  Tordie  daas  lequ^  ifr  som  ap* 
pelesa  exercer  leurs  droits  el  I^lfcOtifs  quileor 
ont  fait  preferer  d'autres  creaociers  * ;  quant  au 
fret. til  n'est  affecie  par  privilege  qu'a  eux,  prarce  \ 
<{oe  ce  soni  eux  seuls  (|Cii  font  gagne  au  proprie- 

laire. 

Nous  avons  vu  ^aletnent  que^  quand  ils  per- 
droient  leur  privilege  sur  ces  deux  objets ,  ils 
demeareroieoltiieanmoinscr^atfciers  du  proprie- 
taire  qui  les  ft  employes  '''  "^^ 

Les  charg^urs,  au  contraire,  son!  degages  par 
le  paiement  qu'ils  font  du  fret  k  celui  avec  lequel 
lis  ont  contract^*  Ils  n'ont  rien  k  demSler  avec 
les  gens  de  T^quipage  puisqn'ils  ne  contractent 
pas  avec  eux.  Ceux-^ci  n'ont  done  de  recours  con- 
Ire  les  chargeurs  que  lorsque  les  changeurs  ont 
pa]r6  ma  prejudice  de  saisies  et  d'oppositions  fai- 
tes  sur  eux  a  raisoq  des  loyers  (i). 


ARTICLE  272. 

T0UTE8  Y^  dispositions  concemant  les  loyers  |  panse- 
mens  et  rachat  des  matelots  ^  sont  communes  aux  offi* 
ciEBs  et  k  tous  autres  gens  de  Pequipage. 


(1)  Code  Napoleon  I  art.  1242. 

*  Fl  art.  1 91  et  les  notes.  — **  f^.  notes  sur  I'ar/.  rgi. 
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(kft  iattictea  eiS prisefitS  au  Conseil  (Tetat  le  iG  juit* 
let  1807  (  Yoyez  PAjcSs-^erhal ,  n^  xxxu,  ait.  78  )  ^ 

Adopte  &  ai  (  Yoyca  FfBchs-^erhfd^  n®  11 )  j 

Presents  de  nouveau  et  ttdopte  le  29  OolJ/  Yo^eB  (  P/%>« 

tbs-verhal^  n®*  iv  et  v  ,  art.  83  )  5 

•  •  Communiqui  au  Tribunat  le  1"  septemhre  i 

PrSsenUB  ^    tiprks   la,  communicathn  ,   et  adopte  le  5 
(  Voyea  Procis-verbal  ^  n<>»  i  et  11  ^  Art.  aja  )• 

Aux  OFFiciERS.  Le  capitaine  compris(i). 


v^^ 


i«Hh 


(1)  VaUn^  «tir  Parr.  21  ^  ///•  4  9  ^'V.  3  de  Pordonnance 
de  ia  mftiine  de  ]68t. 
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TIT  RE    VI. 

DES   CHARTES  -  PARTIES  ,  AFFRl^TEMENS    ET 

NOLISSEMENS. 

Ce  litre  a^td  prdsente  au  conseil  d^ Stat  par  M.  Begouen^ 
1     conseillerWstat  f 

Discute  et  adoptd  dans  les  sdqMces  aez  a/  juillet  et  29 
Mdt  1807 ;  .         ' 

Communique  au  Tribunat^  reluau  conseil d'etat^prdsentS 
au  corps  ligislatiff  decrSte  et  promulgud  aux  m^m^s  dates 
que  les  litres  pricedens. 

NOTIONS  PJlfeLIMINAIEES. 

Avtntdem'engagcrdansladiscussiondcsdivers 
articles  du  present  titr^,  je  crois  necessaire  de  don- . 
ner  one  id^e  exacte  du  control  qui  en  est  Fobjet , 
de  marquer  I'eteAdue  des  dispositions  qui  en  d^* 
terminentla  forme  exterieure,  et  de  fixer  I'ussige 
des  principcs  qui  en  reglent  le  fond. 

I.  II  est  sans  doute  permis  a  un  propri^tairede 
louer  son  navire  soit  a  uh'capitaine »  soit  a  celui 
qui  veut  operer  un  transport  de  marchandises  : 
uue  telle  convention  seroit  celle  dont  parle  Tar- 
fticle  296  oil  Ton  ne  lone  que  le  corps  du  navire^ 
Tisquipag^  etant  fourni  et  solde  par  le  preneur. 
Mais  ce  n'estpas  la  le  contrat  que  le  legislateur  a 
en  vue  dans  le  present  titre.  Le  contrat  dont  il  s'agit 

Tome  IlL  i5  • 


/ 
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est  un  de  ceaxque  le  Code. Napoleon  appelle 
louagei  d*ouvrage  et  (T Industrie  {})  dans  la  classe 
desquels  il  place  le  louagedes  voiiuriers par  terre 
et  par  eaii  qui  se  chargent  du  transport  des  per^ 
sonnes  et  des  marchandises  (2) ,  et  par  conse- 
quent de  la  fourniture  des  instrumens  et  de  la 
soldedes  horomes  qui  isont  necessaires  pour  op^- 
rer  le  transport ,  ainsi  que  des  garanties  qui  sont 
la  suite  d'un  semblable  marcbe* 

Ici ,  rentrepreneur  qui  se  charge  du  transport  • 
se  nommefreteur;  celui  dont  il  prend  les  mar- 
chandises,  affreteur;  le  prix  moyennant  lequel 
il  s'en  charge ,  fret  ou  nolis^. 

II,  L'ariicle275  regie  les  formes  e$t6rieu  res  de 
ce  contrat.  Mais  ce  u^est  que  pour  la  plus  grande 
surete  des  parties;  car  qnand  elles  ont  toutes  et6 
employees  ,*  il  ne  pent  plus  y  avoir  de  contesta- 
tion ni  suir  I'existence  du  contrat ,  ni  sur  les  per- 
sonnes  qu'il  lie,  nisuria  plupart  des  engagemens 
qu'il  impose  :  du  reste  il  n'a  pas  ^tddans  Tinten- 
tion  du  l(§gislateur  que  I'omission  de  ces  formes 
et  des  conventions  qu'il  indique  entratndt  la  nul* 
lite  du  contrat,    J'aurai  bient6t  occasion  de  le 


** 


prouver 

C'est  d'apre|s  ces   principes  que    s'est  intro- 

"I '  '     'I  '  I 

(t)  Code  Napoleon  ,  art*  1 708.—  (2)  Ibidem ,  art.  1 779. 
*  V6yez  note  \^\%yxv  Van.  a&d*  *^**   Veyez  aotes  sur 
Part.  2.70* 
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Ttigag^e  dpnt  parle  yalin.  Get  auieur  nous  at* 
tested  qu'ordinairement  on  ne  dres$e  de  charle* 
partie  que  pour  les  affr^iemeuT  considerables  , 
etque  pour  le  chargement  des  petits  b&timens  qui 
ne  vont  que  d'un  lieu  a  un  autre ,  on  se  coniente 
de  donner  au  patron  de  la  barque  une  facturedes 
choses  qu'il  est  convenu  da  transporter ,  ou  une 
lellre  de  voiture ,'  si  ie  chargemeul  est  pour  le 
compte  d'un  tiers.  Cette  letire  devient  le  titre 
commiin  du  chargeur,  du  tiers  et  du  patron  :  des 
premiers,  eii  ce  qu'ili  peuvent  exiger  la  remise 
des  effeis  qu'elle  ^nonce^  du  patron,  parce  que 
c  est  d'apres  la  lettre  qu'il  reclame  le  paiemeut  du 
frel  t  (i)-  '• 

III.  Les  articles  qui  suiventrarlicle  375  deter- 
minent  les  effets  du  contrat. 

Cependant  ces  effets  ne  sont  pasnecessaires  et 
invariables.  On  s^est  borne  dans  celte  partie  du 
Code  a  etablir  un  droit  commun  auquel  les  par- 
ties sont  r^putees  se  soumettre  toutes  les  fois 
qu'elles  n'y  derogent  pas,  a  peu  pres»comme  le 
Code  Napoleon  fait  le  contrat  de  mariage  des 
personnesqui  ne  passeut  pas  d^acte  enire  elles. 

.11  est  done  permis  aux  contractans  de  deroger 
par  des  clauses  parliculieres  aux  effets   que  le 


(i)  Valin^  sMvV art,  \^^^  lit*  i^^^  liv,  3  de  I'ordonnanca 
de  la  mariue  d^  1681.  '  .  ■    * 

J  3. 
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Code  donne  a  une  charte-partle.  L'ordonnance 
les  autorisoit  formellement  a  ajouter  les  condi-- 
lions  dont  ih  seroient  com^enus  (i).  Et  f^a/in 
a5S^re  ccque  quand  ces  conditions  ne  seroient  pas 
co]:;;forme$;.  aux  us  et  coutumes  de  la  nier>elles 
n'en  seroient  pas  moins  valables  si  elles  n'avoient 
rien  de  contraire  a  Tequite  ,  a  la  police  de  Teiat 
et  aux  bpnnt^s  moeurs  ?^  (2).  Pour  appuyer  son, 
Assertion  ,  cet  autei)r  cite  une  senteuce  de  rami- 
raute  de  Marseille,  du  mois  deseptembre  1752, 
\  qui  fa  declare  valable  une  itipulation  dapres  la- 
quclle  le  capitaine  ne  devoit  recevoir  auciin  fret , 
s'il  ne  partoit  dans  un  delai.  determine  i  *. 

Le  Code  ne  s'explique  pas  sur  tout  cela,  mais 
il  sufiit  qu'il  ne  defende  pas  de  deroger  ou  d'ajqu- 


(1)  Ordonnance  de  la  marine  de  i68r,  liv,  3)  tit.  i^^^  art, 
5.— (2)  Valin^  sur  Vart,  3,  tit.   i^ ,  //V.  5  de  I'ordon* 

nance  de  la  marine  de  i68i. 

« 

*  Nota,  Je  ne  rappelle  ici  cette  sentence  qu^cn  tantqu'elle 
conErme  les  principes  que  j^ai  poses ,  et  non  comme  une  r^gle 
qu^il  faille  suivre  indeHniment ,  lorsqu^il  s'agit'd'une  stipu- 
lation dela  nature  de  celle  sur  laquelle  elle  statue.  Valin  dit 
ayee  raison  ^  ^  ce  sujet ,  que  pour  adopter  une  decision  aussii  > 
rigoureuse ,  il  fauaroit  que  le  maitre  eiit  kxh  mis  juri* 
diquement  en  demeure  ^  et  quWec  cela  il  i&t  question  de 
marchandises  dont  ie  t];ansport  ne  pi!it  ^tre  dif£§r6  sans  un 
deperissement  considerable  ou  sans  enfairemanquerle  debits 
telles  que  seroient  des  provisions  de  car^me  qui  n'arrive- 
Toient  pas  i  jteraps^  etc.  II  se  pourroit  mime  alors  qua 
Pexemption  du  fret  nHndemnisit  pas  le  marchand  chargeui^ 
detous  les  dommages  et  interets  qu^il  auroit  k  pretendrd 
(  Valin\  note  sur  Par/.  3  du  r//.  i^^i  UvJi,  ordonnance  do 
i68i^   tome.  «i')  ►  - 


I 
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ter  a  ce  qu'il  etablit  pour  que  les  parlies  en  aient 
la  faculte.  11  se  refere  alors  au  droit  commun , 
qui  valid^  tautes  les  .  conventions  pit  Tordre 
public  et  les  moeurs  sont  respect^s. 

ARTICLE    278, 

TouTE  conTentionpourlouaged'uiiTaiaseau,  appelee 

CBARXErPAILTlE  f  A7PB.£T£Bl£rf T OV K0I.1S8EMBKX  'DOIT 
£TKE  R^DIGEE  PAR  iCRlT  *  • 

Elle  ^nonce 

Le  nom  et  le  tonnage  du  na^ire  | 

Le  nom  du  capitaine  ^ 

^  Les  NOM9  DU  FRI^TEUR  et  DE  L^iFFR^TEUR  '  j 

Le  lieu  et  le  temps  cpnyeniis  pour  la  charge  et  pout 
la  d^charge  9 

*     Le  PRIX  DU  FRET  OU  NOUS  ^ 

Si  lVfFRSTEMENT  est  total  bU  PAR,TIFL  ^1 

L'indemnite  conyenue  pour  les  cas  de  retard. 

Cet  article  a  4ti  pr4sent4  au  conseil  d*4tat  le  %\  juille$ 
1807  (Yoyez  Proc^s-verhal^  ^  xiiy  art.  79  )  j 

Discuti  et  amends  dans  la  mime  stance  (  Yoyez  Prods' 
verbal^  depms  le  qo  iv  jusqu'au  n^  tiii)  ; 

PrdsentS  de-nouveau  et  adoptSde  99  aoilt  (  Yoye^  Pjocis^ 
verbalj  n®*  iv  et  v ,  art.  84  ) ; 

Communique  au  Tribunatle  1^'  septemhre  ; 

PrisentS^  aprhs  la  communication ,  ct  adopte  le  5  (Yayex 
Proch^-^erbal ,  n®»  i  et  li  ^  art.  275  ). 

1.  CHAKTB-PARTISjAFFRixEWMT^  VOUSSBBHENT* 

{\)V6yez  Esprit  du  Code  Napol^n^  titre  prelimlnairi^  y 
Ufi pdrtie^  3*  division^ art*  6* 


1  ^8  LtV.  II.  t)u  Commerce  maritime^ 

Ces  trois  termes  sonr  synonymes.  On  Ics  em4 
ploie ,  tant  pour  exprimer  le  contrat  dont  jo 
viens  de  dooner  ia  definition^  ^ue  pour  indiquer 
le  litre  qui  le  contieut. 

Le  mot  charte-partie  vient  de  Tusage  ou  I'ou 
cioit  autrefois  d^  ne  pas  garder  minute  dcs  cen- 
trals non  tran^lattfs  de  propri^te  et  de  ne  p^s 
les  faire  doubles.  On  coupoit  en  deux  jdans  sa 
longueur  le  brevet  qui  en  eioit  redige,  el  Ton  en 
donnoil  utie  moitie  a  chaque  pariie  pour  lui  ser- 
vir  de  litre.  Get  usage  a  efe  remplace  par  des 
formes  meiileures.  !Neanmoin$  la  denomination 
de  charte-pariie  a  continue  d'etre  6m jiloyee  par 
les  lois  maritimes  dan^'Taccepiion  partic'uiiere 
qu'oil  vient  Jexpliquer. 

Quant  aux  mots  ajfre Cement  et  nQlissement^ 
'On  les  emplbie  Tun  ou  Taulre  suivant  Tusagc 
des  lieux  "oiile  comrat  est  fait. 

2.  Doit  ETRE   REDIGE  PAR   ECRiT.  Le   Code 
n'exige  pas  qu'il  soit  pas.se  acte  devant  notaire ' 
de  la  charte-partic :  elle  peut  done  etreiaite  sous 
seingn^rive.  . 

II  est,  en  effet,  de  te^e  generate,  queracte 
sous  scing-prive ,  x^eeonnu  par  cclui  auquel  on 
Toppose,  ou  legalemeni  tenu  pour  reconnuj^ 
a  entre  ceux  qui  Tout  souscrit  et  eutreleui^s  he- 
ritiers  et  ayans-c^use>  la  meme  foi  que  Tacte 
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authentique  (i),  et  ceile  regie  ne  r^Qoit  d'cxcep- 
tionque  dans  le  casoii  la  loi  exige  imp^raiivcmenl 
que  Facte  soituotaric.  Cest  aiD3iy  par  excmple, 
que  le  Code  Napoleon  decide  que  tous  actes 
portant  donation  entre-vifs  scront  passes  dei^ant 
notaires^  dans  lajorme  ordinaire  des  conlrats; 
et  qu*il  en  restera  minute ,  fous  peine  de  nul- 
lite{ix).        .  • 

Bien  de  sembluble  n'est  prescril*  pour  les 
chartes- parties. 

Mais  quel  sera  I'efFet  de  la  disposUion  qui 
pone  que  les  charter-parties  doiveol  etre  redi^p 
gees  par  ecrit  ? 

Au  Cpnseil  on  a  r^proche  k  lariicle  de  n'^lre 
pas  redige  ^tx$  le  style  de  k  legislattan«  «  Si 
Ton  veut,  a-t*on  coi\Uuu6^  que  la  conveniion 
soil  [redlgee  pa^  ecrit,  §ou$  peine  de  nuUilOt  i' 
faut  le  dire:  si  Ton  n^  veuf  pasT  eiablir  cetie 
peine ,  il  faut  le  dire  encore.  Pourra«-H>n  alle*^ 
guer  une  coflv^(V>^  verbale  yy  (3)  ?  U  a  ete  re- 
pondu  que  «  dans  I'usage  s^ciuel  les  eoAvenlions 
verbales  n  etoijWt:pa$  admU^  '^  (4)* 

L'article  fat  r^^voye  a  U  Seciioo  pour  espli* 
quer  Feffet  de^  la  di$p/:^i{irfE>A  (5). 

Neanmoins,  il  a  ete  d^puis  present^  oc  adople 

(1)  Code  I^apoHon/arf.  iSaa.  —  (2)  Ibid,  art  931.  — 
(3)  Le  Prince  Archichancelier  ^  Proc6s- verbal  clu  r^i  juillet 
1807,  no  V.  —  f4)  M.t7ttaJ^/-/,ibid.  ,  v!^  vi.  —  (5)Decision> 
ihia.<^  n^viu.  . 


#    V 


200  LIY*  It*  Du  Commerce  maritime* 

tel  qa'il  etoit  d'abord ,  c'est-a^dire  tel  qu'on  k 
trouve  dansl'ordonnance. 

Le  Code  de  commerce  semble  done  laisser 
subs^ster  la  question  qui  avoit  ete  propos^e  , 
mais  avec  un  peu  de  reflexion  on  volt  qu'il  la 
decide. 

U  suffisoit^  en  eSel ,  de  dire  *que  les  charted-* 
parties  seroient  redigees  par  ecrit  pour  les  tirer 
de  la  classe  des  actes  de  commerce  k  Tegard  des* 
quels  Particle  i^i^i  du  Code  Napoleon  permet 
de  recevoir  la  preuye  par  t6nloins  >  et  pour  ia 
ranger  sous  la  regie  cdmmune  que  eel  article 
etahlit  lorsqu'il  dit  quil  doit  etre  passe  acte  de^ 
vani  notaire  ou  sous  signature  privet  de  toutes 
choses  eaccedant  la  valeiirde  i5o  Jr. 
"  Cependantil  faiatajouter'que,  si,  ad^fautde 
cette  formie,  ia  convention  n'est  pas  executee^ 
ce  n'est  que  parce  qu'il  dfevi^nt  impossible  de 
la  prottvery  et  non^rfee  qu'on  la  regarde  comme 
nullej  d'ou  il  suit  que  si  d'autres  preiives  que  la 
preuve  testimoniale  en  consiatent  Texistence,  ct 
suppleent  a  la  preuve  ecritdj  la  convention  a 
necessairement  son  effet.  II  en  sera  done  ainsi 
s^il  y  a  aveu  judi^^i^ire  de  la  part  (ju  def€ndeur(i') 
ourefus  du  serment  lilis^-decisoire  (a). 

3.  Ll^S  NOMS    JDU   FRETEUR    ET   9E   l'aFFRETKUR. 

(i)  Code  Napoleon,  art^  i356.  —(2)  Hid*  5  liv.  5)  tit. 
3)  chap.  6 }  sect.  5^  J.  1. 
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Le  premier  prtfjet  de  la  Commission  porioit 
les  noms  du  capitaine  et  de  Faffreteur  (i). 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  observa  que  le 
mot  affreter  est  amphibologique ,  et  j>ourroit 
s'appliquer  au  proprieiaire  du  navire  comme  au 
xnarchand  chargeur.  Etf  effet ,  c'est  au  proprie- 
taire  du  navire  y  comme  Tobserve  Valiriy  qu'ap- 
partient  specialement  le  droit  de  raflfreter ,  c'esi- 
a-dire  de«}e  donner  a  fret:  c'est  done  lui  <\\jl on 
ponrrait ,  a  plus  forie  raison  ,  appeler  affreteur; 
etcependant  rintention  des  redacteurs  deTariicIe 
est  de  designer  sous  ce  mot  le  marchand  qui 
prend  le  navire  i  fret:  et  c'esi  aussi  Taccepdon 
la  plus  commune  du  mot.  Mais  pour  £viier  toute 
equivoque,  dont  les  legislateurs  ne  peuvent  trop 
se  defendre ,  il  a  ei^  propose  de  leTaire  preceder 
du  mot  marchand  ^  dont  se  servoit  Tordonnance 
de  la  marine,  et  qui  fait  mieux  connoltre  celui 
qui  prend  a  fret. 

«  Ceci  a  condtfit  la  Cour  d'appel  de  Rennes  a 
una  autre  observation  stir  le  mcme  ariicle.  La 
redaction  pouvoit  donner  lieu  djB  croire  que  le 
capitaine  du  nay  ire  est  seul  parlie  capable  de 
laffreier ,  Tarticle  ne  faisant  aucune  mention  du 
proprieiaire  du  navire.  Cest  cependant  tout  le 
contraire , le  capiiaine  n'ayant  le  droit  d'affreter 
le  navire  qu'au  nom  des  proprietaires ,  a  qui  le 

•^ — ; ^ : \ -_ 

(1 )  ProJQt  de  Cod©  de  commerce,  art*  ao4. 
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frel.appartient.  Aussi  rordonnance  dc  i6Si  (an* 

licle  2  du  t\tre  P*",  livre  5)  oUigeoit-elle  le-  ca-^ 

pitainie  a  prendre  I'avis  des  proprietaires  lors-^ 

qu'il  affretoit  dans  le  lieu  de  leur  demeure.  Le 

capiiaine  pent  bien  avoir  quelquefois .  un  interdi 

dans  le  nayire ,  et  par  consequent  dans  1^  fret ; 

mais  a  moins  d^une  copropriete  dans  le  navire^ 

ou  d'une  convention  expresse  qui  lui  accorde  le 

fret  en  tout  ou  partie,  le  fret^  etantJe  prix  da 

loyer   du  havire,    appartient  essentiellojps^it  a 

celui  a  qui  le  uavire  lui-meme  appartient. 

u  D  apres  cette  observation  ,  la  Cour  proposa 
d'ajouter  au  premier  alinea  de  rariicle  zo^  la 
disposition  suivante. 

«  Elle  est  passeo  entre  les  proprietains  da 

navire ,  ou  fe  capiiaine  en  leur  nom ,  et  en  l^ur 

absence  J  Tiors  le  lieu  de  leur  residence,  d'une 

party  et  les  chargeurs^  de  I' autre.  Elle  enonce 

le  nom  et  le  port  du  navire ,  les  noms  des  pro^ 

prietaires  ou  amiateurs ,   di^  capiiaine  ^t   des 

marchands  affreieurs ,  le  lieu ,  eicy  »  (0- 

La  Commission ,  pour  faire  cessei^  Tequivq- 
que ,  ajouta  le  paragraphe  suivant  :  les  noms 
des  proprietaires  freteurs  (a) ,  sans  n'eannioins 
efiacer  Tautre  paragraphe.     •    ,  , 

La  Section  deTinterieur  du  Conseiji  d'ei^tpre- 

senia  la  redaction  qui  a  eie  adoptee  (3).  L>ette  re- 

-  •' ». - 

*  (i)  Observations  de  la  Cour  d'appei  de  Reaties,  tome  i^^^ 
p,  535  e/536.  — (a)Projet  de  Code  de  commerce  corrige  ^ 
<^/.  204  •  —  (3)  D^zidme  Redaction  >  art*  79. ' 
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ddciioQ  leve  tous  les  doutes  dont  la  Codr  d'appel 

de  Reones  avoii  ete  fi  appee. 

4.    Le  PRik  BV  PR5T  OU  K0LIS.  Foj^CZ   DOtCl'^' 

sur  rarticle  a  86, 

5.  Si  l'affhetbment.  est  total  ou  partiel.  Ces 
motsnese  trouvoieot  pas  dans  dans  la  premiere 
redaciion  *.  1^  om  ete  ajoules  en  consequence 
de  la  demands  qui  fut  faiie  au  Conseil  d'etat  et 
adoptee  par  lui  **(i). 


ARTICLE    274, 

Si  IX  T£MPS  D£  LA  CH^ROS  £T  D£  TJk  DicRARGE  du 

navire  n'est  point  fixe  par  les  conyezitions  des  parties  ^ 
ilest  regie  suiyantl'usage  des  iieux. 

Cet  article  a  St^  presents  au  conseil  (Tetat  le  m  juillet 
^807  (Yoyez  Procbs-verhal ^  n*  mi,  art.  80)  5 

Adopte  dan^  ki    mime  ^S^nce  (ydjtz,Prot^s^verbal, 

no  IX  )  • 

Presents  de  nouveau  etaddptd le  2g  aoilt(^\ojez  Process 
verbal  y  no»  iv  ej^  v  ,  act.  85)  5 

Communique^  au  Tribunat  le  1^^  septembre  } 

Presents y  apr^s  la  communication,  etadopte  le5  (VOy^z 
frocis-verbalj  ji®*  i  et  11,  art.  274  )• 

Le  temps  be  la  cqAROE  ^t  de  la  d^charge.  Ce 
temps  s'appelJe  fours  de  planche. 

On  fixe  le  temps  de  la  decharge  afin  quete 
proprietaire  du  navire  ne  soil  pas  oblige'  d'atten- 
dre  indcfiuitnenl  le  chargeur,  Aussi  lorsque  ce 


« ■ » I 


(1)  Pfo«^s-verbal  du-ai  juillet  1807";  Decision,  n^  Tin; 
*  Voyex  ^rt.  79  ^  •-***  Qn  en  dounera  I'expliration  daus 
Ja  note  sur  IWa  ai36.  -    >     -  -  ,        > 
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temps  est  expire,  le  proprietaire  a-t-il  le  droits 
ou  de  mettre  2i  la  voile  avec. les  antres  charge- 
mens  qu^il  a  sur  sonnavire,  ou ,  s'ii  peut  et  vent 
attendre,  de  repeter  des  dommages-inteFets  con- 
tre  le  chargeur  pour  le  retard  que  celui-ci  lui 
fait  ^prouver(i)  ? 

Les  dommages-interets  Ini  sofit  dns>  mdrae 
dans  le  premier  cas ,  a  raison  de  rinexecution  de 
la  convention  par  le  chargeur  (3). 

Le  temps  de Ja  decharge  est  stipule  en  faveur 
du  chargeur ,  qui  a  souvent  inter^t  &  ce  que  ses 
inarchandises  arrivent  pour  une  certaine  epoque 
au  lieu  de  leur  destination ,  par  exemple ,  pour 
I'ouverture  d^une  foire ,  pour  une  saison  ou  dies 
sont  consommees  ou  dans  laquelle  on  s'en  ap- 
provisionne,  etc.>  et  qui  du  moins  est  toujours 
interesse  a  ce  qu'on  ne  dkSere  pas  son  debit.  Le 
chargeur  peut  done  obliger  ie  capitaine  k  faire 
voile  a  Texpiration  du  delai  conveira ,  quoique 
celui*-ci  allegue  que  son  chargement  n'est  pas 
complet.  Cetie  regie  ne  souffre  d'excepiion  que 
pour  chargement  a  cueiilette  *. 

.  Le  proprietairq  qui  ne  se  rendroit  pas  a  la  de- 
mande  du  chargeur  seroit  passible  enf  ers  lui  d« 
dommages-interets. 

Cependant  il  faut  prendre  garde  que  I'impossi- 

(O  Code  Napoleon  ,  art.  ii47»  ""  (2) Ibid.,  art.  114a. 
*  Voj-ez  note  5  sur  Vart.  a86* 
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bilite  d^executer ,  qui  provient  de  force  majeure,  et 
qain'a  pas  ^t^  am^ee  par  la  faute  du  debiteur,  ex- 
cuse les  retards  et  mdme  rinexecution ,  etfait  des- 
lors  cesser  Tobligation  d'indemmser(i).  £a  con- 
sequence J  si  la  contrariete  des  temps  ou  d'autres 
causes  fortuites  empSchent  le  vaisseau  de  partir  ^ 
le  proprletaire  ne  devra  pas  de  dommages-inte7 
r^ts;  etie  cbargeur  en  sera  pareiUement  exempt  ^ 
si  des  cas  fortults ,  comme  le  pillage  en  route  de 
ses  marcbandises ,  ne  lui  a  pas  permis  de  livrer 
dans  le  temps  prescrit  par  la  conretition  *.  On 
Yoitpar  la  que  le  jugement  de  ces  sortes  de  ques- 
tions depend  beaucoup   des  circons tances . 

L'ordonnance  ne  permettoit  de  repeter  des 
dommages-int^rSts  contre  la  partie  en ,  retard  ou 
refusante,  qu'apres  qu^elle  anroit  ^te  mise  ende* 
xneore  par  utie  sommation  (3) . 

Cette  disposition  ne  se  retrouve  pas  dans  le 
Code^  mais  elle  est  de  droit  commun  (5). 


ARTICLE   276. 


3i  le  navire  est  fhete  au  mois  9  et  s^il  n^y  a  cod- 
rention  contraire}  le  fret  court  du  jour  ou  le  uavire  a 
fait  voile. 


(i)  Code  Napoleon,  ar/  11 47*  —  W  Ordonnance  de  la 
Biarine  de  1681 ,  //V.3 ,  tU>  i«',  ar/.  6.  —  (5)  Code  Napoleon, 
«^.  1 146. 

*  Voyez  aussi  ci*dessus ,  Vart.  377. 
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Cet  anUU  a  iti pr^SsentS  au  conseil  (Tetat  h   n,  \  juillei 
1807  (  Voycx  Proc^s-verbal y  n^  iii  y  art.  81)5 

Adopts  dans  la  mSme  s^nce  (\oyez  Proc^s-verbal^t!* 

PrSsentd de  nouveau  et  adoptS  le  29  aoiit  (  Voyez  Precis^  ' 

verbal ,  nP«  iv  et  v ,  art.  86 )  \ 

Communique  au  Tribunat  le  \^^  septembre ^ 
PrdsentSy  aprks  la  communication^  et  adoptdle  5  ( Yoyei 

P rocks-verbal ^  n*»  i  et  11,  art.  a/S  ). 

Est  prete  au  mois.  Voyez  dans  la  noie  pre- 
mieDc  sur  i'article  286  quellp  est  cette  mauiere  de 
freier. 


ARTICLE   276. 


Si  9  AVATCT  LE  DJ&PART  Du  KiviRE  '  ,    il  y  a  inter- 
diction de  commerce  avec  le  fats  pour,   lequel  il 

EST  DESTINE  '  y   LES  CONVENTIONS  SONT  RESOLUES  6AN8 
BOMMAGES-INTERETS  DE  PART  NI  d'aUTRE  ' . 

Le  chargeur^st  tenu  des  frais  de  la  charge  et 
de  la  dicharge  de  ses  marchandises  '*. 

Cet  article  a  et6  prdsenti  au  coTiscil  d'Stat  le  21  juillet 
1807  (Voy^z  P rocks-verbal y  n^  iii^art.  82  ) ; 

Adopts  d^ns  la  mSme  stance  (Yoyez  Pmcis^verhal , 
no  IX ) ; 

Prisentede  nouveau  et  adoptele  29  aotitX  Voyez  Proch- 
verbal y  n^  iv  et  v,  art.  87 )  5 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ; 

Presently  aprks  la  communication^  et  adopte  It  5  (Yoyez 
Prochs  verbal y  n***  i  et  11  j'  art.  276). 
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i.  AvANi"  le  DEi»AiiT  BXTNAvmE.  Nous  verrons 
dans  I'article  399  quelles  sont  \%s  sailes  de  Fia- 
terdieiion  de  commerce  lorsqu'elle  sarvientpen* 
dant  le  voyage. 

a.    AVEC   LE   PAYS    POUR   LFQtJEt  LB  KJtlRE  EST 

DESTINE.  Cette  enOnciatlon  resireint  eridemment 
rarlicle  au  cas  qu^elle  iadiqile.  On  ne  pourroit 
doncpas  Feiendi^e  k  Thypoilifesejou  rinterdlctlon  de 
commerce  concerneroit  un  autre  pays  que  celui 
pour  lequel  le  navire  est  destine ,  encore  que  le 
capiiaine  fut  oblige  de  passe^  devant  les  ports  ou 
a  la  vne  des  flottes  de  cette  autre  .puissatice  avec 
laqaelle  on  sefoit  en  eiat  d'bostilite ,  et  se  trouvdt 
ainsi  expose  a  des  risques  qui  n^avoient  pas  ^le 
prevus  lors  de  la  convention. 

5.  LCS    CONVENTIONS  SONT  H^SOLGES  SANS  liO^^ 

MACES-iNTERETs  Du  PAYS  Ni  DAtTTRE.Prenons garde 
que  Tarticle  ne  concerne  quQ  I 'interdiction  qui 
precede  I.e  voyage,  et  qu'alors  les'cihoses  sont 
encore  cu tieres. 

Dans  ces  circonstances ,  la  convention  doit  eire 
resolue  parce  qu'elle  devient  contraire  a  la  loi  du 
prince  ,ce  qui  la  detruit  de  plein  droit ,  et  mdme 
nomobstant  la  volonte  des  parlies  (i)- 

Elle  doit  Tetre  sans  dommages-intereis  de  part 

-  -  -   ...  ,...-..■    i  ■■ ,.. 

( I >  Code  Napoleon,  «//.  i3.         *• 
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ni  d'autre ,  parce  que  c'est  par  cas  forttiit  et  non 
par  la  faute  de  Tune  des  parties  quelle ^ demeure 
sans  effet. 

,  4*Le  CHARGEUR  est  TENU  des  FIUTSBE  L4  chakge 
ETOELADECHARG1BDE   SES  MARCHAIfDISES.  CeS   fraiS 

auroient  ete  payes  par  le  charger  si  la  conven- 
tion eikiiii  executee«  Des-lors  ils  ne  pourroient 
retomber  sur  le  proprietaire  du  navire  qu'autant 
que  celui-ci  seroit  oblige  d'indemniser  Tautre  de 
rcvenemfenl ;  ce  qui  u'^st  pas. 


ARTICLE  277. 

S'lL  EXISTE    VNE  FORCE  MAJEURE   '  QUI    N^EMFJ^CRS 
QUE  FOUR.  UN  TEMPS  LA  $0RT1E  DU  NATIRB  *  9  les  COn- 

-ventions  subsistent^  et.ii  n^y  a  pas  lieu  k  dommages- 
int^r^ts  k  raison  du  retard. 

Ellas  aubsiscent  egalement  y  et  il  n'y  a  lieu  k  aucune 
.    augmentation  de  fret ,  si  la  force  majeure  arrive 

PENDANT  LE  VOYAGE  ^  .         -      . 

•  Cet  article  a  ite  prdsentd  au  conseil  (Pdtat  le  %\  juilUt 
a  807  (Voyez  Frochs-verhal,  n®iii,  art.  85); 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  Prpces^verbal^  n^ 

»)•,  - 

■    Prisente  de  nouveau  et  adopts  le  29  a^^t  (  Toyez  Procds-- 

verbal ,  n*>*  iv  et  v ,  art.  88 )  5 

*  Communique  au  ^rihunat  le  i«'  septembre  ; 

Prdsente  apres  la  communication ,  et  adoptdle  5  (  Voye* 

Procds'Verbal  ^  n9*  i  et  n,  art.  ^jy)*  » 

.  «  .  ■        - 

1  •  S'lL  EXISTB  Ulf E    FORCE    MAJEURE. II  nC  s'agit 

plus  comme  dausi,  Tardcle  precedent    du  seul 


y 
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ivJaeaieni  4e  rinietdiciion  do  commerce » mais 
encored^  tofit  er^hement  queiconquede  force 
majeore,  ^r  cxemple^  dela  contrariety  du  temps. 

.     2.   Qui  Iv'sMPiCHE  que  pour  UN  tEBlPS  LA  SOR« 

Ti£  DU  NAVJRE.  Lb  focce  majeure  a  ici^  comma 
dans  Tarticle  precedeutv^  PeJQTet  precis  qu^elJQ 
doit  avoir  suivaxu  la  diversite  des  circonaftances. 
Si  elle  fait  nattre  tin  obstacle  absolu  qui  em- 
peche  mdefiniment  d'executer  la  convention, 
la  convention  est  rompue.  Si  Tobstacle^  de  sa 
natufe«  nefend  Texecution  de  la  convention  im«> 
possible  que  pour  un  temps ,  la  convention  n'esc 
que  suspendue. 

r 

9^  Si  la  pomME  MAf  istrati  nf^Aaaivs  PENDAirt  tif 
vorA<MB.Cette  dispositiod  aef^  ajoutee  surJa  de* 
tbm^t  de  la  Cour  d'appgl  de  Retmes ,  laquelle  st 
dit :  tr  La  n^cessit^  de  cette  addition  est  ludiqu^e 
et  saOSsamment  jostiii^e  par  Valln ,  sur  Tarticte 
8  da  livre   V"^^  tkr6   111  de   Tordonuance  de 

Voici  comment  Valin  s'expliqne  ^ur  ce  sujet. 

c  La  cfaarte-partie  subisistera  tout  de  m^me 
dans  son  entier^si,  san^  interdiction  de  com- 
taerce  avec  le  lieu  de  la  destination  du  navire> 
le  popt  est  ferme  par  *ordre'  du  prince ,  cu  par 

(i)  OFserYationa  do  la  cour^apyel  de  Jlennes  ,  tom^  v*^, 
TomcIIL  14 


I 


* 


L 
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une  floue  eaaenaie  qui  le  tientbloqu^,  ou^sile 
navire  n'est  alrreie  que  pour  un  temps  par  force 
ni5jeure  >  a  cause  que  Tobstacle  n'est  que  pas* 
sagfer.  , 

«  La  decision  £^u  reste  est  applicable  aussi 
bien  dans  le  Ci\S<)ii  le  navire  est  arrete  dans  un. 
pori  /oil  il  toucbe  en  faisant  sa  route ,  qu'a  ce- 
lui  oil  il  est  retenu,  avant  son  depart  >  attenda 
qu'il  n  y  a  pas  de  raison  pouf  regler  differem- 
ment  le  sort  de  la  charte-partie. 

«  Dans  Tun  et  Fautre  cas  il  faut  dire  que  le 
inaitre  el  rafireteur  attendent  rouverlure  du  port 
et  la  liberie  du  vaisseau ,  sans  dommages  et  in- 
ter^ts,  tout  de  merae  de  part  ni  d'autre^  par 
consequent  sans  qu^  le  fret  au  mois  puisse  courir 
ducant  tout  le  teraps  de  la  detention ,  ni  que  le 
fret  soil  augmenie  si  le  i^vrre  est  loue  au  voyage. 
]Vfai$  ilya  cette  difference  qUe  ie  nal^ire^taut 
arretl^  dans  le  cours  de  son  Voyage ,  et  etant  loue 
^u  mois  ^  alors  la  nourriture  et  les  loyers  des 
matelois  pendant  tout  ce  tempsJa  seront  avarie 
commune  >'(  J ). 

ARTICLE   278. 

Le  chargeur  peut ,   pendant  Parrot  du  navire ,  faire^ 
dejcha]:ger  ses  n^arciiaitdises  a  ses  frais)   ▲  conditiok 

DE  LES  KECHARGER  '   OU  p'iNDEAlNlSER  JLE  CAFITAINR  *  • 


^tfm'^i0mmmmm^mm^ 


(1)  ^Valin  ,  sur  Vart*  8^  //V.  i«r  ,  //V.  3  de  PordoiUQaiictr 
dela  marine  de  1681. 


TiT«  VI.  De9  CkarteS'parties,  Art.  278.        21 1* 

Cet  article  a  itii  presents  au  conseil  d'^tai  U  21  jniiiet 
1807  (Voyez  Procis-'verbal  y  n^  iiij.  art.  84)5 

Adopt6  dans  la  mime  stance  (yoyet  Proc^S'Verbal^  n^ 

PrdseniS  de  nouveHu  et  adopid  le  39  aoili  (  Toyex  P/o-* 
cis'Verhaly  n9*  it  et  V)  art.  ($9); 

Communiqui  au  Triiurtat  le  i^^  sepiemire^ 

Prdsent^^  aprhs  la  communication^  et  adoptd  le  5 
(Vbyez  ProcSs-verbal  ^  u^  t  et  tt,  art.  ^j^)* 

1.  A  omoiTtOK  DB  LES  nxcHARGER  apres  qu'il 
en  aura  ^te  somme  par  le  capitaine. 

a.  Od  d'indemniser  le  cap{tains.  La  Cour 
d'appel, d'Agen ( I )  ainsi  que  le  Tribunal  etle  Con- 
seil de  commerce  de  Saint-Malo  (2)  deman* 
doient  quelle  seroit  Tindemnite  du  capitaiae. 

yalih  r^pond  &  ceite  question ,  f  que  le  capi- 
taine  re<;oit  les  frais  du  retard  du^our  quMl  aura 
xnis  le  chargeur  en  demeure ,  la  nioiti^  du  fret  si 
le  chargeur  se  refuse  a  recharger ,  Ou  le  fret  en- 
tier  si,  sans  faire  cette  declaration,  le  chargeur 
mis  en  demeure  laisse  partir  le  nay  ire  ^  (3). 

Ceue  opinion  est  conforme  a  ce  qui  a  et6  die 
surFarticle  ayS  et  aux  dispositions  deTarticIe  a8& 


^ 


(1)  Obseriations  de  1a  cour  d^appel  d'Agea^  tomet^^^^* 
6^.  — -  (2)  Observations  du  Tribunal  et  Conseil  deconr- 
mercede  Saint-Malo,  tome  ^f  11^ pattie^  p.  465. «— (39 
Valin^  8ur  Vart.  9,  tit.  i^' f  liv^'  3  de  I'ordonnance  4e  U 
marine  de  x68i«  /....> 

t4. 
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ARTICJLS  279; 

Dans  Ic  cas  dc  hlacus  du  port  pour  lequfl  le  nrfvlre 
eat  destine ,  le  capitaine  est  tenn .  s^fl  ii'a  de«  ordr^s 
contraires ,  d#  se  reiidfe  dati8  tin  ae<  ports-  troisins  de 
la  ni^iB*  psiiiance  od  il  Icui  sera  pemia  d'abQidsr* 


Cet  artich  «  4td  pf4s^ntd  an  conseil  d'etat  h  %i  /ttdi 
1807  (  Voyez  P races-verbal f  n«  in,  art.  85  ) J 
;    AdopH  dam  la  mSma  94anoe  (  Yoycs  ProeS^-fferialf  n« 

Prisehti  de  nouveau  et  adopt^'h  ^9  ^to^/  (  Vojw  P/x)- 

ch-verhal ,  n^*  it  et  v ,  art .  90  ) } 

CommuniquS  au  Tribunal ^le  i^^  sepiemBre  $ 
Pr^sentd ,  aprd^  ta   communication'^  et  adofti  te  S 

{yoyt^Prods-^erbat^  ii*»  x.et"fi',  aift.  279). 

i 

• 

.  Cet  ankle  s  ^t^  ajouftiii  rordomtafitcc.  U  doftne 
a  la  ccmveiiikm  Tefiet  qu'elle  petit  avoir  dans  les 
feirconstat^ces.  auxqueUes  il  se  rappoita.  lis  C9^ 
-fi^sXfkt  ^(aot  e^ip^ch6  de  decharger  pr6ciseibeat 
nu  lieu  cotivenu ,  il  est  de  Fint^At  du  chaageur 
que  du  moiDS  les  tnarcliandtset  8oieni  deposiei 
dan^  fe  Heii  leplus  Toisba  p09sible5  afin  que  le 
frtji  nfe  ftoit  pas  perdu  pour  lui. 
_  Cependant,  comme  il  se  peut  aussi  que,  pax 
des  combinaisons  particulieres ,  le  chargeur  ait 
lui^ret  de  Jlaire  transporter  seg  marcliaiidises  daxn^ 

1»ti  autre  portj  la  r^le  <^pise  si  U  capitatue  a  del 

ordtres  contra  ires. 


Tit.  "VT*  3e9  Chartes-parties.  An.  ft^.       ^iS 
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ARTICLE  28o, 

Le  nayire  ^  les  ^gr^s  et  apparaux  ^  le  fret  et  les  mar-^ 
chandises  chargees ,   sont  kespectivement  APrEor^s 
^    4  z.*BxicvTjoir  iMKa  ^owTsmpioira  DSf  ^A&Tue. 

let  i8oy  (  Voyez   P rocks-verbal  ^  n®  iii,  art.  86  >  ; 
AdefU  dams  ia  n^^mti  s^Oftee  f  Voyef  PpooSt-Aferhat^  n* 

Presents  de  nouveau  eedd&p^le  99  «9ill(  Voy^a  Pus^ 
ik-verbaf,  n«*  iv  et  y  ,  art.  91  )  J 

CommuntquS  au  Tribunal  le  i*^  septembre  f 

PrSsentd^  aprkslk  c0mmmrucaiioBf  einehpt^  ^5  (  Voyez 

frocis-^firbalj^  n9*  1  et  11  ^  art.  280  }• 

1 

:  ' 

SoNT  besVectivement   AF?e<:TS$  A  C'EXlfc^TlON 

DEs  coKYEifTioiirs  DE^  PAUTiES.  C^£5i-2i-dire  que 
les  marchandises  i^pond^il^tt  eapitame  du  paie- 
mem  du  fret ,  et  (|ae  le  nayire ,  les  agrfcs  et  appa* 
raux  r^pondeat  au  dbargeur  4e  U  remi&e  de  ses 

effets  et  des  ayaries ,  le  tout  stiiyant  les  regies 

» 

posees  par  les  artiqles  191  »  3o5«  S06/  $07 » 3o8 
et  809. 
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TITJRE   Vl.I. 

1)U  C©NN0IS5EM]SJJX 

Cyjs  titre  a  4t6pr4senti  au  Conseil  d'etat  par  M.  Begpuen , 

conseiller  d^dtatt 

JPiscutii  et  adopts dards  les  seances  des  ai  juiUet  et  2^ 
aoilt  1807  J 

Communique  au  Tfiiunatj  relu  au  Cdnseii  d^Stati  pr^* 
sentS  au  Corps  ISgislatify  dScrStd  etpromulgu€  aux  mSmes 
datesi  que  les  Utres  prdcSdens. 


^mmmf'—tmmfm^i 


ARTICLE  281. 

Le  coNNOissi^MEKT  '  doit  exprimer  la  nature  et  la 
quantity ,  ain.si  que  les  ESpicEs  ov  qu^lites  *  des 
objets  k  transporter. 

11  indlqae 

Le  nom  du  chargeur^ 

Le  KOM  ET  l'aDAESSE    DE  GEI.UI    A     QUI  Z.'£X|»iDI' 

Le  nom  et  le  domicile  du  capitaike  ^  | 
Le  nom  et  le  tonnage  du  nayire  j 
Le  lieu  du  depart  ex  celui.de  la  destination  ''• 
II  ^nonce 
Le  prix  du  fret. 

II  pr^sente  en  marge  les  maaques  ft  KUMiiioa  * 
des  .objets  k  transporter. 

Le  connoissement    peut  ixiiE  a    ordee,  ou  au 

PORTEUR  ou  a  PERSONNE    DiNOMMiE  ^  • 

Cet  article  a  dtS  prSsente  au  conseil  d^e tat  I e  21  juiUei 
1807  ( Voyez  Proems-verbal^  ^*  x )  wt.  87  )  j 


TiT.Yir.  £>u  Connnoissement.  Art.  281.        ai5 

JDiscut^et  amende  dans  la  mSme  stance  (\0j9z  Procis* 
virbal^  yepuis  U  zi<>  xx  jusqu^au  nP  ^ccxii  }^ 

Presents  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoilt  (  Yoyea  Procis" 
verbal,  n®*  it  et  v ,  art.  9a  )  5 

Communique  au  Tribunat  le  i*'  sep^mbre  $ 

Prisente^  apr^s  utcommunlqation  ,  et  Adopts  le  5  {Yojes 
Pfocis-oierbai^  n^*  i  et  11 ,  art.  281  ). 

1.  Le  connoissement.  CeK  acte,  que  dans 
qu^lques  lietis  on  appelle  aussi  police  de  char- 
gettient ,  est  nne  reconiiotssance  donnee  par  le 
capii^ine  des  ofiets  et  marcbandises  qu'il  a  regus 
sur  9on  navire. 

La  chart e-p^nie ,  en  efiet,  n'est  que  la  con^ 
vention  de  charger  et  de  recevoir  les  marchan^ 
discs  sur  le  Miinietit.  Cette  convention ,  comme 
on  Ta  yu  d^ns  le  tttre  precedent  et  c^mme  on  le 
verra  dans  le  titre  VIII,  seresoui  en  domma- 
ges-intd'rets  quand  elle  n'est  pasexecutee ,  et  lors*- 
qu'elle  Test »  elle  impose  au  chargeur  I'obligation 
de  payer  le  fret  au  freleur ,  celle  de  r^mettre  lc3 
marcbandises,  el  de  faire  raison  des  avaries 
dontildoit  rcpbndre.  Or,  le  connoissement  est 
le  titre  quiju$li(ie  que  la  convention  a  eie  exe- 
cut^e^  et  qu'eu  consequence  lous  les  epgagemeus 
dont  il  vient  d  etre  parle  subsisient. 

2.  Lks  ESPECES  ou  Q0AL1TES.  L'oidounance 
portait  la  qiialUey  quantite  et  marque  (1).. 


■^  -  ■■  '■ 


(i)  Ordonnantie  de  1681 ,  llvre  3  j  tkrc^  2  5  art*  2. 


V 
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LfSL  SecuoQ  avok  I'etranc^H^  le  moi  (fuaUU.  Sa 
premiere  redaction  portoit  s^alement  ta  naturj^ 
etquantile  (i). 

Au  Gan^eU  on  en  demanda  le  retabliSftement 
(a),  f^alin^  disojt*on,  vem  que  t  ics  niarcbafi- 
dises  soieut  indiquees  par  leur  qualite  generique 
et  apparente»  (3). 

La  Section  r^pondit  qu'elle  avoit  repouss^  le 
m^ot  qualite  par  les  motifs  soivans  ; 

i<^  1  Ce  mot  eikt  impost  aa  capitaine  uni^  rek^ 
ponsabilite  qu'il  ue  porte  pas  actuelletnent  fit 
quVn  effet  il  ne  doit  pas  porter.  Dam  rttSage 
regu  on  s'en  rapporte  ii  la  diiclaration  du  ckai^- 
geur  sans  la  vc^rifier^  et  cet  usage  €6t  raisonnablef; 
car  le  capitaine ,  s'il  eioit  pblig^  de  verifier,  poui*- 
roit  6tre  surpris.  Par  exemple/  il  ne  sauroit  pas 
tonjours  distinguer  au  goftt  la  quality  des  vinA. 
II  seroii  encore  plus  embarrass^  de  discemer 
chaque  espece  dlndigo.  Cest  par  ,cette  raison 
que  F'alin  vent  que  Tesp^bce  des  mardiandrses 
soit  indiquee  par  leur  quality  gin^rique  (4).  «  La 
quality  des  marchandises  est  done  ^trang^e  au 
capitaine  33 (5).  «c  II  lui  est  impossible  d6  ia  ga- 
rantir»(6).  ' 


•»i 


(i)  Proc^s-Tcrbal  du  21  juillet  1807 ,  n®  x  ,  art.  87.  — 
(?.)  M.-  Bigot  PrSamenett^  ibid,  ,  n<»  xii.  —  (5)  Ibidem  ^ 
no  XV.  ^>«  ^4)  M.  Regnaud  de  Saint  Jean  d^Angely  ^  ibid^^ 
iio  xviii — (5)  M.  Begouen^  ibi4' i  n^xjii.  —(6^  M. 
Cretet^  ibid. ,  n®  xvu. 


Trr.  Vn.  JDu  Connoissement.  Art,  28 1 .  a  1 7 

a^^  Le  capiiaiiie  se  degageroit  de  ceiic  respon- 
sabilii^  en  se  servatit  de  la  formule  qiCon  q  dit 
Ate.  Et  pQisqu*!!  est  reconnu  tju'U  ne  lui  est  pas 
tOQjours  possible  de  v^riHer ,  il  faui  s'abstepirde 
touie  expression  absofue  et  excIusWe  des  reser- 
ves t(i).  ,  •  I 
.  5®  T  ti'expression  de  la  quallti  est  inutile ,  at- 
tendu  que  d'un  cdte ,  le  connoisscment  Yi'esl 
qu'une  letlre  de  voiture  que  la  faciure  explique  ^ 
que  de  Tantre,  il  y  a* impossibility,  que ,  pendant 
leTOyage,  le  capitaine  change  les  vinset  autres 
marcbandises  (-(a). 

Cependant  la  Section  consenioit  ^hce  que  le 

rounoissement exprim&t Fespece  desmarehandi- 

8esl(5).  ' 
On  lui  oppose ':  :      '  -'     ' 

«  Qtt'Jt  la  virile  on  ne  pouvoit  pas  rcndre  Ife 
eapitaine  responsable  des  qnalites  d^elarces ,  mais 
que  n^nmoins  il  (6toit  peut-hre  utile  d'exigei* 
tette  declaration ;  car  le  capitaine ,  avert  J  qu*il  est 
ohargi  de  transporter  des  marchandises  pr^deu- 
^es ,  ne  pottrra  s'excuser  de  n*y  avoir  pas  donne 
tous  les  soins  qu'elles  exigeoient  33^  (4). 

T  Que  cependant  le  mot  espece  n*atteint  pas  ce 
but  J  parce  qu'il  ne  pr^sente  pas  1^  meme  sens 
que  le  mot  qualite^  (5) ;  par  exemple  ^  ccsi  oa  se 


■  fcifcii"     » ^*>     ml     \ 


(\)  M.  ii^«^A7/^  aeSamt-Jeen-d^Angelyi  Proc^s-yerb^l 
3u  ai  juillet  1807,  n<*  xxu.  —  (^)  Ibid. ,  n*  xxiv.  —  fj)  M. 
SSgouen  I  ibid. ,  n^  xxt.  —  C4)  M.  J^igot  PrSaMeneu^  ibid^^ 
no  XIX.  —  {5)  M.  Treilhard^  ibid. ,  n®  xiv. 
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coniente  de  declarer  que  le  chargement  est  com- 
post de  vins,  on  ne  le  fait  pas  assez  connoitre; 
car  il  e^xiste  une  difference  enorme  enlre  le  via 
d'uu  mauvais  crii  el  le  vin  d*un  cru  supericup»  (i). 

Enfin  on  observa  ccque  cen'etQit  la  qu'une  disr 
cusslon  de  mots;  qu'en  tout  cas,  il  y  a  moins  d'in* 
convenient  a  cojiserver  une  expression  re^uc  ct 
dontlesens  est  fixe  par  I'usageiqu'aintroduireuDe 
expression  nouvelle  dont  1  acception  n'est  pas 
fixee  >•  (2).  • 

Le  Conseil ,  pour  tout  concilier ,  finit  par 
adopter  la  proposition  de  dire  cumulativement 
espece  et  qualite  (5), 

3.  Le  mom  £t  l'adressk  ds  celui  a  qui  l'expe- 

DiTiow  EST  FAiTE.  Au  Conseil  d'etat,  on  observa 

que  J  «r  parmi  les  cara^ieres  constitutifs  ducou- 

noissement  que  determine  Tariicle,  on  n'en  trou- 

vpil  pas  qui  flit  relatif  a  Tindication  de  la  propriete 

ou  du  pourtompte  ^  carle  nom  et  Fadresse  de 

celui  aqui  V expedition  est  faite  ne  donncnc  rien 

de  seml^Iable  ,  v^u  qu  un  tel  individu  pent  n'cire 

qu'un  consignataire  et  n'est  souvent  pas  autre 

chose*  (4). 

Cependant  ^  on  ue  demandoit  pas  que  1  euon- 

elation  de  la  pwpriete  ou  du  pourcompie  fut  in- 

definiment  exigee ,  puisqu'elie   seroit  inutile  en 

-»    ■  ■  '  I       .  *  II   « .11  ■I.I       I  1 .11  ■  I  <     .    I 

f  1)  M.  Treilhard^  Procds-verbal  du  ai  juillet  1807 ,  n<> 
XVI.  —  (^)  Le  Prince  Archichancelier y  ibid. ,  n<>  xx.  -— 
O)  Decision ,  ihid,  ,  »*  xxiv.  — •  (4)  M.  Berlier  |  ibid.  1 
n**  xxvii. 
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temps  chb  paix  ^  c'est-i*dire  dans  Tetat  qu'on  doit 
considerer  comme  le  plus  ordinaire.  Alors  U  im- 
porte  pen  ifue  le  proprietaire  soit  designe  par  le 
coQQoissement  \  oar  s'it  s'eleve  qeulques  difBcuI- 
tesentri^le  vendeufs  le  con^ignataireetracheteury 
elles  n'entrainent  qu'un  debat  dans  le(]uel  chacun 
apporte  et  fail  valoir  ses  litres  ^  .(i)« 

Mais  il  n'en  est  pas  de  me  me  en  temps  de  guer-* 
re.  Dans  ces  circonstances  «  la  designation  du 
four  xompte  est  nne  condition  essentielle  et  ea 
Fabsence  de  laquelle  la  marchandise  arrSiee  en 
xner,  memesur un  na vire teutre ,  est  ^confiscable. 
Cestlii  nn  point  dejurisprudencacoQStante  »  (2). 

Le  (Jode  pourvoiroit  sans  doute  a  ce  casi  si, 
comme  I'ordonnance  ,  il  tra^oit  tout  a  la  fois  les 
regies  de  la  course  et  celles  des  conlratsmariiimes. 
c<  Mais  Terabarras  vieni  ici,  comme  sur  plusieurs 
auires  points,  de  ce  que  le  projet  aciuel  ^cinJe 
des  matieres  que  I'ordonnance  de  1681  embras- 
soii  dans  leur  generalite.  Du  moins  >  convicut- 
il  dans  ce  plan  de  division  que  ce  qu'on  dil  ne 
nuise  pas  a  ce  qui  reste  a  dire  »  (5)» 

Pour  pr^venir  cet  inconveoieDt,  On  propose 
d'ajouter  a  I'article  :  le  tout  saris  prejudice  de  la 
designation  du  proprietaire  dans  les  casde  guerre 
etautres  qui  exigent  la  justification  de  ce  carac- 

(i)M.5er//(p/",  Proces-verbal  du  31  juillet  1807 ,  n®xxvn. 
—  (%} Ibidem.  —  (3^  Ibidem p*^^  (4)  Ibidem, 


/ 


aat)  '    LIT.  II.  JJu  Commerce  maritime. 

L'amendement  fui  combattu  j  oa  objiscta  ^pi'fl 
scroit  dangereux  ct  inutile. 

II  seroit  dangereux  :  '* 

1*  Parce  que  «  ce  seroit  imposer  une  irop 
grande  gdne  au  cotnmerce  que  d'exiger ,  daps 
tous  les'caS,  la  declaration  du  nom  du  proprid- 
taire  :.  sou  vent  on  a  un  grand  interet  ii  degui- 
$er  sa  propridtd  »  (i)  et  que ,  «  quelqu'^ihier^t  que 
mdritela  course /le  commerce  en  merite  encore 
da  vantage  »  (2). 

3®  Parce  que  «  c'est  pour  le  cas  de  guerre  sur- 
tout  qu'il  ieroit  plus  impoliiique  d*exiger  que  le 
connoissement  fasse  connoltre  \e  veritableprdprid* 
taife,  attetidu  que  c^e^t  alors  qu'il  pfutle  plus 
importer  d'enddroberlaoontioissancea  Tennemt 
qui  visile  les  papiers  du  nayire.  Le  cfaa'rgeur  dolt 
£tre  }e  matire  de  declarer  ou  de  masquer  sa  pro- 
priety dans  le  connoissement  &  ses  risques 
et  pdrlk.  Cela  n'empSche  pas  qu*en  cas.cte 
guerre  les  Tributiaux  competens  ne  Jugent  la  prd- 
pri£i6  d^aprfes  les  lois  et  les  rdglemens  » '  (3). 

L'amendement  seroit  inutile  : 

1^  En  ce  qu'on  «  n'entend^  rien  prdjugersur 
les  regies  qui  pourrpnt  dtre  dtablies  par  le  Cede, 
maritime  relativement  ii  la  course  »  (^)  f  el  que 
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Ci)M.  HcgTiaacfde  St.-Jean-d*Aiig€ly,  Proems- verbal 
du  21  juillet  lb07,  n**  yxriA  --f2)  Ibid.  -^  (^)  M. 
Begouen,  ibid.  ,  n®  xxx  y^^  (4)  M*  Regnaud  cfe  St.-Jeaii- 
d'Angely ,  ibid.  ,  n^  XXVIU. 


TiT.  YII.  JDtt  Conjioissement,  Art.  a8i.  %%\ 

« la  disposition  ne  devoit  s'appliquer  qu'aux  con-    ' 
noissemens  faits  en  temps  do  paix  «  (i). 

2^  £n  ce  qu'il  ne  s'agissoit  T  que  de  connois* 
semens  faits  pour*' des  navires  de  France  >  et^e» 
SI  \ax  vaisseau  frangais  etoit  capture,  la  validite 
lEb  ia  prise  serbit  )Ugee  ,  non  dVpr^s  nos  lois , 
mais  d'apT^shceUes  des  capteurs  i  (3). 

L'aiiteur  ^  la  proposition  r^pondit »  cc  que 
ramendiment  seroit  sans  doute  oiseux^  sll  n'y 
Vioii  qu'i  examiner  le  caractere  ennemi  ou  neu- ' 
tre  duBavirepour  condamner  ou  rel&cher  la  mar** 
cbandise  ,  imab^ue  cetie  r^gle  u^existe  qu'&  re- 
gard des  £tats-Unis  de  rjlm^rique  par  un  traite 
du  8  yendemiaire  an  IX^  que  le  droit'communy 
esi  oppose;  que  si  Ton  se  propose  de  le  changer 
ce  ne  seroit  pas  ramendemeni  qui  y  feroit  obs- 
tacle *>  (3).  .^ 

Que  «c  quoiquW  ne  s^occupdtpas  du  Code  des 
prises  I  on  n'en  devoit  paa  aaoins  eofisager  Tin- 
flaeuce  d|i  fratail  sur  los  pasties  paraUeles  do^t 
oq  ne  s'occfupoit  pas  encprc ; 

»  Qtt'au  surplus  iljae  falloit  pas  croire  que  ces 
Qb$er?ations  fais^nt  ^trangeres  a  la  discussion , 
paaDca  que  1^  reclamations  en  oaatierede  prise  ne 
r.cgardeat  guer^  que  les  eirangers  pour  lesquela 
n'estpas  faite,  dit-on ,  la  loi  actueile,  uuiquement 


I 


KO^'  B^gtmaity   Proc^s^Terbal  dn  li  }uillet  1897^  no 
3UUC.  tMfa;  liidem*'^  (})  M.  St^r piUid.  ^  n^  xiax. 
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desiinec  a  regir  k  commerce  fran^ais ;  qa^il  s'offre 
plusieurs  reponses  a  cetie  objection :  i^  Lepra* 
priftaire  peut  6tre  un  Frangats  j  a^  fiit-il  etran- 
ger ,  ii  seroit  fort  diflScile  de  ne  point  Tadmettre 
k  exciper  de  la  loi  fran^aise ,  d'apres  lacjuelle  il 
doit  dtrejuge»(i). 

Mais  comme  I'auteur  de  la  proposition  f  ne 
vonloit  qn'emp^her  qu'ane  disposition ,  bonne 
pour  les  temps  de  paix  et  T^tat  ordinaire  du  com- 
merce^ ne  iikX  4  to  son  isolement  et  la  gen^ralite 
de  ses  eirpressions  ,  fanssement  appliquee  k  la 
matiere  speciale  des  prises  i  (2)  ,  ii  se  reduisit  a 
demander^que  le  proces-verbal  enongftt  qaeTar- 
ticle  ne  change  rien  aux  principes  suivis  en  ma- 
tiere de  prises  t  (3)  ,  et  ^  ne  prejuge  rien  sur  le 
point  en  discussion  i(4)» 

Cette  seconde  proposition  a  ete  adoptee  (5). 

4*  Le  domicile  du  capitaine.  Cette  enoncia-  , 
tion  a  e(^  adniise  sur  la  demande  du  Tribunal  de 
commerce  de  Ba'ionne,  lequel  a  dit  cde  connois- 
sement  doit  indiquer  le  domicile  du  capitaine; 
cela  est  d^usage  a  Ba'ionne ,  et  doit  dtre  tres^utile  • 
dans  les  assurances^  la  bonpe  reputation  d'un  ca- 
pitaine connu  inspirant  plus*  de  confiance  y>  (6).  , 

■»■  I  ■  P»  1        -I.       .        I—        ..i^      ...     .-  I  II  .         -  ■!■  I  .. 

(i)  M.  Berlier,  Proc^s-vcrbal  du  2 1  juillet  1807,110  xxxi. 
— (2)  Ibid*^'^(5)  lifid.y  no|xxix.— C4)  Ibid.^  n^  xxxi. — (5) 
Decision,  /^/f/.>n^  xxxii.  —  fd)  Observations  du  Tribunal 
de  commerce  de-  BaiQJUie  ,  toffie  o, ,  /*•  partie,  p.  io6% 
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5.  Et  CELUi  DE  LA  BESTiNATiow.  Lc  premier 
projet  de  la  Commission  porloit  :  le  lieu  de  la 
decharge  (i). 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux  de- 
manda  qu'on  y  substituit  ces  mots  :  le  lieu  du 
depart  et  de  la  destination ,  parce  que  ^  la  de- 
cbarge  est  quelquefois  accidentelle  et  la  destina* 
tion  est  certaine  a  (2). 

Ceite  addition  a  iie  faite  par  la  Commission 
elle-DiSme  dans  |;on  second  projet  (5). 

6.  Li^s  MAHQUES  XT  NUMEnos.  Cetieenonciatiou, 
qui  n^^toit*pas  exig^e  dans  la  redaction,  primitive, 
a  eie  ajoutee  apres  la  discussion  dont  il  a  ete  rendu 
compte  dans  la  premiere  note  sur  cet  article; 
discussion  k  la  suite  de  laquelle  on  est  eniiere* 
ment  rentr^  dans  les  termes  de  Tordonnance. 

7.  Le  coKifOissxMSKTPEUT  £ire  A  ordre,  ou 

AU    PQliTSUli  ^  ou   A    PERSOIVNE    DENOMMEE.    Cctte 

disposition  n  existoit  pas  dans  le  premier  projet 
de  la  Commissibn.  Elle  fut  reclam^e  par  le  xri- 
bonal  et  le  Conseil  de  commerce  de  Marseille , 
qui ,  s'attachant  k  la  disposition  a  laquelle  se  rap- 
pone  la  note  3 ,  dirent :  «  si  le  cohnoissement  de- 
voit  absolument  contenir  le  nom  et  I'adresse  de 


(f)^Projerde  Code  de  commerce,  art.  212.  -^  (2)  Ob* 
sen-ations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux,  tome  2^ 
!'•  partie  ^  p.  1 79.  —  (3)  Projet  corrige ,  art,  212. 
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celui  a  qui  I'expedition  esi  fajtc,,  on  pourroii  pr^- 
sumer  que  la  loi  prohibe  le§  connoissemens  a  or- 
dre  ou  au  porteur.  lis  sont  cependaut  usites  dans 
le  commerce,  lis  presentent  de  grandes  facilites^ 
sans  aucun  inconvenient.  11  faut  done  les  con- 
server.  Nous  pensons  bien  que  teUe  est  I'inten- 
tion  des  auteurs  du  projet;  mais  ellene  suffit  pas; 
elle  doit  £tre  litt^ralement  prononcee  »  (i). 

La- Commission  se  rendit  a  cette  proposition  (a), 
et  developpa  de  la  maniere  suivante  les  modis 
que  le  comnierce  de  Marseille  h'avoit  fait  qo'in- 
diquer  :  «  iiisage ,  dit*elle ,  a  fait  admettre  des 
coimoissemens  k  ot^re  et  au  porteur;  ils  otfrent 
de  grandes  facifit^s ,  et  pr&entent  pea  d^incon- 
V^iens  :  Fexpediteur  estle  mattre  de  disposer  de 
ia  marchandise  qu'il  embarque  da)id  un  uavire. 
Cependant ',  rl  ii'a  pas  de  correspondant  dans  le 
lieu  oil  il  en  fait  Texpedition ,  ou  biea  il  veut  se 
reserver  I'initiative  de  la  consignation,  jusqa'a  C9 
qu'il  ait  des  renseignemens  certain/ gur  la  solva-^ 
bilitHS  et  la  moralite  de  ceia  a  qui  il  doit  adressOT 
son  expedition.  II  fait  des  connoissemens  a  or^ 
dre  ou  au  porteur;  et^  sans  perdre  ]'avantag0 dit 
I'epoque  favorable  k  Fexp6dition  qu'il  a  faite  i  il 

♦  r 

« 

(i)  Obseryations  du  Tribunal  etGon$etl  4c  comiBerce  de 
Marseille,  td/rie  a,  //«  pdrlie , p*  $4.  «-  <i)  Frop^  cQr* 
rig6^  arf.  ai2. 


Tit.  Tfti  Du  G>Pm^emekt*  An,  'a8 1 .  *        aiS 
S6  ri^rvele  droit  ide  conlier  Sfss  mtqip^ts  '^  cddL 
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Chaque  connoissement  est  fait  en  quaI-ee   origi* 
ifAVx  '  an  moins  •  •  * ''  ?         •  --  -  ^     .  i ^  .  .. :    > 

Un  pottif  le.chai^iiy  ^  ,    Tf"     c  ..'•:.'.' V.    •'     .      » 
,  Ua  pour  celui  a  (oui  les  marctamllses  sont  adressees^  • 

Uri ^ir  fe  ctp^iAeV  '  "  -^^       '  '1 

.ot^itpourLVniilitfpr  dti:)3|^timeat*  '   ailf 

.  .    Les  cjiiatre  originaux  SONT  siGNEs  PAH  LE  cHARGEtia' 

iT    TAR*    t*    ^APITAIKE   *','    tTAiCS  XES  TlKGT-QVJa'il^' 

HEvaRs  A«]^is  LE^^^^il|]vo^MEN/^  3.v>  -  '  ;   ■   .....y 

Le  coargeur  est  tenu  de  fournir  au  capitaine ,    dans 
le  m^]D«  delai ,  les  il^quito  des  ina,rcKan<Hses  chfogd^^iU , 

Ce/  article  aeiepresente  dii^cbnsBii  iTetat  le  21  juSleC 
I007- ( Voyez  Procis'Verbaly  »*  x  ,  art^  88  )  5         •  '    '        ' 

Adopts  dans  iKi  m^/ne  <jsi^aHce>  (Npyoz  Proci^^verlf^lp^ 
a^xxxmy^  f    '  :     •     .      '   •     ;    r,  u-j  \:     .   .,^  ; . 

fresentd  de  noupeau  et  adoptd  le  ag  ao^t  (  ^gs^z  Frocks* 
verbal  I  »•»  iv^  et  y  /  sjrt;  0^  )  >     •       •     ,  ^ 

Communique  au  Tribunat  le  1 «'  $eptembre  ; 

Prdsentd^  apres  la  communication^  et  adoptd  le  5  (  Voyei' 
Proces-n^erbal^  nos  let  11 ,  airt.  aSa)*  • 


>  / 


r.  En  QUAtBE  c'RiGitfiux.  I/ordonnazice  ti'en  exi'* 
geoii  que  trois  y  I'tto  potir  le  chargeur ,  le  second 
pourle  coQsigQataire,  et  le  ti;oisieme  pour  le  cap- 


t     ■  '   \p 


(1)  Analyse  des  Observations  des  Tribunaux  ^  /?.  76. 
Tome  III*  ^  1 5 


taine(i)/L'aritcl«  aSs  ii^eut  qu'il  y  i^  #it.«a,q)ia« 
trieme  pi3ar  rarmaf^ur.  «  li^st  juste  ,'4k  V0fin^ 
qufi .  chdiiue  partie  ititeressee  an  connoissement 
cu  ait  un  double.  Le  chargeur ,  pour  Stre  en  etal 
de  convaincre  le.  capitaisio  qu'jl  h^i  a  conGe^l^^ 
eJDTets  qui  ^*sont  enonces  \  celui  ^quel  les  mar* 
chandises  sont  adressees ,  aGa  qa*il  puisso  I(ss  re- 
.  clapier  ^  I'arrivee  du  navire;  et  le' <;apitaine, 
pour  Fautoriser  a  demand^ J:  le  pajy^ioent  4i^  fr^t 
stipule »  (a).  Mais,  p&tir^uot  i'anhateqr  dtoit-il 
la  /Si^I^.d^^  parties  ioteressees  qvi  defxneur^l  ^ans 
titr^  ?  Uariicle  aSa  r^pare  ceue  oraimaat  de^l'or^ 
4i>fioaoirQ. 

*,  7|..  Sx)IfT  ;S)^NK$  PAB  LE  CQARGieilll  ST  PAR  t%  CA- 

piTAiNE.  La  Commi^sioo  st  elle-niewie  expQ^e  Im 
jnoiife  d^  c^tte  dtspQsitioB^  6t  r^pondM  vn  objec- 
tions qu^on  y  avoit  opposees.  Elle  a  4it  2  «  lea 
connoisseniens  sont  ordinairemcBft  rem^is  par 
Texpedileur ,  et  signes.par  le  Caphaine.  On  sait 
que  }a  plup^rt  des  commer^ans  sur  les  ports  ont 
des  connoissemens  irpprimes ,  qu'ils  font  remplii? 
par  des  com  mis. 

«  Dans  >le  cas  de  diversity  dastfi  liQx^mois^e- 
ihtient )  las  dispositions  de  Tar  tide  6  de  ^'ordop.* 


'--(i)  On]oxman££de  1681^    IW*  5,  tit.  2  3    art,  3* 
Valin  ,  note  sur  Vart*  3  ,    ZiV.  3|  tit*  2  }.  deFordoi 

jj        1         •  J  ^€5 


-(2) 

'ordon  nance 
de  la  Quariiie.de  ifi8l« 


TtT«  ytX*  Z)i  Cofvm^sement.  Art*  a82«  ^i^^ 

joaitce  de?oie&t  meiiient  etre  inyoquees  ,  ptiis- 
qu'il  y  a  peii  de  connoissenieDS  qui  soienl  rempHs 
de  la  main  meme  de  Texpediieur,  et  raoins 
encore  de  celle  du  capiiaine. 

«  Ce  n/fst  pas  seulement  centre  te  capitaine 
et  reoppediieur  q^e  le  connoissementfaitfoi,  dit 
VoUn  /  ilfititfoi  conire  les  assuteurs  et  toutes 
4iutr^  perSQnnes^  saufles  prtures  defraude  bii 
decotiuskm. 

<^  Ou  sail  que  les  connoissemens  sant  des 
pi^es  esseiSklielles  pour  la  justification  des  assures 
ctpour  le  reglement  des  avaries  :  nous  avons  cru 
devoir  leur  donner  tous  les  caracteres  d^duthen- 

» 

ticild  ^u'ils   poilydtem  avoir  j    en  assujeuissant 
Texpedileur  et  le  capitaine  k  les  signer/ 

«  On  a  observe  q^e  le  expedileurs  etoient 
souyent  dans  t'lmpossibilit^  de  s^ner  les  con- 
n(HS5(emen5»  a  cause  de  la  multiplicite  qu'il  peut 
y  en.sbvoir  pc^r  le  meme  chargement:  il  nous 
semUo  qu^  ceite  observation  ne  doit  pas  Stre 
prise  en  consideration,  sur-tout  lorsqu^il  s'agit 
dedonner  a  un  acte  aussi  important  toute  la  force 
dont  il  Q$i  susceptible  »  (i). 

3.  Dans  les  vingt-quatre  heures  apres  lb 


I'll  »iH 


(i)  Analyse  raisonnee  dos  obserTations  des  Tribunaux  ^ 
pag.  75  et  '^6. 

i5. 
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CHARGEMENT.Ilesiderinterdtducapitaineden'^trd 
ps^s  oblige  de  retarder  son  depart ,  pour  attendre 
des  pieces  etudes  expeditions  que  les  chargeurs 
doivent  lui  remettre.        . 

II  est  de  I'interet  des  cfaargeurs  d'ayoir  le  plutot 
possible  le  connoisserneut ,  soit  pour  stipuler  des 
assurances,  soit  pour  Tenvoyer  a  ceux  auxquels 
ils  envpienl  les  marcfaandises  et  pouvoir  tirersur 
eux;  car,  a  moins  de  stipulation  contraire,  la 
vente  est  consommee ,  et  le  prix  en  est  dii  aussit6t 
que  les  marchandises  sont  entre  les  mains  decelui 
qui  doit  les  transporter  *• 

La  disposition  pourvoit  a  ce  double  interet,  en 
fixant  le  teinps  dans  lequel  le  connoissemenc 
sera  signe.  S'il  j  a*  du  retard  de  la  pari  du  char-* 
geur,  il  devra  au  ca^itaine  I'indemnite  dont  il 
a  ete  parle  dans  la  notes  sur  Tariicle  278.  Si 
t'est  le  capitaine  qui  differe  de  signer  le  conn9is^ 
sement  d'un  charg^ur,  jusqu^a  ce  qu'il  ail  pris 
les  niarchandises  de  lous  les  auires,  Tarticle 
auiorise  ce  chai'geur  a  le  faire  ciler  pour  signer, 
ou  pour  voir  dire  que  le  jugenienl  tie^dra  lieu 
de  signature,  etque  ]e  capitaine  sera  condamne 
aux  frais. ' 


*  Voyez  tonie  i^^  ^  p.  ^^7  et  suivante*. 


Tit:  YH^  Da  Connoissement.  Art;  2^5. .  22 A 

ARTICLE  283. 

Lb  connoissement  aioiGE  dans  la  forMe  ci-DEs^ut 

FILE8CRITE  '  ^     FAIT    FOl  ENTRE    TOUTES  LES  PARTIES* 

Intere&sees  au  cliargemeiit  9  et  ent&e  elles  ^t  i.Er 

ASSUaEURS  '  • 

Cet  article  a  dtSprdsenti  au  conseil ePetat  le  ^i  juillet 
1^07  (  Voyez  Proc^verbalj  n9  x ,  art.  89  )  ;  ^ 

j^chptS  dans  la  mime  stance  (Voyez   Procks^verhaly 
ti^  xzzui ) ; 

Prisent^  de  nouveau  et  adoptS  /e  29  aoiit\  Voyez  Pm- 
eh'Verbalj  n©*  iv  et  v,  art.  94)  9  ' 

Communique  au   Tribujiatle  i^^  septembre ^ 

Pr^sentd^  aprbs  la  communication^  et  adoptd  le  5  septem^  * 

bre  (Vojrez  Proc^s^verbai^  n*«  i  et  11 ,  art.  283  ). 

I.  BeDIGE  DiNS  LA  FORME  CI-DESSUS  PRESCAlTE.  \ 

Cest-k-^e  signe  du  cfaargear  et  da  capitaine ,  et  ^ 

fait  quadruple ;  car  il  ne  peut  pas  etre  question 
ici  de  rep6qae  od  le  connoissement  a  ete  signe; 
tela  ne  tient  point  a  la  forme  de  Tacte. 

2.  Faitfoi  ENTREtouTES  LEs  PARTIES.  L  article 
est  positif  et  non  negatif.  II  dit  que  le  connois- 
sement regulier  iait  foi  entre  toutes  le^  parties  f 
et  non  que^  s'il  est  irregulierj  il  ne  fera  plus 
preuve  contre  celle  qui  Ta  souscrit.  II  devient 
da  moins  alors  un  commencement  de  preuve^ 
par  ^crjt  (1).  • 

(^1 )  Code  NapolSon  ^  art*  i347« 
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5.  £t  entre  elles  et.les  assursurs.  Ceue  dis*- 
position ,  qui  n'etoic  pas  dans  I'ordonnance,  erige 
en  loi  Topinion  de  T^ajin ,  qui  a  ete  rapportee 
daAs  la  note  a  sur  I'arlicle  preciidem. 


>*-M**«a«**i 


.  ARTICLE  284. 


£n  cas  de  diversite  eiitte  les  connoissentens  dHia 
meme  chargement  ^  celui  qui  sera  entre  le^  mains  du 
capitaine  fera  £31  y  s^tl  est  xempli  de  la  main  du  char- 
geur ,  ou  de  celle  de  son  commissionnaire )  et  €6lui  qui 
esi.  present^  par  le  chargeur  ou  le  oonsignattife  sera 
suivi,  s'il  est  rempli  de  la  main  du  capitaine  * 

Cet  article  a  etd presente  au  conseild*etat  le  7.1  juilkt 
1807  (Voyez  Proems-verbal^  n^x^  art.  90^} 

Adopt6  dans  la  mime  seance  ( Voyez  ProceS'^erbal  9 
n®  xxxiii ); 

Prcsente  de  nouveau  et  adopts  le  $9  004^/  (  \%yei:  Pr^ 
cds-verbal  ^  n®*  iv  et  v ,  art.  95  )  5 

Communiqui  au  Tribunal  le  i*'  septembrej^ 

Presents  ^  apr^s  la  communication  9  et  adopts  le  9 
fYoyez  Proc^S'Verbal ,  n<>»  i  et  11  ^  art.  284).  ' 

Cbtte  disposuion  se  trouyoit  aussi  dans  1'of« 
doqoance  (1).  Elle  est  infiniment  $age. 

II  est  impossible  d'imaginer  une  r^gle  plus 
siire  pour  discerner  lequel  des  deux  connoisse- 
mens  nper lie  la  preference ,  que  dc  i'aecorder  au 


(0  Ordonnance  de  la  marine  de  i68\^liv»  5  ^  tit.2^  art*  6. 


ftf ;  ytl.:3u  Cdnnbis^elneni:  Art.  i84.  *3k 

titre-tjtii  se  tipttTe  irempH  p«tr Ittatrc  partieptt 
tccepte  par  i:elle  gui  en  est  porteur. 

Neanmoins  /  }st  Gothmis^sJaii  "avpit  retrancbe 
I'artkle.  Ellepepspit  qu'e&  faisaut  siguerJe  con- 
soissem^f  par  le  capitaine  et  par  Teipediteur  ^ 
comme  le  veat  Tarucle  282  ,  il  y  auroit  diffici* 
l^ent  diiref»it^  entre  les  doubles. 

En  tout  cas ,  s'il  y  en  avoii,  la  Commission 
f  tie  faisdil  poiilt  de  d^ite  que  roxenAplftire  qvii 
•B  trouveroil  entre  \es  mains  dci  capitaine  ne 
di&t  ^re  aditiis ,  puisqu'il  r^nnissroit  tons  les  ca^ 
racteres  que  deoiandoit  rarticle  de  roi^6nnan<!b 
qu^elle  vouloii  supprimer,  comme  devenu  inu- 
^ei(i).   .   ^  ,^  .  , 

lie  Gonseil  d'etat  n^en  a  pas  }uge  de  meme,  J£n 
cffet ,  comment  se  persuader  qu'une  diirersite  qtfi 
se  rencontre  tous  les  jours  dans  les  actes  sous 
seing^-prfv^ ,  toe  se  glissera'  jamais  dsfns  16*  con- 
fiob^emen^f ''  * 

Ettsuil6>  oti  rie  cotttpirerid  pas  ponrqubi'  i6 
dotlWis;  4"i  ^it  ctttre  les  mains  du  capitain<5 , 
icroh  lotiioiifs  pr^ffe-^.  •  *  ^*     • 

C*e5t  >  dj^oit^  k  Commission ,  paifc^qu'il  a  (dui 
W  cfttactef es  que  FartWItfvde  rorddnnance  stipi 
j|)Ose. ' ' '  )    -^•"'  •    '  '  '     ■ ."  -'•    '^  ' :  ■  ^  ■    ,"i  #'^  5'  »^** 

.  Mais  le  double  qui  est  entre  les  mams  de  Vtk' 
HWitenf?  il^  ik  a-tm  tjis' aussi  ?  - 

• : I  ,  •         »  •  ' 

'  "     r<ji      -p.......    .^t        'iif>iii»ii»'   —  T      --  -»■ 

(0  Analyse  d»s  observatioiw  des  Tribunaux , /?.  76* 
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.      ARTICLE  285.      : 

•  « 

''  '  Tout  xommissiohnaire  ou  consignataire*  qui  a«f* 
re^ii  leys  iiiaTpiiandises  inehtipiinejsfi.  dans  left  coxmois** 
semens  ou  chartes-parties ,  sera  tenu  d'en  0okwer 
BE^n  all  capitaine  qui  le  demandera  j  k  peihede  tourf 
depens ,  dommages-inter^U  j  menie  de  ceulx  de  retar* 
.  dement'..; 

'  .  'Cee  article  a  dte  present^  au  coruetl  d'4tai  le  %\  juillet 
i8o7.(Voyez  P/TOce.j-i;eria/^  n^*  X,  art.  91;)}  ,;  ^ 

Ad0pt4  dans  la  mime  stance  (  Yoyez  ProcS^'^erbal  ^ 
jio  X3^:jtiii )  J 

PrSsente  de  noupeajKet  adopts  le  25  aout  (Yoyez  Prods'- 
verbal,  n®*  xv  et  v ,  art.  96.) ; 

Communique  au  Tribunatle  1**  septembref 

Presents ,  aprds  la  commuhicalion,  e't  adoptd  le5(  Yoy  es 
^rocis^v^rbalfH^  I  et  II  y  art.  285j.  * 

« 

Sera  tenu  d'bn  donner  bequ.  Le  capitaine  est 
done  autorise  h  traduire  devant  les  Triibunaux  1q 
xx)mmissionnaire  et  le  xonsigaataire  quj[  refi:^se- 
Toient  ie  regu,  a  les  faire  condamner,  J^orfque  le 
refus  e^t  mal  fonde,  non  fteuleniept  a  .^Q^gineK 
z^e^^^mais.  encore  aux  dommages  et  inWr^ts^pour 
le  retard  que  cette  iojuste.contesxationjijf\ppp|ne 
au  depart  du  nayire,  et  pour  tout  autre  prejudice 
dont  elle  est  la  cause.  -  ..,;",.• 

Jl  n'en  seroit  pas  de,m6me,  si'le  ipefus  etoit 
londe>  si,  par  exemple,  le  commissiounaire ou 


.^7    .       •   -       ■        •  i  J. 
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le  consignataire  ne  vouloit  pas  recevoir  des  mai;- 
chandises  avarices,  du  moins  jusqu'^'ce  que 
Te'iat  dans  lequelelles  se  troavent  ait  ete  constate. 
C'est  pourqaoi ,  on  ne  peut  le  faire  condamner 
a  fournir  le  re^u,  avBnt  de  Tavoir  mis  en 
dcmeurede  faire  la  verification ,  laquelle ,  d'apres 
tin  usage  constant,  a  iieu  sur  le  quai ;  attendu 
que  c'esi  an  quai  qfle  les  marchandises  sbnt  livrees^ 
soit  que  le  navire  se  trouve  lui-meme  au  quai  ^ 
ou  quil  faille  descendre  le  chargement  a  Taide 
dc  l)arques  oj^  d'alleges. 

L'article.  106  *  determine  la  maniere  de  pro- 
noncer  sur  les  contestations  qui  s'^levent  relati- 
vement  a  I'etat  des-marchandises. 


*  Tome  i«'  jjp.  489- 


•-I 
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TITRE  VIII. 

f    '  •  *  •  •       (i 

4 

DU  FRET  OU  NOLIS. 

Oi?  titre  a  6t6  pristntd  au  Co^seil  d'etat  g(^  M*  B^gjfu^p^ 

C9n$eiller,d'Stat ^  «  i^  .  ,,,  . 

Discuti  et  adopte  dans  les  stances  dies  Hi  €( 2,3  juiUet 

^  «...  ■  .    ,  ,    • 

CommuniquS  aU  Ttihutiat^  rehi  UU  Conseild'Stdt^  pre^ 
sent6  au  Corps  legislatif^  decfvtd  et protnHlgu€ duw  mimts^ 
dtttes  qu$  les  titnes  prioed^ns*  '    '     '    ' 


I  «*o  ni  <i  —  II  rt I  rin  I  *,n,  >»■<  >^"t  "^    ^^■^^'f*^^****,' 


ARTICLE     286. 


Le  prix  du  loyer  d'un  navire  ou  autre  bitiment  de 
mer,  est  appele  fret  ou  nolis  '. 
,    II  est  regie  par  les  conventions  des  paj-ties  3 

II  est  constate  par  la  charte-partie  ou  par  coxmoisse- 
ment  \ 

II  a  lieu  POUR  la  TOTALITi  ou  POUR  PARTIE  I>U  BA- 
TIMENT  *^  POUR  UN  VOYAGE  ENTIER  OU  POUR  UN  TEMPS 
LlMlxi  5  ,  AU  TONNEAU  ,  AU  QUINTAL  ^  ,  A  FORPAIT  ^y  OU 
A  CUEILLETTE  ^  ,  AVEC  DESIGNATION  DU  TONNAGE  DU 
YAISSEAU^* 


Cet  article  a  dtd  presente  au  conseil  d'itat  le  21  juiliet 
1807  (Voyez  Proc^s-verbal^  n^xxxiv,  art.  92)5 

L>iscutd  et  amende  dans  la  mSme  seance  (  Voye* 
Proc^s^erbal pdepuis  le  n^  Ax.y  jusqu'au  n9  xxxvii)  > 


Tit.  Viir.   nu  Fm  ^n  N^oUii  Art.  !i86.  255 

Pr^entS  de  Houpeauet  adopts  U  2^  aodt(V<>f^  Tfoods^ 

mhal  I  !!•»  IV  €t  V  ,  art*  97  J  t    ^ 
CofnmuniquS  au  Tribunat  le  1®'  septemhre  f 
Brdsent^  1  apris  la  communication ,  e^  adopte  te  5  (Yoyez 

PmckS'Verbal ^  n***  i  et  11 ,  art.  286  ). 

« 

'  Crr  article  enumere  les  di verses  manietes  d'af* 
freier.  L'ordonndnce  qui  tontenoit  la  ifaifertie  ^titi*-' 
meraiion  ajoutoit^  tt  en  qnelqiw  auttt  tntmikra 
quecepuisse  Stre  (1),  disposition  qui  ne  se  w 
tfouve  pas  dans  Tarticle. 

Faut-il  en  cohclure  qu'il  n'admet  que  les  con- 
ventions qu'il  specifle  ?        , 

^uUement ;  il  ne  deroge  pas  en  effet  au  droit 
comoian  d^apres  lequel  chacun  peut  faire  les 
conventions  qu^il  Itii  pklt ,  pourvu  qu'elles  ne 
blessent  ni  les  lois  ni  les  moeurs. 

J'ai  deja  eu  occasion  de  m'expliquer  sur  ce 
point*.  • 

I.  Est  appele  fret ou nous.  « Le  loyer  du  vais- 
seau  s'appelle  fret  sur  lX)cean,  et  tiotis  Sur  la 
Mediterranee  »  (2) .  • 

2.  P0U&  LATOTALtTE  <>y  POUH  PAHTlE^tTBATmtllT* 


/ 


■♦- 


(0  Orclonnance  de  1681 ,  /iV.  3  ,  tiu  3,  art,  i^'^.  —("2) 
Vaiin  >  note  sur  le  iiV.  3  ^  Uv%  3  de  l^ordoananc^  de  U 
marine  de  1 68  u     • 

*  Voyez  Notions  preliminaires  sur  T/zrA  iy?. 
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.  CeCTe  maniere  daflfreier  se  regie  sur  Fetendue 
que  le'chargeu'r  veut  ^isreserver  dans  le  M- 
timent,  sans  qu^ou  s'arrete  au  poids  des  objets 
qu'il  y  depose.  EUe  convient  a  cieux  qui  ont  a 
faire  transporter  des  niarchandises  legeres,  mais 
qui  sont  de  nature  a  deperir  ou  k  se  g&ter  lors* 
qu'elles  se,  trouveni  plaques  pSle-noiele  avec  d'auiresv 
plus  lourdes  ou  de  mauvaise  odeur. 

5.  Pour  un  voyage  entier  ou  pour  un  temps 
LiMiTE.  Les  clauses.de  ceite  espece  ne  copcernen^ 
que  la  fixation  du  fret ,  quelle  que  soil  d'ail- 
leurs  la  nature  du  chprgement  et  le  mode  d'af* 
freter.  EUes  se  retrouvent  done  dans  toutes  les 
chartes-parties  quelconques.  ^ 

L'affretement  au  voyage  entier  est  une  sorte 
d'abbnnement  par  lequel  le  freteur  se  charge  de 
transporter  les  objets  convenus ,  moyennant  une 
somme  determin^e  a  laquelle  il  ne  sera  rien 
ajpute  si  le  voyage  sS  prolonge  au^dela  du  temps 
ordinaire  >  et  de  laquelle  il  ne  sera  rien  retran- 
che  si  le  voyage  est  inoins  long  qu'on  n'avOit 
du  le  croire. 

L'afiVetement  a  temps  liinite  ^  qu'on  appelle 
au|si  affretcment  au  mois  *  est  celui  dont  lejirix 
est  re'gle  par  portions  deierminees  de  temps ,  et 
pay6  a  raisou  de  celles  qui  sont  employees  au 
voyage.  Si,  pair  exemple,  le.capitaine  met  neuT 
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fliois  a  faire  ic  voyage,  il  reccvra  neuf- foisl^ 
fret  stipule  pour  clia<!iue  iiipis,  et  douze  fois 
ce  fret  si  le  voyage  dure  une  annee.  Mais  cettc 
sdpulaiion  est  doublemelhi  desavaniageuse  au 
chargeur,.  car  en  donnanl  inleret  au  capitaine  a 
prolongerle  voyage,  autant  (^uil  le  pleut  sans 
comproriiettre  sa  responsabilite ,  Tarriv^e  dc^ 
m^irchandiscs  eu  €St  differ^e,  ei  le  prix  du  trans- 
port en  devient:  plus  coijisiderable.  '  Aussi  est-ce 
Ja  moins  usit^e* 

4.  Au  TOsirEAtf,  ATI  QUINTAL.  Touile  monde  sait 
que  Fancien  quintal  etoit  decent  livres  pesant 
et  le  tonneau  de  deux  miHiers  ou  vingt  quin- 
laiix*.  Mais  ce  ne  sont  pas  les  mesures  que  le 
Code  indique.  La  loi  du  1*' vendemiaire  an  4> 
qui  oblige  de  n'employer  que  les  poids  nouveaux, 
s  applique  aux  contrats  marilimes  conime  aux 
autres  contrats.  En  consequence ,  dans  uhe 
seance  du  Conseil  ires-recente  et  presidee  par  Sa 
MAjESTtf^lMPERiALE  ET  RoYAL«,  la  Scctiou  de  Fiu- 
terieur  a  declare  que  le  quintal  dontil  estparleici 
est  le  quintal  metrique ,  dont  la  denomination  est 
autorisee  par  rarrele  dii  i5  bruniaire  de  Tati  g, 

Le  poids  appele  tonneau  doit  elre  regie  dans 
la  meme  proportion. 

Mais   ce  ne'sont  la  que  dcs  observations  de 
detail.    11  faul   determiner  la  nature  des  affre- 

« 

temens  dont  il  s'agit  ip ,  en  quoi  ils  differejut 
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^es  autres.inanieres  d'affreter«  ck  qu'ils  out  dft 
«ioifiimun  eutre  eiq: ,  ce  qui'  les  distingue  luii  de 

Tout  celasera  expli'qu^  dans  cette  nofe  et.dans 
2es:iiote$  suivantcs, 

:  L'affretemeiBt  au  lonoclaa  ou  au  qtiiotal  dif^ 
fire  de  roffrdtement  pour  tout  ou  paitli6  du  navire, 
-en  c&  que  dans  ce  dernier  "cm  r^gte  le  fret  sur 
i'espBce  que  le  cfaargeitr  se  reserve  >au  )ieu  qut 
dans  Tautre  on  le  determine  princi^lenient  dV 
preS  lepoids  des  objpts  charges^ 

Je  dis  principalementy  parce  que  quelquefois 
on  fait  entrer  dans  revaluation  du  poids  la  place 
qu6  les  marchandises  qccupepi.  En  ciffei^  il  est 
des  marchandises  qui^  quoique^  moips  pesaiites 
que  d'aulres  y  sont  d'un  bien  plus  grand  enccHn- 
brement.  SI  dpn<;  le  capiiaine  ne  perceToit  le 
fret  qii'a  raison  du  poid$j  il  eprouveroit  itifail- 
libiement  des  penes ,  car  le  navire  partiroit  ^ans 
avoir  un  chargement  de  tout  le  poids  qu'il  peot 
porter,  la  place  qu^occupent  les  marchandises 
legeres  ne.permeliant  pas  d  y  en  placer  d'autres, 
et  ue  completant  pas  neanmoins  la  toialite  du 
port.  Uusage  avoit  en  consequence  admia  que 
quatre  barriqueSj  six  tiergou^,  pu  huit  quarts 
equivaudroient  a  un  tonneau ,  lorsque  les  mar- 
chandises sont  en  fulailles. 

Ce5  modifications    d'equile   n'empechent  pas 


\ 


Utt^yXBi^UtiiJi^i^u  Notisi^  Art.  2&6.  ftS^ 

Mp«A4aBA>q«'il  nesoitrtbnsla  n&tvre  de  Faffire*- 
temeat  an  tpikmu  .ou.  an  quintal  d'etre  r^gle  Bxxt 
iepMis^  etc'^t  lii:ce  qu^Is.ont  de  conimun. 
.  Voioi' maiDi^BMst  c6  qui    distingue  rafirete^^ 
meat  au  totmeau  de  Ijaffretement  au  quintal. 

Qaandi^affiietemeDt  ek  fait  au  tonneau ,  raffrd- 
taar '  s^'cblige  de\  charger  dans  la  proportion 
tncie  du  poids  qu'on  appelle  tonneau,  c'est-4i<- 
dire  jixsqu'st  concfcufrence^d'un ,  de  deux ,  de  trois 
oa  d'ttU'piuS  grand  nombrede  totineaux ;  ou^ce 
i[ui  esila  memeckose^  detir  milliers  quatre  mil- 
liers^'  yk'millieTS,  etc.  Du  mdins,  le  charge*- 
i&ent  doit-il  atteindre  une  iracdon  pr^-ise  du 
tOBneak  comma  uiie  mbitidj  un  quarts  *  ou  un 
ailfiei*  i  uti>  demi-*ini|lier.  '    • 

>  Aut:0(nt^a|re,  quatxd  raffir^tement  est  fait  au 
quintal^  le  chargement  n'a  pas  besc^n  d'^tra 
4im$  Ip  ]p/:9portiou  du  tonneau :  par  exemple^  il 
peut  etre  de  six ^  sept,  huit  cents  pesant. 

5,  A  FgRFAiT.  Dans  rafFreieriient  h  forfah  on 
presente  .  ^n  bloc  une  partie  de  marchandises 
et  Ton  cohvient  de  la  somnie  qu'on  paiera  pour 
le  transport,  aans  regler  explicitement  cefret  , 
nia  raisou  du  poids  de  ces  marchandises,  comme 
pour  raffretement  au  tonneau  ou  au  quintal ^  ni 
sur  la  place  qu'elles  occuperont  dans  le  navire, 
comma  pour  Taffretement  de  tout  ou  partie  du 
navira.  Par  example ,  un  negoclant  de  Marseille 
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peut  faire  transporter  a'nx 'Edielles  /dm  Levant 
quarante  caisses  'der  marchdndises^  quekronques 
pesant  six  niilliers  et  pouvant  reiuplir  jewii^ce 
jusqu'a  coBcurTence  da  Euiti^hie  ^e  son  tonnage. 
11  va  trouver  le  freteur  et  convientcavec^kiiy 
non  pas  daffreter  le  huitieme  du  na vire  .ni.  trois 
lohneauxy  mais  de  lui  donner  une.s6inme'fixe 
pour  le  fret :  voiia  raffreteinent  a  for(ait.  U-  e^t 
fort  utile  pour  le  chargement  des  marchan-) 
dises  dnn  poids  au*dessous  de  ce^tlivrfiSw  >  ^: 
-  Cette  /|ualification  d'affretenient  a  for&it  con-* 
vient  bien  aussi  a  I'afTretement'  d[u .  voyage^  et 
Valin  l^L  lui  ddnne.  Mais-aibrs,  ce  fbifait  ne 
porte  que  sur  la  qiiotit^  qui  sera  due  du  fret 
fixe,  soit  a  raison  de.  rencombrement,  soit  k 
raison  dn  poids,  au  lieu  qu'ici.il  ^lorte  sur  la 
fixation  m^me  de  la  somme. 

6.  A  cuEiLLETTE.  Voici  ce  que  c'est  que  Taffre- 

tenrent  Ji  cueillette : 

La  regie  geuerale  est  que  le  capitaine  doitpartir 
a  un  }Our  fixe  depuis  le  chargement ,  s'll  n'en  est 
empeche  par  force  majeure  * ,  et  il^  ne  peut  refo- 
ser  de  charger  aussit6t  que  Tariffreieur  lui'  envote 
ses  marchandises.  Mais  conime ,  hors  le  cas  oil 
le  navire  est  affrete  poursa  toialite,  il  est  pos- 
sible que  le  freteur  n'ait  pas  ^  aun^oment  oii  il 


*  Voyez  note  sur  Vart*  274* 
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doit  pariir^  complete  son  -chargemem  pour  tout 
le  tonnage  que  comporte  son  yaisseau ,  et  qu'a- 
Ibrs  son  depart  lui  causeroit  du  prejudice  9^n  a 
imaging  raffretemeut  a  cueillette ,  lequcl  le  met 
a  Tabri  de  cette  sorte  de  dommage.  Cett^  stipu- 
lation estune  convention  particuliere  qVon  ajoute 
a  Taffretement ,  soit  au  tonneau  ou  au  quintal , 
soit  de  partie  du  navire  >  liqoelle  rend  condition- 
nel  raffr^tement  principal  ^  c'est-&-dire  que  le  fre- 
teur  ne  s'enga^e  a  prendre  les  marchaudises  de 
Taffreteur  qu'autant  que  par  FefTet  d'autres  char^ 
tes-parties  il  sera  parvenu  a  completer  son  char* 
gement. 

Le  charg;ement  est  repute  complec  lorsqu'il 
est  arrive  a  pen  pres  aux  trois  quarts  du  tonnage. 

7.  AVEC  DESlGITATlOlf  DU  TONIf^GE  Dt^  VAISSEAU. 

L'ordonnance )  loin  d'exiger .  cette  6nonciation'^ 
d^ddoit'  au  contraire  que  raiSretement  pouvoic 
£tre  £iit  a%^ec  ou  sans  designation,  de  portee  (i). 

La  Commission  avoit  suivi  rordonnance(3). 

Mais  la  Cour  de  cassation  (3)  ,  la  Cour  d'appel 
de  Rennes(4)>  l^  Tribui^al  et  le  Conseil  de  com- 

merce  de  Bordeaux  (5),  demanderent  la  svp« 

■  ■  -  1 1  —  ""^    '    ■■  •  -  *    ■    -    — — — — —— — 

(1)  Ordonnance  de  1681  )  /iV*  5  ^-tit.  5  5  arf.  i**".  —  (a) 
Proietj|e  Code  de  cominejcce ,  art*  ai<6»  —  (5)  Obaertadgns 
de  La  ^w  de  cassation ,  tome  J«»^  j  pis  16.  —  (4)  Ohservfi- 
tions  de  la  Cour  dVpp^L  de  Reniies^  ibid.  ^  p.  338. -—(5>' 
Observations  du  Tribunal  et  Conseil  d^s  comtnerce  de  Bor« 
deaux,  tame  n^I'^ partie  }  p.  179. 

Tome  III.  -  \  16  • 
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pr^siou  des  mots :  sans  designation  de  port. 
lis  sefond^rent^ 

i^  Sur'ce  que  T  il  etoit  d^ja  decide  par  les  ar-^ 
ticles  SijS  ei  281 ,  que  le  port.du  navire  seroit 
exprime  dans  le  connoissement  et  dans  la  charte- 
partiei(i)j 

.  2*  Sur  ce  que  T  la  designation  du  tonnage  se 
trouvoit  consacree  pai*  I\i6agei  (2). 

3^  Sur  cc  que?  cet  usage  a  pour  cause  le  ^rand 
inti^ret  du  commerce  i  (5)- 

En  effet ,  dans  Taffr^ternent  pour  la  totklife  ou 
pour  partie  du  Mtimenc ,  le  fret  est  plus  ou 
moins  considerable,  suivant  que  le  vaisseau  a 
plus  ou  moins  de  capacite  et  de  port^e^     '^ ' 

.  J)e  quedque  mature  que  soit'  IWr^tement , 
ralTr^i^r  dqit  connoUre  le  tonnage  du  navire , 
afia  d^.jjouyoir  jugep,  s'il  y  a  place  pour.. toutes 
]§$.  n^a£f::|handises  qu'il  se  propose  d'y  cbarger  $ 
et  s'il,  ny  aur,a  p^s  unci,  surcii^rga  quiiexpotse  a 
des  accide^s*      »  . ,  • 


f    ■*» 


ARIIGLEi    287. 


Si  le  aarrireest  lou(§  en  ]totalitd^:et  que  TafFi^teur  ne 
lui  donne  pas toi^tesa  charge ,  le  capitaine  ne peut  preu- 


■r      Ho  ■■<      ■     ]  n\  %      '   <  ' — -,       r  t    ~  .■f  ■■.■!* 


'  C )  Obserrations  de  k  Coiir  de  ca«drt5on',  /d/fie  1  ** rf'*  i 75 
et  de  la  Cbur  d'appeiF  de .  Rerfnes ,  ibid. ,  p.  338/-^)  Ob- 
serrations  du  Tribunal  de'coibitnet'fedleiBordfeauxi'VaTw^a, 
/■*  pareie ;  /^.  1 80^  ^i-^ ' P^dliri  fsxir  l^art,' i  *' ,  ///.  3 ,  //>.  3 
de  I'ordonnance  de  1681.  ■*- (5;;  Obsetyitibn^  "du  Tribunal 
deBoi^ixwL^  U>me  n'y  I'^  parCie  yjf.  1801.    .^ 


Tit.  VIH-  Du  Tret  ou  Nolis.  Art.  287.         24^ 
»  ,t  ■  , 

d'autres'  marchandises  sans  le  consentement  de  I'afFre- 

tmir. 

L^al&eteur  profite  du  fret  des  marchandises  qni  coiti'^ 

pl^tent  le  chargement  du  nayire  qu'ii  a  entierement  a£- 

fr^t^. 

Cet  article  a  4te present^ au  Conseil d^etat  /e  at  juillet 
1807  (Yojez,Pro(?es-'Verbal ,  bP  xxxiv  ,  art.  93)  j 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (Voyez  Procds-verbal  jH^ 
xxxnii)  5 

Presents  de  nouveau  et  adoptS  lei(^  aodt  {\oyez  Prdc^s^ 
verbal,  n®*  iv  et  v,  art.  98)  ; 

Communique  au  Tribunal  le  i«»  septembre  ; 

PrSsente^  aprks  la  communication  ^  etadopte  IS  5  {^oyet 
t rocks-herbal ^  n^s  1  et  11 ,  art.  287).  ■  * 

QuicONQUE  loue  un  navire  en  totalite  en  ac- 
quiert  necessairement  la  disposition  exclusive. 
La  pliace  qu'il  hisse  vide  lui  appartient  comme 
celle  qu'il  remplit  par  son  chargement. 

II  resulle  de  ces  principes, 

1°  Que  la  place  qui  reste  ne  peut  etre  louee 
que  de  son  consentement  j 

^'*  Que  quand  ce  consentement  intervienl ,  le 
fret  du  chargement  complemeutaire  lui  appar- 
tient de  plein  droit.  $^1  etoit  per(;u  au  profit  du 
capitaine,  celui-ci  tducheroit  un  double  ("rel^  car, 
ainsi  que  nous  le  verrons  dans  Particle  suivant , 
raffreteiir ,  pour  la  toialiie,  est  tenu  de  le  payer 
comme  s'il  avoit  complete  son  chargement.     > 

Ceci  cependant  n'est  que  pour  le  cas  oii  il  n'y 

i6. 
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a  pas  changement  dans  la  convention  primilive. 
En  effet,  si  TajOTreteur  pour  prix  du  consentement 
qu'il  donne  stipuloit  une  diminution  sur  le  fret 
qu'il  a  promis ,  la  cbarte-partie  changeroit  dena- 
ture :  il  n'y  auroit  plus  qu'un  affretement  partie) 
du  navire  et  peut-dtre  meme  tin  chargement  a 
cueillette  suivant  les  clauses  de  la  n6uvelle  sti-* 
pulation. 

Je  ne  parle  done  que  dans  la  supposition  que 
le^premier  contrat  conserve  toute  sa  force.  Alors- 
se  presente  la  question  de  savoir  si ,  dans  le  cas 
oil  le  capitaine  affreteroit  a  plus  haut  prix  pour 
}e  chargement  complementaire  que  pourle  char- 
gendent  principal ,  I'ei^eedant  lui  appartiendroil 
ou  appsJirtiendroit  h.  Taffreteur. 

Mettons  d'abord  de  cdte  Thypothese  oii  les 
parties  se  sont  expliquees  sur  ce  point  dans  des 
conventions  expresses  :  ce$  conventions  doivent 
Stre  ex^cutees. 

Mais  qu  arrivera-t-il  quand  il  n^y  a  pas  de  con- 
vention ?  Quelle  presomption  faut-il  adopter  ? 

Chacun  etant  naturellement  presume  faire  ce 
qui  est  le  plus  conforme  a  ses  int^rdts ,  je  pense 
que  la  presorapliou  doit  elre  que  TaflFreteur  nV 
donne  au  capitaine  qu'un  simple  mandat ,  et 
qu'en  Consequence  il  a  entendu  se  reserver  tout 
le  profit  du  nouvel  affretement. 

On  objectera  que  le  capitaine  doit  aussi  ^ire 
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cense  n'avoir  agi  que  dans  son  uiteret ,  et  qu'il 
a'en  a  aucun  a  rendre  gratuitement  un  service 
semblable  a  I'affreieur* 

Je  reponds , 

1^  Qae  le  mandat  est  de  sa  nature  un  contrat 
gratuit  \ 

2^  Qu'il  n^  faut  juger  que  par-la  l'i^teQtion 
de  celui  qui  est  le  maltre  de  FafTaire ,  sans  la  vo* 
lonte  duquel  le  nouvel  affretement  devient  im- 
possible :  or,  ici,  c'est  evidemmeat  raffreteur. 

11  y  a  encore  une  autre  question  : 

Tout  ce  qui  vient  d'^lre  dit  conceme  rhypo- 
th^se  oil  le  capitaiue  fait  charger  pour  le  compte 
d'autrui :  mais  la  meme  presomption  existe-t-elle 
lorsquMl  charge  pour  son  propre  compte  ?  De- 
vra-t-il  de  pleiri  droit  le  fret  s'il  ne  pent  prou- 
Ter  que  FafTreteur  a  bien  voulu  lui  en  faire  remise? 

Valin  pretend  T  qu'alors  le  capitaine  ne  doit 
pas  le  fret  >  a  moins  que  Taffreteur  ne  se  le  soit 
reserve  i(f). 

Comme  cet  auteurne  motive  pas  son  opinion, 
il  est  difficile  de  savoir  sur  quelles  raisons  il  se 
fonde. 

Cependant  la  maxime^  que  chacun  est  toujours 
cense  avoir  fait  ce  qui  est  le  plus  conforme  a  ses 


*    (')  Valin  «ur  Vart*  2,  tit.  3,  liv,  3  de  I'ordonnance  do 
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intercts,  n'estpas  moins  applicable  a  ce  cas  qu^a 
celui  oil  le  capitaine  a  Iou6  a  un  tiers. 

Au  reste ,  le  texte  de  I'arlicle  tranche  la  dlffi- 
culte.  Celui  de  I'ordonDBnce  etoit  beaucoup 
moins  positif.  H  porioit :  La  maitre  nepourra 
sans  le  consentement  de  t a ffreteur prendre  d'au-» 
tres  marchandises  pour  acheverle  chargement^ 
ni  sans  lui  tenir  compte  dufret  ( i ).  Get  article  ne 
parlant  que  du  capitaine  qui  prendd^mxives  mar- 
chandises ^  c'est-a*dire  qui  charge  les  marchandi- 
ses d'autrui^  on  a  pu  en  inferer  qii'il  bornoit  la 
Teffet  de  sa  disposition ,  et  qu'elle  ne  devoit  pas 
(6tre  etendue  a  I'hjrpothese  oii  le  capitaine  charge 
pour  son  propre  comple. 

Mais  Tarlicle  du  Code  ne  permct  plus  ce  doute; 
car  il  donne  a  Taffreteur  le  fret  de  toutes  les  mar- 
ch^pdises  qui  completent  le  chargement,  sans 
disiinguer  d'oii  ces  marchandises  proviennent. 


tmimtm 


ARTICLE    288. 

L'affb.£teur  qui  n'a  pas  charge  la  quantite  de  mar- 
cKandises  portee  par  la  charte-partie ,   est   tenu  de 

PAYER  LE  FRET  EN  ENTIER  9  ET  POUR  LE  CHARGEMENT 

COMPLET  '  9  auquel  il  s'est  engage. 

S'lL  BN  CHARGE  davaKtage  *  9  ilpaie  le  fret«ur  Tex- 
cedant  sur  le  prix  regle^^ar  la  charte-partie  '. 

Si  cependant  I'afFreteur ,  sans  avoir  ri^n  charge  ^j 


(1)  Ordonnauce  de  i68i^  //V.  "S^tiL  3  y  art.  2. 
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Si  le  iiftvire  a  reca'  une  partie  de  son  chargement ,  et 
quUl  parte  k  non-ckarge ,  le  fret  entier  sera  dd  aii  ci^- 
pitaine. 

Cet  article  a  dtd  prdsentd au  Conseil  d'etat  le  ^i  juill^t 
1807  (  Voyez  P rocds' verbal ,  n**  xxxiv  9  art.  94  )  5 

Discutd  et  amends  dans  la  mime  siance  (  Voyez  Pro* 
cis-verbaly  depuis  le  vP  laoLXXjusqu^au  n^  iLLix)\ 

Presents  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoi^/(Voye2  Pro* 
chs  verbal^  n®«  iv  et  v ,  art.  99  ^} 

CommuniquS  au  Tribunat  le  i^^  septembre  ^ 

Presents j  ap^  la  communicatijon  y  et  adopte  le  5  (Voyez 
Froces-^erbal  J  ja9^  iet  u  |  art.  2S8). 

I  •  Est  tenu  de  pay£]r  le  fbet  en  entier  et 
POUR  LE  chargement  complet.  Ce  soni  icl  des 
dommages-interi^ts.  D'oii  il  suit, 

i^  Que  le  capitaine  nc  peutles  demander  qu'a- 
pres  avoir  itiis  raflfr^leur  en  deiticure  de  chaljger; 

2®  Que  le  fret  n'esi  dft,  comme  observe  /^c- 
lin  (i) ,  que  dads  la  proportion  do  dommage 
quele  freteur  a  souffert.  Si  dokic  cekii-ci  a  troiive 
des  marchandisesenquantite  suffisante  pour  com- 
pleter le  chargement  de  son  vaisseau,  il  n'a  plus 
rien  a  demander  a  raffreieur. 

II  nVn  seroit  pas  de  meme  si  le  chargement  du 
vaisseau  n'eioit  pas  complete  car  alors  ie  capi- 
taine se,  trouve  plus  ou  moins  en  pine  psit  la 
fame  de  raffreieur. 

Cela  est  evident  lorsque  le  vaisseau  avoit  ete 


(i)  Valirts  stir  Vari.  3,  tit.  5,  li».  3  de  I'ordoonance  de 
i68..- 
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affr^te  pour  la  totalite,  mais  cela  n'esi  pas  moins 
yrai  quand  le  yaisseau  n'a  et^  affrete  qu'en  par- 
tie  ou  au  tonneau*  En  effete  si  raffr^teur  ei!it 
rempli  ses  engagemms ,  le  capitaine  n'en  au<roit 
pas  moias  reg u  a  bord .  les  marchandises  qu'il  a 
prises  ;  c'est  done  par  Tinexactitude  de  Taffreteur 
qu'il  reste  un  vide  dans  le  yaisseau.  Au  surplus., 
si  ce  vide  ne  va  pas  jusqu'a  la  quanlit&de  ce  que 
rafiVeteur  s'etoit  oblige  de  charger^  le  fret  ne  sera 
du  que  dans  la  proportion  de  ce  qui  manque ,  le 
dejioii  etant  la  mesure  exacte  de  la  perte. 

3.  S'li.  EN  CHAROE  BAyANTAGE.  L^afff^teur  u'a 
pas  le  droit  de  forcer  le  capitaine  a  recevoir  des 
marchandises  au-dela  de  la  qtiantite  exprim^e 
dans  la  convention.  La  disposition  n'est  done 
que  pour  Tbypothese  oii  le  capitaine  consent  a  ce 
que  le  chargement  soit  augmente. 

3.  SUR  rE  PklX  REGLIB  PAR  LA  CHARXE-PART^E. 

Si  I'addition  du  chargemeDt  etoit  faite  par  une 
convention  ecrite  qui  fixdt  le  fret ,  il  faudra  s'en 
tenir  a  ce  qui  auroit  ete  stipule  \  mais  il  s'agit  du 
cas  oil  les  parties  ne  seseroient  pas  expliquees  sur 
le  fret  du  chargement  additionneL  11  est  naturel 
alors  de  presumer  qu'elles  out  enteudu  suivre 
pour  Taugmentation  du  chargement  la  fixation 
du  fret  dorit  elles  sont  convenues  pour  le  char- 
gement meme.  Si  elles  avoient  voulu  stipuler  ua 
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antre  fret  pour  Texcedimt ,  eJks  n'auroient  pas 
manque  de  rexprimer  du  moins  dans  le  connois* 

semeot. 

4.  Sans  Avoia  rien  charge.  Alors  les  chos6s 
sont  encore  entieres  ,  au  lieu  que  dans  la  disposi- 
tion suivante  le  contrat  a  re^u  un  commencement 
d'executiotij  et  le  capitaine  se  yoit  depouille  meme 
de  la  portion  du  chargement  qui  avoit  deja  ete 
plac^e  sur  son  navire.  C'est  a  raison  de  cette  difilf- 
rence  que  dans  le  premier  cas  Tindemnite  n'est 
que  du  demi-fret ,  tapdis  que  dans  le  second  elle 
est  iu  fret  eaffisr. 


ARTICLE*  28^, 

Le  capitaine  qui  a  declare  le  navire  d'un  plus  grand 
port  qu*il  n^est,  est  tenu  des  domniages>int6r^ts  enyei* 
Pai&eteur* 

Cel  article  a  e*tS  prdsentd  au  Conseil  d^itatle  2 1  juillet 
1807  (  Voyez  Proc^-^erhal y  n«  xxxiv  ,  art.  95)  5 

Adopts  dans   la  mime  stance  (Voyez  Procks-^erhal y 
n*  xLiii)  5 

Prdsent^  de  nouveau  et  adoptS  le  2.^  aoUt  (  Voyez  Procks- 
-verbal,  n^  iv  et  v^  art.  lOo)  ; 

Communique  au  Trihunatle  i«  septemhre^ 

Presents,  apr^s  la  communication ,  et  adopts  le  5  (Voyez 
"Prods-verbal  y  n®*  x  et  11 ,  art.  289  ). 

J'ai  explique  dans  la  note  5  sur  I'article  286 , 
Imteret  qn'a  raffreteuv  de  connottre  le  tonnage 
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du  navire.etQn  a  vu  qu^en  cousequence  la  loi 
oblige  le  capitaine  a  le  declarer. 

Cetle  disposition  cependant  eut  ete  inutile  si  le 
legislateur  n'eut  pas  pris  des  mesures  pour  assu- 
rer rexaciitude  de  la  declaration. 

C'est  a  qiioi  pourvoit  rarlicle  qui  nous  occupc, 
en  reglant  les  suites  des  declarations  inexactes  on 
fausses. 

Je  dis  inexactes  ou  fausses ,  parce  que  Tarticlc 
ne  distingue  pas  entre  le  capitaine  de  bonne  foi 
quise  trompe  et  Ic  capitaine  qui  vput  tromper, 
et  en  effet  il  y  a  du  moins  de  la  part  du  premier 
une  faute  dc  negligence  qui  ne  doit  retomber  que 
sur  lui-meme ,  et  dont  Faffreteur  ne  doit  pas  souf- 
frir.  « 

Mais  comme  il  ne  s'agit  que  de  mettrc  a  cou- 
Teri  rinieret  de  raffreteur ,  il  en  resulte  que  tout 
doit  se  reduire  a  I'indemniser  du  domraage  que 
la  declaration  inexacte  ou  fausse  lui  occasionne , 
et  c^st  aussi  ce  que  Tarticle  decide. 
Db  la  \e,^  regies  suivantes  : 
1®  Lorsque ,  malgre  Tinexactitude  de  la  decla- 
ration, il  se  trouve  sur  le  navire  aswz  de  place 
pour  recevoir  les  marcbandises  qu'il  devoit  pren- 
dre ,  et  que  le  vaiss^au  n'est  pas  surcharge ,  I'af- 
freteur  n'eprouvant  aucune  perte,  il  n'a  pas  de 
dommages-interets  a  pretendre. 
1^5.®  Les  dommages-inUereis  sont  du^,  au  con- 
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iraire ,  touies  les  ioxs  qu'il  y  a  d^ut  de  place  ou 
surcharge ,  quelle  que  soil  la  aature  de  raflFr^ie- 
ment,  c'est-a-dir«  quand  le  navire  a  ete  affrel€  eii 
totalite  ou  en  parlie ,  comma  lorsqu'il  I'a  6ie  au 
quintal ,  au  to&neau  ou  a  forfail. 

3**  L'lndemniie  n'etant  pas  detenmn^  par  la 
loi ,  comrae  dans  rariicle  precedent,  elle  ne  pent 
plus  lelre  que  par  les  jnges,  sauf  a  ceux-ci  k  la 
faire  eslimer  par  des  experts. 

^  On  doit  Tevaluer  d'aprcs  les  prmcipes  eta- 
Wis  par  les  articles  1 149  >  i  i5o  el  TiSi  du  Code 
Napoleon,  lesquels  poivent : 

Art.  1 149.  Les  dommages  etinter4ts  dus  au 
creancier  sont ,  en  general ,  de  la  perte  quil  a 
faite  el  du  gain  dont  il  a  ele  prive.  )^ 

Aet.  ii5o.  Le,debieeur  nest  tenu  que  des 
dommages  et  interets  qui  ont  eteprevus  ou  quon 
a  pu  prevoir  lors  du  control ,  lorsque  ce  n*est 
point  par  son  dol  que  I'obligation  n^est  point 
executee. 

Avt.  1 1 5 1 .  Dans  le  cas  meme  ou  Vinexecution 
de  la  coni^ention  resulte  du  dot ,  ies  dommages- 
interets  ne  doivent  comprendte  ,  d  Vegard  de  la 
pent  eprouv6e  par  le  cr^anciet  el  du  gain  dont 
il  a  ete  prive^  que  ce  qui  est  une  suite  immi" 
diate  et  directe  de  Vinexicution  de  la  convention . 

Je  sais  que  Valin^  sans  cependanl  emelire  d'6- 
pinion  personnelle ,  rappelle  I'article  20  des  lofs 
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rhodiennes  ,  lequel  6xe  determinement  les  dom- 
mages-inter^ts  a  la  moitie  du  fret,  ct  les  chapi- 
tres  1 8 1  et  1 82  du  consulat  qui  cOndamtiem  le  ca- 
pilaine ,  par  forme  de  dommages-interets ,  a  per- 
dre  le  fret  d'autant  de  toni^eaux  qu'il  aurait  man- 
que d'en  charger  ( 1 ) . 

U  est  certain  que  si  ces  regies  devoient  dtresui- 
yies,  il  n'y  auroit  pas  lieu  d'appliquer  les  articles 
du  Code  Napoleon. 

Mais  Valin^  dans  tin  autre  endroit  ou  il  mani" 
feste  son  propre  sentinient ,  dit  que  les  «  dom- 
mages-interets  doiyent  ^tre  regies  suivant  hss  cir- 
constances  r^  (2). 

Au  surplus ,  en  laissant  21  part  I'autorite  de 
Valln ,  la  raison  demontre  qu'cjn  doit  s'en  tenir 
au  Code  Napoleon  ,  et*que  les  regies  proposees 
par  les  lois  rhodiennes  ou  par  le  consulat  hles- 
seroient  I'esprit  de  la  loi  et  ruineroient  sa  dispo- 
sition :  ' 

D'abord  alepoque  i  laquelle  se reportent les 
autorites  que  Valin  rappelle,  et  meme  a  celle 
oil  il  ecrivoit ,  les  principes  sur  revaluation  A^ 
dommages-interets  en  general  n'etoiint  etablis 
parmi  nous  que  par  la  jurisprudence ,  c'est-a-dire 
qu'ils  n'etoient  pas  certains  j  qu'ils  demeuroient 

(i)  Valln  fiur  Vart.  4  9  tit,  5^  //V.  5  de  rordonnance  d« 
la  marine  de  1681.  (2)  Ibidem,. 
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abandonnes  a  la  discussion  des  jurisconsulies^  et 
qualors  Tautorite  des  lois  rhodiennes  et  ducon- 
sulat  pouvoit  Stre  de  quelque  poids.  Mais  depuis 
que  notis  avons  le  Code  Napoleon ,  et  que  cette 
loisalutaire  a  donne  des  regies  pour  revaluation 
des  dommages-inter^t^ ,  tout  est  fixe ,  la  contro- 
verse  devient  inutile^  et  ce  Code  est  U  seule  auto- 
rite  qu'on  puissesuivre »  mdrne  dans  les  matieres  ' 
de  commerce ,  lorsque,  comme  rci ,  le  Code  spe- 
cialemeut  destine  a  les  regler  n'a  pas  ddroge  au 
droit  commun  *. 

En  second  lieu,  quand  on  pourroit  suiyre 
d'auires  maximes ,  ce  ne  seroient  certainement 
pas  celles  des  lois  rhodiennes  et  du  consulat  qu'il 
^adroit  adopter  a  I'egard  des  dommages-interSts. 

Le  consulat  ne  donne  reellement  pas  d'indem-' 
sitea  Taffreteur^  puisqti'il  le  dispense  seulement 
de  payer  ce  que ,  par  \^  faute  du  capitaine ,  il  lui 
devient  impossible  de  c];iarger. 

Les  Jois  rhodiennes  ne  J'indemnisent  pas  de 
tootle  dommage  qu'il  eprouvie,  car  il  se  pent 
que  la  moitie  du  fret  n'egale  pas ,  a  beaucoup 
pres,  niles  pertes  qu'il  eprouve  ni  les  gains  qu'il 
perdy  fauie  d'avoir  cc^nsomm4son  expl^dition. 

Ainsi  J  dans  Tun  et  I'autre  systeme ,  I'effet  de 
1  article  seroit  m^nqu^. 


Voyez  tome  i*"^  7  /?•  io5  et  106. 


^^m»m 


^ 


I 
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ARTICLE  200. 

l^EST  repute  y  avoir  erreur  en- la  decIaratioiL  du  tan- 
nage  d'un    navire  ,    si    l'erreur    n^excede    un    qua- 

BAMTI^ME'  9  OUSILA  DEd.AB.AtlOK  £ST  CONFORME  AU  CER- 


TIFICAT  DE  JAUGE  *> 


• 


Cet  article  a^M prisentd au  ConsMJPitatleixjuilkt 
1807  (  Voyez  Procds^verbal^  n^  xxxiv ,  art.  96  )  \ 

Adopts  duns  la  meme  sdance  (Voyez  Prqcis-ver^aly 
noxmi);  ^ 

Presents  de  nouveau  et  adoptSle  289  aoflt(^  Voyez -J*m- 
ciS'Verbal  J  no«  ivet  v,  art.  loi)  5 

Communique  au  TrihuTiat  le  %^^  septemBre  ; 

Pres€rttd  J  apr^s  la  communication^^  etadoptdle  5  (Voyez 
Proces-verbat^  n**  i  et  11 ,  art.  ago  ). 

1.      Si    L'ERRBTTR^N'EXciDE  UN    QUARANTtEME. 

,  Voila  qui  corrige  ce  que  rarlicle  precedent  a  de 
dur  ,  et  previent  Tabus  quou  au^oit  pu  en  faire. 
St  Ton  eiitexige  une  exactitude  artthmeiique ,  il 
iiy  a  pas  de  capitaine ,  quelle  que  soit  sa  bonne 
foi ,  qui  ne  se  fut  tf ouve  expos6  a  des  donima- 
ges-intereis ;  car  qui  pourroit  assurer  qu'il  ne  se 
trompera  pas  d'un  quinta^,  peutetre.tnSmed'nn 
tontieau  sur  la  portee  de  son  navire  ?  Dans  les' 
autres  conlrats^  on  tolere  aussi  quehjue  diffe— i 
rence  entre  Tenonciatioii  et  la  realite*,  mais  on 

',  ne  pent  raisonnablement  supposer  qu'un  capitatne  \ 

'■ %. \  -  J 

*  ?^j/ez  Code  Napoleon  ,  art.  1619; 
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dc  bonne  foiseijroirip^  jusqu'i  concurrence  tfun 
quarantieme  ,  ou.  du  moins  celte  erreur ,  si  elle 
eioil  rcelle  ,  ne  pourroit  ^tre  excusee; 

Prenons  garde  que  le  texle  porle  :  si  terreur 
Tteajcede.  Sidoncell'e  n'alloit  qu'an  quarantieme, 
raffreieur  n'auroit  rieh  k  repelcfr. 

Au  resie ,  P^alin  observe  avec  h^nrmfp  de  rai- 
son  que  1  dans  ces.  sortcs  de  d^bat3f ,  le  juge  doit , 
suiyant  les  circonsiances ,  ne  pas  se  montrer  irop 
rigoureux  ehvers  le  capiiaine ,  et  ne  pas  le  con- 
damner  lorsqae  le  tonnage  declare  n'est  que  de 
peu  au-d^ssous  da  quarantieme  ,  que  la  grandeur 
du  .bitiment  rend  Terreur  excusable  ,  et  que  le 
capitaine  paroit  avoir  agi  de  bonne  foi'  i  (i). 

Le  m^me  auteur  i^e  pense  pas  que  ,5  dans  le 
cdsoit  la-demande  etl  dommages-inlerets  est  fon- 
dee  ,  on  doive  faire'grSce  au  capitaine  pour  la 
quolite  sur  laquelle  il  pouvoil  impunement  er- 
rer4(a). 

Get  avis  que  J^alin  ne  motive  pas  est  tree-juste: 
la  tolerance  qiie  la  loi  adtnet  en  faveur  du  capi- 
taine doit  cesser  lorsque  le  capiiaine  est  evidem- 
inent  en  faule. 

^.    Ou    SI    LA    niCLAB^ATION-  EST    CONFORME    AU 

CERTiFiCATDE  JAUGE.  CcUe  addiliou  a  ete  faile  par 


(x)  Valin^  sur  Vart,  5,  iit,  Sj  /zV.  3  de  rortlonnance  dc 
la  marine  de  1681.  -^('2)  iMdum. 


s. 
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la  Section  sur  la  demande  du  Tribanal  et  da  Con-' 
seil  de  commerce  de  Nantes  (i).  U  esl  juste  de 
ne  pas  exiger  que  )e  capttaine  §^it  plus  infatUible 
que  les  ofHciers  des  douanes  ,  qui  sont  des  offi- 
ciers  publics  ,  et  qu  on  ne  lui  impute  pas  une 
erreiir  a  laquelle  ces  oBiciers  ontdj^  leconduire^ 

I      <  ■  II       ■  I  I     ■       I      I  I      I  1  I  ■  II      ■!        II    ■III— ^i.y^  ■    I  IP    I     a  II  .      M 

ARTICLB    29.T. 

I 

j^      Si   LB  NAVIRE    EST    CRAKGi    A  CUEILLETTE   '  ,  SOIT  AU 
QUINTAL  y  AU  TONWEAU  OU  A  T'ORFAIT  *  ,  Ic  charceUT  PEUT 

B.ET1RER  LES  MARCHANDisEs  '  j  ayant  le  d^art  au  naTzrei 

EN  PAYANT  LE  DEMI-FRET  **.  0 

II  supportera  les  frais  de  charge ,  ainsi  que  CEux.  de 

DiCHARGE  ET  DE  R£CHARGEM:KNT  DES  AUTRE8  MARCSAN- 
DISES  Qu'lL  FAUDROIT  D^FLACER '  ^  ET  CEUX  DU  RlSTJkR- 
DEMENT  *. 

4  • 

Cet  dH^ticle  a  dtd prisent^  au  Conseil d*4tat  le%%  juillet 
1807  (Sojez  Proems-verbal y  n®  xxxiv  9  art.  97  )  5 

Discut^  et  adoptd  dans  la  -mSme  stance  f  Voyez  Proces- 
verbal  y  depuis  le  n^  xLiv  jusqu*au  n®  xlvii  )  / 

Presents  de  nouveau  et  adopts  /e  29  aoAt  (  Voyez  Prot^* 
verbal  f  n^*  iv  et  v^  art.  10a  )  5  « 

CommuniquS  au  Tribunat  le  i^^  septembre  ^ 
Prdsentdy  aprhs  la  communication^  et  adoptd  le  5  ( Yoyex 
Procds-verbal  y  no»  i  et  11 ,  art.  agi). 

I.     Si     LE     NAVIRE     EST    CHARGE  A  CUEILLETTE. 

Cette  specification  rend  eyidemment  Tariicle  res* 

( I )  Observations  du  Tribunal  et  du  Conseil  de  commerce 
de  Nantes  ,  tome  2y  11^  par  tie  y  p.  i3q.     i 
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nepermet  pas  de  I'appliquer  ,  meme  &  raffF^ie* 
menl  au  quintal  y  stu  tonneau  ou  \  forfait  >  lors-  ' 
que  le  chargement  n'est  pas  fait  a  cueiliette. 

Mais  pa^  quel  motif  le  legislateur  donne-l-il 
an  cbargeur  a  cueiliette  plutot  qu'a  un  autre  la  fa*" 
calt^deretirersesmarchandises  avantle  depart  ? 

C'est  que  le  capitaine  a  lui-mcme  le  droit  de  ne 
pas  les  prendre  lorsqu'il  ne  trouve  pas  a  com* 
pleter  la  charge  de  sou  navire  *,  et  qu'il  etoit 
juste  d'etablir  une  sorte  de  reciprocite  en  faveur 
da  chai^eur  ^  en  lui  donnant  aussi  le  droit  de 
rompre  le  yoyage  sans  payer  le  fret  entier  aux 
termes  dela  convention. 

2.  SoiT  AU  QXJiNTAr  ,  AU  TONNEAU  OU  A  FORFAIT. 

L'affretement  total  ou  partiel  du  navire  exclut 
necessairement  le  chargement  a  cueiliette. 

3.  Peut  retirer  ses  marchandises.  L'articW 
n'est  pas  restreint  au  cas  oil  le  changement  de 
volont^  da  chargeur  est  fonde  sur  des  raisons 
solides.  Le  chargeur  n'a  rien  k  justifier;  il  lui 
suffitdene  plusTOuloir.  S'il  avoit  des  motifs  qui 
procedassentdu  fait  du  capitaine,  com  Aie  dans  \e^- 
pece  de  I'article  397 ,  non-seulement  }1  nedevroit 
pas  memele  demi-fret,  mais  il  a  uroit  encore 
desdommages-jinterSts  arepeter  contre  le  freteur* 

*  Voyez  note  «ir  \!okTt.  087. 

Tojjff  UL  »7 
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£tant  r^dulte  k  raffreiemem  k  cueillette  ,  fail  soit 
au  toniieau^  au  quintal  oua  forfait^  Findemiiite 
que  Tarticle  accorde  devient  suffisante.  En  effet , 
avec  ce  mode  d'affr^tement  »  le  capitaine  pent 
facilement  trouver  a  remplacer  le  chargemenf 
qui  lui  est  retire ;  mais  qu'il  arrive  ou  qu'il  n^ar-^ 
rive  pas  a  remplacer ,  I'indemnite  lui  est  acquifie  t 
le  Code  la  lui  adjuge  d'une  maniere  absolue  et 
sans  la  faire  dependre  d'aucune  condition.  En 
cela  on  a  ^uivi  le  droits  commun  qui ,  pour  ac* 
corder  des  dommages-interets  ,  ne  s'attache  cp!k 
rinexecution  de  la  convention  ,  sans  faire  entrer 
en  compensation  les  evenemens,  meme  pro- 
bables ,  k  I'aide  desquels  la  partie  lesea  parvient 
dans  la  suite  a  r^parer  ses  perteS' 

5«  CeITSLDB  niCHARGBCTnE  R£CHABX>EM£NT  DES 
UkUTKES     MARCHANDISES  QU'lL    FAUDROI*?   BEPI.A«» 

<BR.  Cette  disposition  a^t^  ajoutee  surla  demande 
du  Tribunal  et  duConseil  de  commerce  de  Nan^ 
tes  (i)  9  lesquels  n'ont  pas  motive  leur  proposi^ 
tion;  mais^elle  ne  pouvoit  etre  contestSe.  L9 
demi-fret  est  adjug^  au  capitaine  pour  rindem- 
liiser  de  Tinex^cution  de  la  charte-^artie  :  or 
cette  indemnite    doit  lui  demeurer  en  entier^ 


(1)  Observations  du  Tribunal  et  du  Conseil  decOlnnlerc€^ 
4«  Nanteai  tome  a,  //«  partie^  jp.  iSj. 
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et  Q^ttM  pas  dtmmaeepar  rimpatation  desde«» 
pCRses  accessoires  que  le  changement  de  vo^ 
lonte  da  chargeur  peut  occasionner. 

*  •  .    ' 

6.  Et  ceux  DT7  BETARDEMENT*  Par  la  mAme 
raison ,  c'esta-dir^  parce  que le derni-fret n'et^nt 
destine  .qua  indemniser  le  freteur  de  Tinexecu- 
tion  de  la  conveutiop ,  ce  paiement  ne  peut  pas 
faire  obstacle  aux  domniages-interets  qu'ii  est 
fonde  k  repeter  ^  d'autres  titres. 


ARTICLE   2^2. 

tie  capitaine  peut  faird  m^ttre  k  ttrY^y  iosa  le  lieu 
du  chargemeut  y  les  marchftxidisefi  trouvees  dans,  son 
nayire  9  si  elles  ne  lui  ont  point  et6  declar^es  j  ou  en 

trendre  1«  f^et  au  jflus  haut  prix  ^ui  sera  pay^  dan« 
i  m^me  lieu  pour  les  inarc^atdises  de  m^ne  nature* 

Ctst  arHcle  a  ^te  pr^sente  au  Conseild'Stat  le  at  juil-^ 
kt  1807  (^oy^a»  Pr^cds^verbal  ^  n®  xxxiv,  art.   98  )  \ 

Adopii  duns  la  mime  stance  (  Voyez  Procds^verbal  f 
noxLviii} 

Presents  de  nomeau  et  adopte  le  29  aout  C V6yez  Pro- 
ehs^^efbal  >  n<»»  iv  et  -v  ,  art.  io3  )  j     ' 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ^ 

Presents  J  aprks  la  communication  ^  et  adoptd  h  5 
(  Voyez )  Proems-verbal^  no»  1  et  11 ,  art.  392  ). 

Le  freteur  est  le  matire  de  son  bfttiment :  per 
$onne  n'a  done  ie  droit  d  y  charger  sans  en  eire 


^7- 
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convenu  avec  lui.  11  en  r^sulte  qu'il  peut  rejeter 
les<  marchandises  qui  sy  tr ourent  chargees  k  son  ' 
ins^u. 

Mais  a-t-il  cette  facnlte  en  tout  etat  de  choses  ? 

La  Commission  paroissoit  le  supposer.  Elle 
s'^toit  bornee  a  dire  que  le  capitaine  peut  decbar* 
ger  les  marchandises  ,  sans  s'expliquer  sur  le 
lieu  oil  il  lui  seroit  permis  d'user  de  ce  droit  (i). 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  observa  que  «  de 
cette  redaction  on  pourroit  conclure  que  le  capi^ 
tainepeuty  dans  le  cours  m^me  du  TOjrage ,  faire 
la  decharge  des  marchandises  non  declar^es^. 
s'il  ne  s'apergoit  qu'en  route  d'un  chargemeni 
fait  sans  convention.  Ce  seroit  une  erreur  ,  et  il 
convient  de  la  pr^venir.  L'alternatiye  que  donne 
cet  article  au  capitaine ,  ne  peut  avoir  lieu  qti'a-* 
vant  le  depart :  des  que  le  navire  a  mis  a  la  voile  ^ 
il  ne  lui  reste  que  le  droit  de  se  faire  payer  le 
fret  auplus  hautprix ;  il  n'auroitcelui  de  mettre 
a  terre  ies  marchandises  non  declarees  ,  que  dans 
le  cas  oil  le  navire  s'eh  trouveroit  recUement  sur- 
charge «. 

La  Commission  maintint  neanmoins  la  prer 
xnifere  redaction  (2). 

La  Section  de  Tinterieur  ,  au  contraire  ,  n& 

>  v.. 

permit  au  capitaine  de  d^charger  les  marchan- 

(1)  Observations  de  la  Cour  d'appelde  Rennes  ,  tom^  i«'> 
V*  33p  et  539.  —  {1)  Projet  corrige  ^  art.  22^. 
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dises  que  dans  le  lien  du  chargemeut  (1).  Ainsi 
lorsqu'il  ne  s'apergoit  qu'en  route  du  charge- 
meut fait  sans  son  areu  ^  le  seul  droit  qui  lui 
reste,  c'^st  d'en  percevoir  le  fret  au  plus  haut 
prix  qui  soit  paye ,  dans  le  lieu  oil  elles  ont  ^te 
chargees^  pour  les  marchandises  de  meme  nature. 

Cetie  regie  sou&re  neanmoins  Texception  que 
la  Cour  d'appel  de  Rennes  indiquoit  d'apres 
Valin.  II  est  certain  que  si  I'excedant  occasionne 
nne  surcharge  au  nayire  ,  le  capitaine  pent  s  en 
d^barrasser ,  soit  en  le  deposant  \  terre ,  soi 
meme  ^n  le  jetant  a  la  mer  s'il  y  a  n4cessit£  ; 
car  il  ne  doit  pas  9  par  le  fait  d'un  tiers  qui  Ta 
surpris ,  se  trouver  expose  envers  les  veritables 
affireteurs  aux  dommages-interSts  dont  il  est 
passible  en  cas  de  surcharge,  encore  moins^ 
a  voir  perir  son  navire  j  et  ce  n'est  mSme  que 
.^ans  des  vues  d'humanit^  et  pour  I'interet  du 
commerce  que  la  loi  defend  de  d^charger  des 
marchandises  en  route :  il  en  auroitcertainement 
le  pouvoir  y  $1  Ton  s'arrdtoit  k  la  rigueur  de^ 
principes.. 

Mais  il  a  quelques  precautions  a  prendre  pour 
sa  s&ret^  :  il  faut  qu'il  consulte  son  equipage  ^ 
et  qu^au  premier  port  de  rel&che  il  fasse  sa  de- 
claration. La  Cour  d'appel  de  Rennes  vouloit 
que  I'article  1  y  oblige4t  fprmellemqnt. 
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Lfe  Conseil  d'etat  n^a  pas.pense  qu'il  fut  neccs- 
saire  de  s'en  expliquer  ici ,  attendu   que  les  ar- 

licles  224  »  242  ,  245*  244»  245  el  ^4^  >  pour- 
Toient  sufllsamment  a  rinter^t  des  cliiai'geurs 
dans  tous  ces  cas. 

II  n'est  pas  besoin  d'ajoiuer  que  le  capilame  , 
qui  a  yalablement  coHsigne  a  terre  ou  jete  a  la 
mer  les  marchandises  chargees  a  so|i  ipsgu^^ 
ii'encpurt  aucune  responsabilite  envens  le.  char- 
geur  de  ces  mimes  marcbaDdises. 


ARTICLE  293. 


^  tie  CRARGEUR    '    QUI  RETIRE    8ES  MABCHANDISEt  * 

pendant  le  voyage ,   "b&x    xENti  dk  pater   xb   FRit 

£K  ENTIER  '  £T  TOUS  XES  FRAI8  OS  JXkSfJ^Q^LHXV:^ 
OCCASIONNES  PAR  LE  DECHARGEMENT  ^  J  81  X.BS  MAR- 
CHA»I1I«£8  fiOt^T  RETIREES  POUR  CAUSfe  tOL^  VAX'Vt 
OU  DE&  SAUTES  DU  CAFITASTTE.  ^  PEI^Jl-CI  EST  B.S8- 
IPOIfSABLE  DE  TOUS  LES    PRAIS  '. 

*  •  • 

Cet  q.rticle  a  ^td  prisente  au  Cf^n^eil  d^dtai  fe*2,\  j^^^ 
iet  1807  (  Voyez  Froc^s-verhal  ^  no  xxxiv  ,  art.   99  J  f 

Adopts  dans  la  mime  stance  (  Voyez  Proc^s^verbal'^ 
»5>  zLvni )  5 

Presentdde  nouveau  et  adopts  ie  7g  aoit{  Voyos  Pror 
c^S'Verbai ,  n®«  iv  et  v  «  art*   io4  )  5 

Communique  au  T/ibunat  l^  i*'  septembre  j 

PrSsentdy  apris  la  communication  ^  etadoptile  5  f  Voyei 
Proc^s-verhalin^*  x  et  11 ,  art.>93)« 

I.  Le  chargeur.  Ici  lacloi  ne  £ait  plos^db  dis* 
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linctien  entre  chargeurs  et  chargeurs.  Elle  sou* 
met  k  la  disposition  celui  qui  a  charg^  a  cueil- 
lette  comme  celui  qui  a  cbarg^  de  toute  autre 
maniere.  Le  chargeur  a  cueiUette ,  qui  retire  ses 
marchaiidises ,  ne  profile  de  la  faveur  que  lui 
acGorde  Farticle  sgi ,  que  quand  il  les.  retire 
avantle  deport  \  et  cet  article  le  dit  formelle- 
ment,  S'il  les  retire  pendant  le  voyage.,  il  esl 
soumis  a  la  condition  commune. 

2.  Q«i  QXTiRfi  SES  MARCHANDisEs.  Lf'iuter^t  du 
commerce  ne  permettoit  pas  de  s'opposer  a  ce. 
que  le$  marchandises  ne  pussent  point  iStrere^ 
tiroes  pendapt  1^  voyage  :  quelquefois  les  chan«^ 
gemens  survenus  dans  les  circonstances  obtigenyt 
un  n^gociant  de  changer  aussi  sa  marclie  et  ^9 
speculations;  mais  il  falloit  empecher  qu^  U 
rupture  dela  cdnvention  ne  caus&t  du  prejudice 
au  freteup,  et  c'est  k  quoi  la  loi  a  pourvu.    . 

5.  Est  t£nh  nE  payer  le  fret  en  ^ntIer.  Le 
capitaine  ne  pouvant  facilement  remplacer  1^^ 
rnarchandises  qu'on  lui  retire ,  seroit  en  perte 
sil  n^  recevoit  pas  le  fret  en  etitier. 

An  Sturplus^  ce  qui  a  ete  dit  dans  les  notes  5  ^ 
4  et  5  sut  rarticl^sgi  s'applique  egaleiaent  \cu 

4.  Et  t6u9  les  frais  de  displacement  occa-^ 

SIONNES   PAR  LE  DECHARGEMENT.    VojCZ  la  UOte    5 

:»ur  Farticle  391. 

5.  Si    LBS    MARCHAJKDISVS    SOHT    RETIREES    POUlt 
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r.AVSE  DES  FAITS  OU  D£S  FAUTES  DU  CAPITAINE  f 
CELill-Cl    EST  RESPONSABLE   DE  TOUS    LES    FRAIS.  11 

pourroit  sembler,  a  la  premiere  lecture  de  celte 
disposition  ,  que  le  fret  entier  est  cepeifdant  du 
au  capitaine  et  que  celui-ci  ne  supporteque  les 
frais  de  deplacement. 

S'il  en  etoit  ainsi ,  la  loi  seroit  qertainement 
in  juste  y  car  le  coupable  recevroit  des  dommages- 
interets  ,  et  la  partie  lesee  les  payeroit. 

Aussi  n'est-ce  pas  la  ce  qu'on  a  touIu.  Dans 
Tespece ,  non  seulement  le  freteur  ncf  recoit  pas 
le  fret  entier  »  il  n'en  est  pas  meme  quitte  pour 
le  perdre  et  pour  supporter  les  frais  du  deplacc- 
xnent  I  caril  doit  en  outre  des  dommages-iilter^ts 
auchargeur.  On  verra  que  telle  a  ete  rintentiou 
du  legislateur  si  Ton  rapprocfae  de  la  disposition 
les  articles  216  et  221  qu'elle  n'abroge  pas  par 
rapport  au  cas  particulier  dont  il  s'agit.  Le  pre- 
mier de  ces  deux  articles  rend  le  propri^taire  du 
nayire  responsable  des  faits  dec  capitaine  j  ^t  le 
second  rend  le  capitaine  garaut^  de  ses  fautes  , 
niemelegeres :  or  la  loi  se  contrediroit  si  elle.au- 
torisoit  le  freteur  b  reclamer  une  indemnite  du 
chargeur ,  pour  des  causes  a  rai&on  desquell^ 
elle  Ven  declare  lui^nGt^me  passible  enyers  ce  der- 


nier^ 


/  I  '* 


Ilfautprenilregardecependantque_to:dtceldn'^^t 
yrai  que  dans  Thy  po these  oil  Taffreteur  ayaniretire 
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marchandises  ,  le  service  n  a  pas  £te  fait ,  et 
oil ,  par  consequent ,  le  fret  entier  ue  seroit  piiye 
au  capitaine  que  par  forme  d'indemnite.  Si  ^  no- 
uobstaut  lesfaute^<lu  capitaiae^  leyoyage  avoit 
^le  acfaeve ,  €t  les  marchandises  rendues  a  lenr 
destination  ,  comme  dans  I'espece  de  Tart.  296  , 
le  fret  seroit  du  parce  que  le  strvice  auroit  ete 
lait ,  quoiqu'il  put  aussi  etre  du  des  dommages- 
interets  a  Paffreteur. 

ARTICLE   294, 

Si  le  navire  6st  arr^t^  au  depart  ^  pendant  la  route  ^ 
ou  au  lieu  de  sa  d^charge ,  par  le  .  fait  de  i. 'affile- 
teur',  les  frais  du  retardement^  sont  dus  par 
I'afFreteur; 

Si  9  AYANT  iT^  FR^T^  POUR  L^ALLER  ET  LE  RETOVll^ 
LE  NAVIRE  FAIT  SON  RETOUK  SANS  CHAR6EMENT  OU 
AVEC  UN  CHARGEMENT  INCOMFLET  ,  LE  FRET  ENTIER 
ESTBU  AU  CA,P|TAXNE^,  AINSI  QUE  l'InT^rAt  DU  RE- 
TARDESCENT^. 

Cetartiole  a  itiprdsenti  au  Conseil  d*4tat  le  21  juillet 
1807  (Voyez  Proces-verbalj  n*>  xxxiy,  art.  lOo)  5 

Adopts  dans  la  mSme  seance  (Voyez  Procks^verhal ^ 

Present^  de  nouveau  etadoptd  le  29  flo/^^(  Yoy6z  ProcdS' 
verbal  J  n»»  iv  et  v,  art.  io5); 

Communique  au  Tribunal  le  i^^  septembre  9 

PrSsentdy    aprSs   la    communication  ^   et  adoptS  le   5 
(Voyez  PrOQ^s-yerbal ,  n**  i  et  11 ,  art.  294  )• 

1.  PAdtiE'FAiTDE  l'apfreteur.  Lcs  retards  qui 
provienrient  de  raffreteuc  prejudicient  au  capi*-^ 
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laine  eomme  ceux  qui  provienBent  du  capUaint 
imisent  a  I'affr^teur.  11  est  done  juste  qu'il  y  ait 
r^iprocite ,  et  que>  dans  les  deux  cas,  celui  qui 
a  cause  le  dommage  indemnise  Tautre  partie. 
C'est^aussi  ce  que  d^cident  cet  article  et  Fart.  3961 

2.  Les  FRAis  Dt;  retardement.  La  Commission 
avoit  dil  :  tinteretdu  retardement  (i}.- 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  obserya  «  que  ces 
mots  pourroient  etre  diversement  interpretes.  Les 
uns  croiront  que  le  capi laine  n'a  droit  de  prelen- 
dre  d'autre  dedomniagementque  Tinteret  dufret 
pendant  le  retard  qu'a  epfduv^  le  navire  ^u  atten- 
dant un  chargement  pour  le  retour.  L^opinion 
des  autres  sera  ,  qu  outre  le  fret  entier,  le  capi- 
taine  doit  etre  indemnise  du  retard.  Ce  sera  ua 
simple  interet  selon  les  uns;  et,  selon  les  autresj 
de$  dommageS'interdts  que  le  eapitaine  aura  a 
pretendre  »  (2). 

Pour  lever  toute  equivoque,  la  Commission  (5), 
et  ensuite  la  Section  de  I'interieur  et  le  Conseil  > 
employerent  les  expressions  qu'on  trouve  dans 
Tarticle. 

5.  Si  ayant  £te  frete  pour  l'aller  et  le  rx-- 


(i)  Frojetde  Code  de  commerce ^  4^rt*,%i^.^rf(t^)  Ob*e^-^ 
vations  de  la  Cour  d'appel-  de  Rennet  9 ^o/oe  i^^fP*  339*  ^^>^ 
(5)  Projet  corrige^  arL  aa4«  ^ 
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TOUR,  LE  NAVIRE  FAIT  SON  RETOUR  SANS  CRARGEMENT 
OU  ATEC  UN  C9ARGEMENT  INCOMPLET  ,  LE  FRET  EN- 
TIER  EST  D^  Ay  CAPITAINE.  l/afTreieur  qui  ne  charge 
pas  oa  qui  ne  remplit  qu'une  parlie  du  chargc- 
ment  au  retQor ,  iie  contrevient  pas  moins  a  la 
charte-partie  que  celui  qui  ne  Texecute  pas  pour 
Taller.  11  doit  done ,  dans  les  deux  cas ,  etre  pas« 
sible  des  mSmes  dommages-inierets ,  et  voila 
pourquoi  cet  article  le  soumet  aux  regies  etablies 
par  la  premiere  disposition  de  Tarticle  388,  les- 
quelles  ont  ete  developpees  dans  les  notes  sur  le 
XQ^me  article. 

Mai$  le  cliargeur  a  cueillette  ii'a  pas  )pour  le 
retour  la  factilte  que  Tarticle  agi  lui  donne  avant 
le  depart.  11  ne  peut  pas  declarer  qu'il  retire  ses 
marchandiseSj  sesoustraire  ainsi  au  paiement  du 
frei  enlier  et  ne  dontier  que  le  demi-frei  5  car  le» 
voyage  ^tant  commence ,  raflfreleur  n'est  pas  sous 
la  disposttion  de  Farticle  291 ,  il  est  sous  celle  do 
1  article  295. 

4.  AlNSI  QUE    l'iNTERET    DU   RETARDEWENT.  CeS 

« 

expressions  doivent  etre  entendues  dans  le  sens 
quou  a  indique  dans  la  seconde  note  sur  I'ar- 
tide. 

La  Couc  d'appel  de  Rennes  proposal  t  d'ajcmter 
ji  la  fin  4eL^article  la  claiTise  suivan.te ,  sUl  na  ete 
(iutrement  convenu  /  par  la  raisQii  que  ^  lous  cef 
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cas  pourroient  avoir  eie  privus  dan^  la  conven- 
-  tion  f  et  qu'alors  c'est  la  convention  qui  doit  etre 
executee ,  sans  considerer  si  le  navire  a  fait  son 
retour  sans  chargement ,  ou  s'il  n^a  ete  chsLtgi 
qu'en  partieai  (i). 

Cette  doctrine  est  tres-exacte ;  mals  il  ^toit  inn- 
tile  de  I'enoncer  ici ,  attendu  qu'elle  a  ^  de  plein 
droit  J  ses  cffeis  *. 

La  meme  Cour  d'appel  proposoit  de  decider 
que  les  dommages-interets  seroient  regies  par  le 
Tribunal ,  si  mieux  n'aimoient  les  parties^  les 
faire  regler  a  dire  d^experts  (2). 

Le  Code  s'est  refere  au  droit  con],mnn^  leqoel, 
toutes  les  fois  que  la  loi  u^exige  pas  imperative- 
ment  Fintervention  d^experts ,  permet  au  Tribu- 
nal de  les  employer  ou  d'iivaluer  sans  eax ,  sui- 
vant  qu'il  jugeapropos^  et  qui  autorise  aussiles 
parties  a  s'en  rapporter  a  des  experts. 

ARTICLE   295. 

Le  cAPiTAiNE  '  EST  TENU  *  des  doMimages-iiit^^t* 
cnvers  PafFr^teur,  si ,  par  son  pait  ' ,  le  navire  a  et^ 
arr^t^  ou  retarde  au  depart ,  pendant  sa  route  ^  ou  au 
lieu  de  sa  decharge. 

CeS  DOMMAGES-lNTERiTS    SOXT  RiGL^S     PAR  LE8  EX* 
PERTS*. 


(1)  Observations  de  la  Cour  d'appel  daR^nnes  }  tome  l^\ 
p.  359.  —  (2>  Ibid.  )  p.  540 r- 
*  Voyez  la  note  5  sur  Vari.  tqu 
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^(kt  article  a  Mprisentd  au  Conseil  d'^iat  /e  21  juittet 
1807  ( Voyez  Proc^s-^erhaly  n®  xzxzy^  art-  101  )  5 

AdofUdans  la  mime  siance  (  Yoyez  Procis-^erbeU  ^  n* 
xivui)  5 

JBrdsentd  de  nouveau  et adopti  le  29  aoiit  (Yoyez  PraciS" 
verbal^  n**  iv  et  v^  art.  106  )  5 

Communiqud  au  Trihunat  le  i^'  septemhre  ; 

Pr^sentd  ^  aprhs  la  commujucation ,  e/  adoptS  le  5  Sep* 
temhre  (Voyez  Proces-verbal  ^  pos  i  et  n  ,  art.  295).^ 

I  Xs  CAPiTAiK  E  •  La  Cour  d'appel  de  Reimes  pro- 
posoit  d'ajouter  oule  proprietaire  dunanre  (i). 

Elle  se  fondoit  1  sur  ce  que  le  capitaine  n'agi( 
quau  nom  du  proprieiaire  auquel  \6  fret  appar- 
lient  t  (2),  et  que  cc  ceiie  observation  re^oit  ici 
^e  application  d'autant  plus  sensible  que  le  vais- 
seaa  peat  ^tre  retarde  par  le  fait  de  rarmateur  ^ 
comme  il  peut  Tctre  par  le  fait  du  capitaine.  En 
ce  dernier  caS|  I'affr^teur  n'est  pas  le  seul  qui  ait 
droit  a  des  dommages-interets ;  il  en  sera  egale^ 
mem  dii  k  rarmateur.  Au  premier  cas ,  le  capi- 
taine, qui  n'a  fait  qu'execuier  les  ordres  de  Tar- 
inateor ,  n'est  point  passible  d^s  dommages-int£- 
rets  de  raffreteur  »  (3). 

Ces  reflexions  sont  trfes-jusies  et  doivent  cer- 


\    (1)  Observations  de  la  Cour  d'apel  de  Rennes ,  tome  \*^j 
J,  340.  —  (2)  Ibidem ,  pr  536,  —  (3)  Ibidem ,  p,  J4o- 
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tainemenl  serrirder^l^  dan^  les  caiB  anxqtieb 
elles  9e  rapportent;  mdis  k  Cour  d'ap[^)  de 
Rej&nes  ne  prenoit  pas  garde  qtie  Farticlc  est 
pour  rbypothese  oil  le  retard  vieni  du/ait  duca^ 
pitaine.  Ce  qui  regarde  le  proprieiaire  est  regie 
par  d'autres  dispositions. 

a .  Est  teh u,  De  droit  commtin ,  la  partie  qui 
man^e,  ou  qui  diflFere d*executer  ses  engage- 
inens  ,  doit  indemniser  I'autre  (i).  Cette  regie  a 
Mq  ap^Hqu^e  au  chargeur  par  Tarticle  pfecedeni; 
elle  devoii  I'e  tre  egalement  au  capitaine., 

3.  Si  PARSON  FAIT.  De  droit  cpmmun  encore, 
la  partie  en  retard  echappe  aux  dommages-inte- 
rets,  quand  elle  justifie  que  I'inexecution  provient 
d'une  cause  etrangere  qui  ne  peut  lui  etre  inipu* 
tec  (a)% 

Le  capitaine  encourra  done  la  peine  civile  per- 
lee  dans  Tartide,  si>  comme  dit  Valin,  \A  re- 
l&che  sans  necessite ,  s'il  fait  escale  aeni  y  etre 
autorise,  si  Tarr^t  a  pour  cause  TabseHce  des  pieces 
dont  il  devoit  £tre  muni  pour  rendre  sa  navigation 
legitime;  enfin ,  s'il  ne  remplit  pas  k  son  arrivee 
les  formalit^s  n^cessaires  pour  se  znettre  en  etat 
de  decharger  les  marchandises  regulierement  et 
dans^le  plu^  court  delai  {i)« 

(i)  Co4e  Napoleon  ^  art.  1 147-  —  (a)  Ibidem* — (5)  Valim^ 
•ur  Vartn  10^  tit.  3|  /fp.  3  de  rordOimaxLce  de  i6Si* 
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,  Mais;  quaad  le  retard  viendroit  d'une  cause 
qm  ne  peut  pas  bii  etre  imputiie,  comme  de  la 
coDtrari^te  des  temps  ^  du  daoger  da^tomber 
entre  les  mains  des  ennemis ,  il  ne  peat  qu'op-* 
poser  ces  circonstances  par  fprme  d'excuse  et 
d'exceptioQi  k  la  demande  en  domjnages-int^rSts 
que  raffreteur  intente  centre  lui ;  et^  d^  -  lorsj 
I'obligation  de  les  prouver  retombe  sur  lui  seul ; 
Taffreteur  n'a  besoin  de  prouver  que  le  fait  du 
retard. 

Cest  Ik  une  des  positions  oh  le  registre  et  le 
rapport  v^rifi^  du  capitaine  serrent  a  le  condam- 
ner  ou  k  le  saurer  de  sa  demande  *. 

.  4*  CiSS  DOttlOAGES-f  IfTSBirS  SOKT  B3C6L]ES  PAR  OES 

«»KikTs.  Ici  les  jiiges  n^  penvent  pas^  comme 
daus^'espece  de  Tarticle  precedent  ^  arbitrerpar 
eoxrmemes^  et  se  passw  dn  minist^e  des  experts  , 
ladispo^ion  de  Tarticle  estabsolue  et  imp^ratifve. 

Cependasit ,  dlou  vient  cett^  difference  ? 

£Ue  vient  de  la  difference  entre  Tetendue  et 
la  nature  des  dbmmages  «•  inter^ts  dans  i'un  et 
Tautre  cas. 

L^indemnit^  que  I'affreteur  peut  dtre  oblig^  de 
payer  an  capitaine  ^  se  compose  d'elemens  tres^ 
simples.  Ce  ne  sont  pas  de  viritables  dommage^ 


IX'         ■!■ 
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inter^ts  que  i'affr^teur  doit^  mais  de  simples frais 
de  retardement  y  comme  la  loi  elle^meme  lc$ 
appelle ,  ei  ces  frais  sont  faciles  h  evaluef .  D^ns 
tous  les  cas,  les  juges  onttoujours  le  droit  d'or- 
donner  une  expertise^  s'ils  ne  se  trouvent  pas 
suffisamment  ^clair^s  :  rardcle  294  se  borne  a  ne 
pas  les  y  contraindre. 

Le  capitaine,  aucontraire,  doit  a  I'affreienr  des 
dommages-interSts ,  c^est-a-dire  une  indeninitei 
dont  les  el^mens  peuyent  dire  tres-compliques^ 
puisqu'elle  comprend  tout-a-la-fois  la  perte  effec- 
tive  queTaffreteur  eprouve,  etles  gains  dont  il  est 
prive  (i)  *.  Des-lors,  pour  Testimer,  il  faut  entrer 
dans  un  examen  detaille^  auquel  des  experts  seuls 
peuyent  selivrer.  La  loi  prevoyante,  en  obligeant 
de  les  employer^  pouryoit  egalement  a  I'inter^t  des 
deux  parties.  Elle  emp^che  que,  par  Teffet  d'un 
examen ,  qui  seroit  presque  necessairement  fait 
avec  16gerete,  s*il  etoit  confie  au  tribunal,  Taffre- 
teur  re9oive  moins  qu'il  ne  lui  ^t  du,  ou  le  capi- 
taine paieplus qu'il ne  doit.  Au  reste^le Tribunal 
conserve  toujoursson  autorite,  quant k  la  decision* 
Le  rapport  des  experts  n'est  destine  qu*a  eclairer^ 
el  non  a  former  le  jugement,.  car  les  juges  ne 


(i)  Code  Napoleon  ^  art.  1 149* 
^  Voyez  les  notes  sur  Vart*  289* 
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mApas  anreinh  #  suhwe"f&m$dBsesopwt^^>si 
kuih€orivictiohs^fdppo^^'\i)..  '    ^ 

'  LeCoriseildfeConimefce  d^e  Gaiid  (femand6^it 
que ,  5  pour  prevenir  les  discussions  suf  la  qo« 

tf.<W>  ■  "  Jim       ^ 

miniatioii  des  experts^ia  Iqi  lea  fii(  npmmer  par  Je 
Tribunal  >  $irr  la  recfuere  de k  fraf lie lapliiSr  ^ifiii- 
glttic  I  (a^);  II:  est  a  |)V^di»er  ,61  on'  te  ♦mt  ^r 
les  motifs  de  ceite  AiNnSaMe  ,^  <|«kc?le  corfiiWeWfede 
Gand  n'entendoit  pas  que  le$  parties  ne  pussent 
pott  u6^6iifr'rfd  Idrirs  tepei*t§  respjiciffs .       ' 

Or,  toik  ciJ^i  M  ftabK  fiW4WtitFe  l^i^ixi 
Ctftferfela  pt^otr^dtrrd  dv?fe,  f  un  d^  c6tir  qtiJ  i^^.^ 
gTent  la'  fornix  dfepr6cMer  a^ViVkt  lei^TriBtintttfx 
decoYi4nier'(J€?.  Ci^lf  Sifiidfe'^^rt^- :  lestaspetis  ietbfif 

ks  pulpites  h'iricon^dnmni^^Ftitild^^         :  ' 


1^1  I      •■   ^    il#|-      tw  ■     I    .       I    I      »    I.I 


»:       }  »  .  .  .    1      l»  »    • 


i  Si  L^  CAPITAIJfB  E9T  IDOl^TllAINT  PE  FAIBE    RADOUFlEft.^ 

!  hk  A^V«E'  t»%'b)fo/t'»£ii.'V^ifiJG'*^  ,^l'Ai^#fe^iKE<i^«  six'  tonu 

1> VxTEJiCl^E  ,,  f:)V;TV^  1?  A YE^B.  I,E.    |p€X  E»  EOTIE.R  / . 

J>i^N8I.E  CAS  OU  LE  HAVIRE  NE  POURROIT  ETRE  RADOU- 

/  J . ,  Si  LE  CApIT-^gijE  ^^^U'LOU^R  ,UN  AUTRE  If  AVIKE  ,  LE 

ir^ET  M^EST  pV    Q?U^A    PROPORTIONS  DE  CE   QUt  LE  VOYjIGE 


(i)  Code  de  procedape  civile  ,  art,  35i5.  — r-  6i»)  Observa- 
tions du  Coiueu  de  c6ikfii6td^ dfetJanH ,  ihrhe  ^ ,  P^ pahie^p., 
384.  '    .  '  •        ^" 

Jbw^  ///<  J  8 
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3.    I>AJ7S   X£   CAS  OtJ   U   KAT^RS   N£   POlXBrlkOrr 

^TAE  iujfc0oiyBE,  i;e   CAyiTAiNB   6iir  tbnu"i>'en 

x^sK  tJif  AUTRE,  f^alin  lroiiV€  celte  disposition 

trop  rigoureuse ,  ^en  ce  que  le  texte  ne  se  borne 

pas  a  dooMr  au  capstaiite  la  facalle  de  lotter  ou 

autre  navire ,  pour  gagner  le  free  en  entier ,  mais 

qn'H  seatble  Yj  obliger.  Get  autear  abserre  que 

la  dififMisitiiOBi  ponrrdit,  par  le  fait,  rej^es  les 

suites  dn  cas  fortoit  suff  le  capilaiaie^  atliemin 

^%  m  troupe  expose  a  loner  uh  nftvine  >«  vto 

^rix  beauconp  plus  haul  que  le  ir&k  qu'il  rc^oit^ 

jA  que  ee  danger  s'accroit  pncore,  a  raisos  4is 

^ifBcultes  que  peipivaait  lui  opposer  les  chan^ens?, 

rehtiT^mem  an  droix  du  nou^aia:  b&time]Qt*(f). 

La  oomr  d'appel  de  ICaea  >  en  rappekml  eetie 
opinion  de  f^alin  ^  demsndaf.  qi^e  la  drsposiMm 
fill  rendue  facultative^. etqne  \e  capitate  cpitaren 
useroit  pas^  nere^nt  ()4e  in  iretdu  a  proportion 
4o  voyage  aTanccj^(;2).. 

rVeanmoins  la,  disposition  est  r^slee  dans  l-i^ 
termesque  Tordonmaaace:  la  preseutoiKyell  que  la 
Gommi^sian  I'ayoii  propofieeu  Ei><  en  effetv  on 
n'est  dispense  d'exeenier  ses  enga|pemens  ^^A 


f* 


<i)  Fahnj  sur  Vart.  1 1  ,  //>.  \f  lisf.  3.de  Vpfiom^^ce,  de 
la  marine  de  i68f.  —  (2)  Observationa  de  la  Cour  J^appel 
de  Caen,  tome  JI^  p-  170^ 

*  Voyex  la  BQtrsw\an.te.  -    ..  \ 


I    _ 


^  Tit*  VWt.  Dm  JPmi  im  Nklis^.  Art.  ^96.  277 
ipmd  oa  jastifie  que  l^iaexicution  provienld'uiie 
cause  etrang^e,  et  qui  ne  peui  im)us  etre  ha-^ 
pot^  (i).  Mais  lex^apitaine ,  dans  Ja  positiOB  (fue 
nous  le  consicl^roDS ,  a-t-H  4iien  le  droit  de  pre« 
tendre  qii*il  tie  lui  reste  aucun  mo jen  d'eiicuter 
la  cbattet^pariie  ? 

11  s'etoic  engage  a  transporter  dans  un  lieu  con* 
vena  itne  certaine  cftianiite  de  nsarchaudises^ 
Voiti  le  kmd  et  Fabjet  unique  de  roblicration  k 
laquelle  il  s'etoit  soumis  ^  voila  le  scul  effel  que 
le  dbargeur  a  youIu  obtenir  eu  contrac(&ut  avec 
loi.  Peu  importe  a  celui-ci  par  quel  moyen  le 
trauspori  s'operera,  pourvu  qu^il  s'opere.  Le 
cboix  du  navire  n'entre  dans  ses  combinaisOns 
cpie  tres-*acc€SSoiremeni.  11  auroit  aussi  volon-^ 
tiers  cbarge  sur  un  autre  s^il  Teut  trouve  pret  1 
en  bon  ^cat  ^  et  dirige  par  uu  capilaine  habile.  Le 
Yais^au  n'est  ici  qiiei  le  moyen.  Or,  pdul-on 
soutenir  que  lorsque  ce  moyen  vient  a  m<d]3^[uer, 
et  qu'en  m^me  temps  il  s^en  presente  d'autres  pour 
ex^cuter  la  coovention  prineipale»  e'est-a-dire 
lorsque  le  capitaine  &e  trouve  dans  la  possibilite 
d'effectuerle  transport  avec  un  autre  navire »  rin<- 
ezecuiion  provienn^  d'une  cause  ^trang&re  ^  et 
qni  ne  puisse  pas  dtre  imputee  4  ce  capitaine  ? 
C'est  oofume  si  Ton  preteadoit  que  le  rouH^r  qui 
s*esi  ckfti^4  d'un  trastsport  par  terre ,.  n'e^i  plus 

(1)  Code  J^ajkjleon ,  art.  u4y- 


\ 
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engage  qu'autantqu'il  le  veut,  quaud  sa  Voiture 
vient  a  romp  re  en  clxemin ,  et  que  cependaat  il 
peut  s'en  procurer. upe  autre  pour  coutiuuer  S4 
route.  Eutin  ,  patirNqu'ii  y  ait  impossibUile 
d'executioQy  ilfaut  qo'il  y  ait  impofsibilite  de 
remplacer  ]e  navire.  Aussi  est*ce  la  le  seal  cas 
oil  la  loi  degage  le  capiiaine. 

£t  qu'on  ne  dise  pas  que  c'est  faire  reiomber 
eti  entier  sur  le  capitaine  le  dommage  que  le  cas 
ibrtuit  occasioune. 

-  Le  capitaine  ne  supporte  ce  dommage  que  dans 
la  mesure  que  I'evenement  Tatteint  dans  sa  pro-? 
pre  chose,  c'est-a-dire  dans  son  vaisseau.  Si  le 
yaisseau  n'est  qu'endommage^  il  le  fait  reparera 
ses  frais;  s'il^est  mis  hors  de  service,  il  le  rem* 
place  par  un  autre  quand.cela  se  peut.  L'affre* 
leur^  de  son  Cj^ie ,  supporte  aussi  le  cas  fortuity, 
dans  la  propbrtion  qu'il  unit  a  sa  chose  ,  c'est- 
k'-dire  k  son  expedition^ :  si  e|le  est  retardee ,  U 
isoufire  les  retards  **  si  elle  est  arretee ,  £aute  de 
trouver  un  autre  navire  ,  il  pourvoit  conune  il 
peut  au  retour  des  marchandises  ou  a  Facheve- 
nient  du  voyage.  On  ne  sauroit  aller  plus  loin 
sans  blesser  la  regie  sur  les  suites  de  la  force  xn^'^ 
jeure;  car  il  est  evident  que  Tevenement,  qui  a 
mis  le  vaisseau/  hors  d'etat^  reflecfairoit  eaa.  partie 
conire  rafEreteur,  s'il  etoit  vraique  cet  (^veneinem 
diit  resoudre  la  chart^-partie  eu  faveur  du  cap^t 
laine. 
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On  objccte  que  le  capitaine  est  exposi  a  perdre, 
s*il  lui  faut  louer  un  navire  a  un'prix  plus  haul 
que  le  fret  qu'il  revolt. 

D'abord ,  en  supposant  que  cette  consideration 
put  dire  de  quelque  poids,  eHe  sferoit  sans  force 
loutes  les  fbis  que  le  capitaine  irouvcroit  h  louer 
un  navire  k  un  prix  au-dessous,  ou  du  moius  egal 
an  fret  qu'il  a  stipule.  On  ne  pourroit  done  ne 
radmettre  qu^avee  ces  distinctions. 

Mais  je  soutiens  qu'elle   ne  doit  ^treadmise 
d'aucune  nianibre.  Les  phances  favorables  ou  d£- 
favorables ,  qui  sont  la  suite  des  conventions ,  ne 
sont  que  bonheur  ou  malheur  pour  les  contrac- 
tans.  Ge  seroit  rendre  toutes  les  transactions  ci« 
viles  flottantes  et  incertaines  que  de  les  r^soudre, 
lorsque  par  Tevenement  elles  deviennenc  preju- 
diciables  k  1  tine  des  parties.  Ce  seroit  m^me  se 
)eter  dans  des '  embarras  inextricables ;  car  enfi'n 
les  deux  parties  meritent  egalement  Tinter^t  de 
laloi;  or,  elles  peuvent  se  trouver  dans  cette  situa- 
tion'^  que  la  resolution  de  la  convention  doive 
n^cessairexnent  nuire  a  I'uneou  a  I'autre :  laquelle 
alorspreferera-t-bn?  Cette  situation  est  liidme  )a 
plqs  commuiie. 

Oh  a  done  etabli  le  principe  sage  et  necessaire, 
que  chaque  contractant ,  qu'il  perde  ou  qu'il  ga- 
gne ,  seroit  oblige  d'effecttier  ce  qu'il  a  promis 
tant  que  la  force  des  choses,  a  laquelle  niil 
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hf^f^^  j^  pei}t  r^^ist^r ,  zi^  jie  m^ uroii  pas  ^ris 
nifopi?i6§ajxce  (^  le fi^ire.  Que,  pap  jexewpl.o ,  MP. 
niegociant  ou  un  foumisse4r  se  soit  ep^g^  a  U' 
yf^ef  ^aas  un  cei  ipija  t^emp^  ei  a  \m  prix  qonvenu, 
i^ne  (ju^ptite  quelconque  de  \>H ,  de  suejre  ou 
d'autres  4^xij:pes  ^^  1^  tnarc^e  Bie  s.er^pas  resilie , 
^  parce.  que  raugmeniatiop  survepue  <Jaii^  rintfir- 
valle  B'a  permis  a  ce  negociapl^  &  ce  fouruis^eiir, 
4e  s'approvisioQner  qua  uu  pr^x  be^ucQi^p  plus 
haul  que  celui  qu^il  cjoii  recevoir,  On.??e  pcrmei- 
iro jt  pas  davantage  a  Tacheteur  de  deaialider  uqe 
reduction  sur  |e  pyii: ,  parce  qu-ui^e  dioiinuuon 
subite  reud  exorbitant  celui  qu'il  a  promis. 

Le  pripcipe  qui  vi^ut  d'etre  posd  regit  toutes 
les  coiiventio&s  4e  qufilqu'espe<re  q^'^ll^s  soient, 
\}  3'applique  done  aussi  a  celle  dpnt  il  s'agii.  Je 
saisbien  queVintQretdu  commerce  f2\it  qlielque- 
fois  dproger  au  principe  du  droit  commiiu.  Mais 
ipi  le  texte  de  la  loi  n'admet  pas  de  derogation. 
£t  comment  pourroit-r-il  en  admettre  ?  Cotdment 
Finieret  du  commerce  pourroit^il  obliger  de  pro^ 
noncer  en  fayeur  du  capitaiue  et  contrele  char- 
geur  J  plut5t  qu^en  fa\eur  du  cbargeur  et  ^o^tre 
le  capitaine  ?  L'unet  I'autresont  egalement  utiles 
au  cojfnmerce.  Ls^  navigation  ne  servii^ita  rien, 
s'il  D'y  avpit  pa$  des  negocians  qui  entreprissept 
des  expe4itiQn5  lQip<aipes,  demer^ieque  le  pro* 
jct  de  faire  fie  tellgs  i?jipediMon6  seroit  inutite  s*i 
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ti'y  «fcYoit  pas  jJe$  navigateurs  qui  $jb  c^rgea$seut 
4mmns^Qrt.  On  doU  do»c  twirla  balance  egale 
enlre  eux,  et  on  n'y  parvient  qu'en  rentranl  (Jans 
I9  drpit  qommuii.  ' 

k  r^gs^yd  4©  w  %^  Valin  obsei've  que  k^ 
iihargeur^  pewry^f  aygmeutier  le$  dangisrs  du  ca«- 
pijainQ  en  faisant  ides  4>fficultes  sur  le  cboix  du 
navirequ^il  se  proposed  de  louer,  je  oe.pen^epas 
que  €eue  objeclipn  soil  fondee. 

Si  ces  difficulte^  pe  sont  pas  rai$onnables » les 
Tribupaux  en  ferout  justice. 

Je  dpis  au  surplus  $ur  ce  point  renvoyer  a  la 
note  suivapte. 

5.  Si  LE  CAPITAINE  »'a  PU  LOUER  UN  AUTRE  NA- 
TIBE^  LE  FRET  NEST  DU  QU'a  PROPORTION  D£  CE 
QUE  LE  VOYAGE  EST  AVAKCE.Yoila  le  CRS  61  leSCul 

casoii  la  convention  soit  resolue;  car  c'est  alors 
seulement  qu'il  y  a  impossibilite  d'executer. 

Mais  dans  quelles  circonstances  cette  inipossi- 
biliie  existe-t-elle  ? 

Ce  n^est  eTidemment  pas  lorsque  le  capitaine 
rencontre  sur  les  lieux  un  navire  en  bon  etat , 
dont  on  consent  a  Taccomnioder,  et  qu'il  refuse 
de  |e  prendre  par  tel  motif  que  ce  soit;  car  alors 
il  a  pulouer  ^  mais  ii  n'a  pas  voulu.  x 

L'impossibilite  n'existe  que  qiiand  I'obstacle 
vient  d'une  cause  etrangere  au  capitaine^  ce  qui 
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lie  peul  arriver  que  de  deux  manieres  ,  ou  pap 
Teffet  des  circonstances ,  oa  par  le  fait  de  lafFre- 
teur : 

Par  Feffet  des  circonstances,  lorsqu*il  ne  sc 
trouve  pas  dp  navires  sur  les  lieux,  ou  lorsque 
ceux  qui  s  y  trouvent  ne  som  pas  en  elat  de  sou- 
tenir  le  voyage ,  ou  enfin  lorsque  les  propriet- 
taires  refusent  de  les  louer. 

^Par  le  fait  de  Taffreteur,  lorsque  celui-ci  re- 
fuse de  laisser  charger  s^s  marchandises  sur  le 
navire  que  lecapitaipe  propose  de  prendre. 

Ge  refus  resoudra  la  charte-partie  pour  Tave- 
nir ,  toutes  les  fois  que  n  y  ayant  pas  d  autres  na- 
vires a  louer  sur  les  lieux ,  le  capitaine  ne  le 
contestera  pas  ,  ou ,  si  layant  conteste ,  le  refus 
estjuge  fonde. 

Dans  les  deux  cas,  les  parties  tombent  sous  la 
disposition  qui  nous  occupe. 

Si,  au  contraire,  il  existe  d'autres  navires 
qu'on  puisse  louer,  les  parties  se  relrouveront 
sous  Tempire  de  la  disposition  preqedenle,  el  la 
charte-pariie  continuera  de  subsister. 

Elles  s'y  retrouveront  encqre ,  si  le  refus  du 
chargeur  est  juge  mal  fonde. 

IVJais  ilfaut  voir  comment  le  chargeur  peut  re- 
fuser le  navire  qu'on  propose;  comment  le  capi- 
taine peut  contester  le  refus  du  chargeur. 

II  est  indubitable  que  jamais  le  capitaine  ne 
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demeute  le  maitre  de  transporter  par  le  vaisseaa 
qa'il  lui  plait  les  marcfaachdis^s  qui  lui  sont  con^ 
fiees,  a  moins  que  le  cbargeur  ne  Fy  ait  formel- 
lement  autorise ,  ce  qu'au  surplus  ce  dernier  a 
incantestablement  le  droit  de  faire  (*).  Le  choix 
da  navire  importe  tellement  a  la  surete  du  trans* 
portj  que ,  dans  aucun  cas ,  le  cfiargeur  ne  peut 
y  devenir,  de  plein  droit,  Stranger.  C'esl  dV 
prb  ce  principe  que  I'article  281  met  la  designa- 
tion du  navire  au  iiombre  des'  enonciations  que 
la  cbarte-partie  doit  contenir. 

I^'escercice  de  ce  droit  ne  pent  donner  lieu  a 
aocuue  difficulte  au  moment  de  la  convention ; 
car  si  le  navire  qu'on  oflfre  au  cbargeur  heJuli 
convient  pas  ,  il  s'abstient  de  Taffreter. 

Le  reniplacement  du  navire  affrete  peut  au 
contraire  devenir  le  principe  de  contestations , 
lorsque  le  besoin  de  Toperer  survient  pendant  le 
voyage.  Alors ,  en  effet ,  les  choses  ne  sont  plus 
entieres ,  les  parties  sont  liees  ,  et  il  faut  respec- 
ter dans  cbacune  les  droits  que  la  convention  lui 
donne. 

.  Le  droit  du  capitaine  est  de  louer  lui-meme 
le  vaisseau  qu'il  propose  en  remplacemenc  du 
sien. 

Le  droit  du  cbargeur  ,  d'accepter  ou  de  refu- 
ser ce  vaisseau. 

'   ^  I.  ■  I  ■■ .11        "  ' ., ,     ■  I  ■  I....— I,- III  .III  ■  » 

%  f^oyez  notions  ^^m^rales  sur*le  chap.  6. 
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Mais>  comme  ce  droit  de  refiisef  n^cfSt  ao- 
corde  au  cbargeur^  que  paroe-  qu  il  lui  appar- 
tieni  depourvoira  sa  siireli^  il  en  result e  quil 
ne  peut  pas  e(re  exerce  arbi(rairen>ent ,  et  qne 
le  refus  doit  eire  admis  ou  rejete ,  snivant  qui 
7  a  ou  qu'il  a'y  a  pas  daii{^r  pour  le  chargement: 
or  c'e$t  sur  Ja  realite  de  ce  danger  qu'il  peut  %*i- 
lever  des  contestations  ^ntre  les  parties. 

Au  reste  >  les  Tribunaux ,  dans  cette  hypo- 
these  ^n'ontqu'un  point  a  jnger;  car  tout  depend 
de  savoir  si  le  navire  est  ou  n'est  pas  en  etat  de 
faire  le  service  pour  lequel  on  le  propose.  Pour 
reconnoitre  ce  qu'il  est  ^  il  ne  faut  qu'une  v^rifi- 
cation  par  experts. 


ARTICLE    297. 

Le  CAPITAINE  '  ^EILB  SON  FRET  9  ET  RipOND  DES  DOM- 
MAOES-lNTJ^RiTS  DE  l'aFFR^TEUR  ',  SI  CELin-CI  PROUVE' 

que^  lorsque  le  nayire  a  fait  Toile^  il  etoit  hors  d'etat  dt 
naviguer. 

La  preuyb  est  admissibus  nonobstakt  et  cont&s 
xes  certificat6  de  ylsite  au  depart  *•  ^^^ 

Cet  article  a  itd^presenti  au  conseil  d^itat  le  21  juillet 
1807  (  Voyez  Proc^s-verbal y  nP  xxxiv ,  art.  io5  )  5 

Adopts  dans  la  mime  sdance  (Voyez  Froces- verbal j 
depuis  le  n^  xlix  ^jusqu'au  n^  liii  ); 

Prdsent6  de  nouveau  et  adopti  le-%i^  aodt  (Voyez  Prods- 
verbal,  n<»*  lY  et  y  9  art.  1 08  )  5 

Communique  au  Tribunat  le  i^^  septembre  $ 

Pr^sent^ )  apris  la  communication  ,  et  adopH  U  $  (Voyes 
Proces-verbaf^  n^^  a?  et  ii ,  urt.  ft^jf ). 


Tit.  VIII.  JPifFreiQttlfhiis,  Afi.  ii^.        s85 

].  Ls  QAPVTAtHt;  La  1<;^  ne  disuiigad  pas  eotre 
k  caj^iaina  de  boDiie  foi  qui  n'a  pas  coonn  le 
mauvais  ^lal  4^  fiiQH  tai&s^an ,  et  le  capitaine  de 
xnaMvaise  foi  qui  Ta  dU&imule.  Une  telte  distiiiGp* 
tionfieroilimfiosfiible.  Que  queiqu^eis  reparations 
aiaife  echappem  a  i^aljlentioh  d^iin  <sapitaine^ 
cela  se  sent,  et  atla^i  n'est^^ce  pas  ce  dcmJt  parlcr 
la  loi.   Mais  qu'un  capitaine  ne  s'apergoive  pas  ^ 
que  ion  navire  est  hots  d*etat  de  fiaviguer ,  c*est 
ie  qui  est  hors  de  toute  vraisetnbiance ,  disons 
m^me  de  toute  possftilit^.  £t  quati'd  ^me  on 
snpfK^sefoit  uiie  fiiiapl^^rFeiM"  ^  oe^erMt  xldns  un 
capitaii^  upe  faute  si  k)ufde  qu  eUe  dcMi  etre  pu-* 
nie  ^moi^  1^  dol  :  LaUssima  culpa  doh  cequir^ 
paratut. 


•    < 


a.  Plltlft  son  JPItETs  XT  REPbStD  JfiS.IIOIfKAaES- 

iHTiitthrspDK^L'AFFftETxtrii.  Cette  disposinion  selie 
a  Tarticle  precedent.  L'ordoniiattee  dd»  kMptell-e 
eH^f^t  Qt^pruJi^^ef  Vy  ratiaohoit  inem&iextuiei~ 
lecxtent  ejst  eommeof  amt  ainsi  sau^Ftidk  iSirov- 
vtvmifle  mdrchGmd*p4m9oit  ^  etOi  €e  mot  toMie- 
fois  thaouce  t|ull  ne  s'aigijtJci  que  d'etablir  xm^ 
exception  anx  regies  posees  par  Fariidie  396^  La 
loi  a  done  entendu  que  lorsqu'au  depart  le  vais- 
saaa  4toii  bars  d'etat  de  naviguer ,  i'a0*retear  qiii 
nc '  voudroit  pas  aittod\pe  que  le  radotib  «oit 
acheve  I  seroii  dispense  de  pay^^  le  fret  en  tier , 


A^ 


i86         .  *  tiV.  II.  iyu  dbritmerce  mariiimei 

et  xot^Sate  &en,  payer  Aucun',  et  que  si  jle  Ta!ss&iiz 
ne  pouyaiit  dtre  radpubiS  le  capitaine  ne  trouvoM 
pas  a  en  lone^  un  autre ,  raffreteur  cesseroit  ^4 
devoir  le  frelen  proponioii'du*  royage  airafie^^ 
.  Au  rcste ,  rexemption  de  payer  le  fret  ^tent  I» 
pe^ne  de  la  prevaricatioii  du  capitaine  ^  esriatl^<^ 

pendame  des  dpmmagi^intilrlis. 

■   I    •  *  •  • 

3.  Si  lUfb^iuSt^ur  pbouv^,  :La  presompuou^es^ 
naturellenaeQi  en  faveuir  du  capitaine ,  c'est  k 
raffreteiir  a  la  detruire*      *: ,  , 

4,  La  PRKirrfi  ««  ADi«rts^i«i]iS  mol^OBSTAivT  ti! 

CONTKE    LES  -  CBltTlFlCATS    DE    V^SlTE    AU    DEPAtitV 

Gette  diisposition  ii'^ioit  pas  dans  rordontiance, 
mais  elle  ^loit  dans  Topinion  de  Valin  (i)^    '^ 

Au  Conseil  d'etat  on  dit  qu'il  etoit  impossiblef 
d'admettre  Taffretcur  a  la  preuve  contrairift,<  lea's- 
qu'ily  a  un  ceriificat  desvisileurs,  qui  swit  des? 
d^legues  de  ranloritc  (a). 

La  Section  ripondit  qu'elle  iiWoit  fait  que  t6- 
diger  en  ifisposition  le  sentiment  de75^tf//«(3)rf 

On  se  redcrisit  a  4ethand(Br  <j«e  du  nioios  la 
disposition  fut  restreinte .  aux  vices  caches  (4)#v 
Cetoit  la  en  effet  Fopinion  d^  Kakuy  qui.n'e- 


II,  .  ■  •-       ■     it.       t.;   ■■■  I      I    ,  1  i ,  i> 


(1)  Valin;  surl'article  12,  tit.  3  ,  /«>.  3-3*  P'oirftfrfii«*ib= 
de  i68e.  — (•»)  lA: Defiir.mont ,  Proc6s-varbai.du  a,ii»illet. 
1807,  no  i:,.-,,(5)M.  Begouen,  ibid.,  n"  ti'.  —  (4)  M.  BigoU 
P-rJamejieu  J^ibi*.  ,'-n<>  t-U  5  Decision ,  ibid,  f  n,«  tnU  •    '     • 


tiT.  ViH.  Du  Tret  ou  NolU.  Art,  ^97.         aSy 

(Sartoit  les  ccrtificals  de  visite  quitparce  qull  eloit 
impossible  aux  visitears  de  conholtYe  les  vices 
interieurs  du  navire.. 

Mais  d'aatres  raisons  firentadmettrela  disposi* 
tion;  c^est  <k  qtr'il  ifte  faui  pas  permettre  que  le 
Cerdficat  des  visitears  soil  plus  fori  quid  I'evi* 
dence»  (1).  L'ordcmiiance  n'avoit  paspu's'ea 
^liqner;  car,  larsqu'elle  fut  faite  >  le  reglement 
tp\  ordonue  la  visite  au  depart  n'exiscoit  pas-en« 
core.  >    * 


ARTICLE    298* 


Le  tret  est  bu  '  pour  les  inarcl]4n<iis<gd  qti6  Id  c&pi' 
taine  A  ^t6  couttftint  de  vendre'pour  tuhreoir.'-^ii^  vic^? 
tuailles,  radoub  etautresnecessitespressantes  du  na^ire^ 
en  tenant  par  lui  compte  de  leur  -valeur  au  prix  que  le 
reste,  ou  autre,  pareiiie  inarchan«iis^  de  m^me  quality  ^ 
sera  yendu  |lu  lieu  de  la  decharge^  si  le  navire  axrlTe  k 
bon  port. 

Si  le  navike  se  perd'  '  le  capitaine  tiendrii  compte 
aes  marchandises  sur  le  pied  qu^il  les  aura  vendues ,  en 
retenant  egalement  le  fret  porte  aux  connoissemens. 

* 

Cet  Article  a  ^td  presenti  au  Conseil  d'dtat  /?  21  juillet 
^807  (Voyez  Proces-verbat^  n«  xxxiy,  art.  104)9 

Adogtdle  25  (Voyez  Frocks-verbal^  n«  Tin)/ 

Present^  de  nouveau  ef  adopted  le  29  ao^t  (  Voyez  Pro- 
^'^rbai  >  .»P»  IT  ct  V ,  art.  1 09  ) ; 

ComtHMniqud  au  Tribunat^  le  i^^  septembre  ; 

Prdsentd ,   aprks  la    communication  ,   et   adoptd  le  5 
(Voyez  ProcSs^verbal J  ii<>»  i  etUj  art.  298  ). 

■  I  I  — — — — ^^ai— — 

(1)  M.  ^^^«c;i,  Proc^s-Tcrbal  du  21  juillet  1807,110  u. 


-■• 


it86  LIV*  II.  Da  Commerce  mariHnre. 

1  •  Le  frbt  Esr  Dv.  Faisque  raffVeteur  recoil  la 

valeur  des  marchaodises  au  prix  qu'^lles  auroient 

ete  vendues  dans  le  lieu  de  Ijv  d^'charge,  il  tire  de 

sop  expediifon  tout  le  benefice  qu'il  pouvoH  en 

esp^rer ,  etdes  lors  il  e$i  jusie  qu'il  payer  le  fret. 

3.  Si  X.E  HAVins  se.i>£rd.  het  Commission  dans 

le  premier  projet  n^avoiipas  prevU  cc  cas. 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  se  fondant  :sur  To* 

*  pinion  de  f^alin  ,  proposa  en'  d'autreg  tetfmes  la 

disposition  qui  termine  cet  article  (i). 

La  Commission  dtt  a  -ee  stt)€t  t-«-14  ih>us  swiblc 
que  cette  disposition  merj^  tip  examen  appro- 
fohdi.  L^artlcle propose  par  le  Tribunal  de  Rennes 
est  bien  conformea  Topinion  de.  t^alin;  mais 
nous  croyons  qu^ell*  peul  etre  contest^c.  Emer> 
gon  ne  panage  pas.  le  sentiment'  dstfi^etUn  »  cet 
^gard  ;  il  cite  les  ancienn^  loii'  qtii  ont  decide 
totttre  les  proprieiaires  fr^ffeurs;  ma^il^  ciieaassi 
le  consulat  de  la  mer  et  le  reglement  d'^m^ersy 
qui  d^cideut  le  contraire.  I 

Pothier^  en  donvenant  de  Hnjusircje  de  Impli- 
cation du  principe  def^alin^  croit  neapmoins 
que  son  opinion  doit  etre  admise. 

«  C^isst  une  espece  de  prA*  force  ,  fud  tepn^ 
prietaire  des  tnarchandises  venduii^  H  fistit  au 


U—ri- 


(x)  Obser? ations  de  la  Cour  d'appel  de^ennes,  tome  i^J 
pdge54t«  •  .      I   * 


^iT.  Vni.  Du  Fret  vu  I^iis,^  Aft.  S98.        ^89, 

ritaiire  pour  les  besoins  du  nai^ire,  dwtcsomme 
jde  deniers  a  lui  appcirtenani^  comme^mit  pro^ 
venue  du  prioc  de  ces  marchandises. 

^Dece  pr4t  natt  une  x>hUgation  que  le  mctttrQ 
mnUiacie  aveo  lui  de  lui^hdfe  Ia's6wifnepf>^te6. 

«  Leptvprietair^  desinaft^hakdis'ei  iienduei 
a  aussi  action  contre  les  ptopnetaires  du  vdis^ 
sMti\  pour  la  rSpitition  du  priac'de  ses  marchan^ 
discs.  lis  We  'pGuvent  poUr  s^n  dejfeiidre  opvose'r 
FaHicle  H^  inss  yfi.oi»Ri^f  aiAes  ,  dorit  la  aispp-- 
iition  ria  pltxsd^appUctition  qu^dux  obligations 
du  maliiie  poitt  lesqA^les  il  n'auroU  pas  de're^ 
XMJtrs  contf^e  les  proprietaireS  du  havirej  pour 
en  Stre  prdf'  6ua:  ikdemnisi.  *  *  • 


•«  < .  I 


nre 

sourhis  d>  cet  esdr^  a  aiicane  oblif^alion  per-* 
sonnelle ;  ceci  est  une  espece  de  pilet  force  a 
grosse  aventiire.  ,     ! 

mens  sur  rintexpretauoQ  de  rordonnance;  i^ 
s'agissoit  4e  decider:  uu  point  de  df(fit  sur  lecpiel 
elle  11^  ?'l^Wit* jp2^5i  assc^z  ^xpliquee»  ; .  ; 

«  ]!^Oit»)#ian^  ^i«a«i$ager  cetie  opinion  d^p^^ 
9es  cap|K>rtibYecit^^fidce  et  Fe^oue^^  et  cromme 
lancienne  loi  n^s^expriiDOU  pas  d'one'  niaiiiere 
absoltfe  jf  ftTsTiiiipQrlaat  qiie  la  loi  npuy^llQ  r^- 

Tome  Tit*  J  9 


fiafe  t€M  omissicm.  Le$  raisons  donhees  pit 
-f^alin  iioti*  ^nt  paFU  moins  pnissantes  que  celle* 
rapportees  p^r-  Em4Hgon. 

«  Que  la  proprietaijre  4tt  nnvtr^  c^it  «id^  dc  sa 
boarse  pour  ia  radoub,  ou  qu^  \fi  napitaiata  ah 
Tcndu  des.inarcliaudlses  da  chatrgament ,  il  noqs 
paroit  constant  que.sil  y  a  wufrage  avee  perie 
entiere  ,  le  proprietairedela  marchandisa.yeadu^ 
n^  doit  avoir  racours  qua  contra  I'^ssuramr. 

«  Ce  n'iftsl  pas  reflet  da  la  yeme^t]ui  pau^i 
sel6n^nou$  ^^  m^iiGer  sa  rielamatioQ. 

«  Si  la  vantiQ  n'l^voit  pac  eu  Jiau,,  la  ot^rcliaih 
disc  seroit  perdue  ,  et  il  n'aua>itpoiu(  derecoaif« 
contreles  propri^iaires  du  oav ire. X^  paroit doo<( 
injustemant  faire  touruer  contra  eux  una  eir- 
Constance  qui  n'a  pu  influer  9ur  le  SQrt  de  la 
xnarctiandisa ,  et  augraentar  teur  |)erta ,  parcaque 
le  basard  a  fau  qua  cette  marcbandise  ,  qui  eiil 
ii&  perdue  ,  a  ete  vendue  pour  servir  aux  repa- 
rations d'un  navire  qui  est  egalement  perdu. 

**  II  tooirf  sifeifttWe-  qu'au  lieu  d'adDptet  I'hnrcle 
pcixp^ii  t  il  strait  plus  juste  d&  dj^dar  <|U6  si 
i#  n^ltt  p6rh ,  la  |iropri^taira  da  la  tnarchaii* 
dise  vendue  n^a  aueun  droit  contra  te  c^pitaina  bil 
'kifiroprifiajre  du  navire  poiirla  pri»de<t*Vaivte. 
.  •  IKqi^  a^oD^  ^ra  quia  n^elie  ^AiAwtfk  4tatC 
pliM  qeniforme  a  req^uiite  #  fr)* 


'■'«        ■    ■■   11  » 


■  ■!      1.1      I  i 


(i)  Atuily8%deaobNirvatio«isde»TAliaBA**x?p«7;^j  780179. 


Tit.    iaB..Air  JFfW^tmJSfi^.  Art:  it^8.         ^i 

La  Section  de  rhiterieur  et  le  Cousfiil  d'etat 
nW  pas  partag6  Tavis  de  la  Commission  :  «  il 
leura  paru  equHidrle'de  peli^er  qite  les  marchan-- 
dises  vendues  pour  subvenir  aux  besoins  jdu  na- 
1^  ^  cotistuuoicul  .iwxuri^  4^  cri^uefi  4mt  laveur 
deifttT  pfOfAMteiire  »  qttt  d^-Iors  ^  eHes^Voient 
ceisi  d^tre  fm  ^'ufV^  j  ^M-  ^  €aupimait  -  el  les 
proprietaires  du  navire  ,  qui  itoient  charges  de 
potir^dfr  ;2i  !$es  i>eso1jd$^  avoi^  co^^*acte  unt 
detie  iiidividuelie^  ^en  appliquam.ci^s  morcbaji- 
dises  a  1  accbmphssement  de  leur  devoir  pei«au> 
o^j  qu^|^.ipai:^\Ue.€i|(COi#lMii^.«a  oAilftrM  aJa 
grosse  ne  saaroii ,  pir-^  sfi^i&lii€ ,  I6tr^  pYti^uipS 
ni  suppos^^^^  veroti  )kMttge  At  votflbrr  ^dn* 
94l^rtr .tiMiMne  ^fMniuesA^  i^arHn^ndiftes  ^(tk- 
dues  avanrW  pCTl*  du  navire,  tandis  qu^elles 

«ro^^^  pu.5trp,  4au)p%,  4¥»J> I|^  ^J^^ 
mdme  d^^^fs^/gfij,  <^'m^  t  J^;  J?roprieitii^ 
de  ces  marchandjses  vendues ,  si  elles  ne  lui 
ifmem  ft»  ^^i{«s^|iH>-4Wiip^ta{nc!'[  Jb  li'bu  Veroit 
«|«mitl6';W!ts'^i¥»iF^S^  ^tftt/nr^fcdurs 
eMiuieeejl  tKMteiiiis  >  t^^'^^^i^ieffitjpastit^ilusau 
rembourseraenl .piAilfiifHPy'Ttkrb^lp^ feii  d'bb- 


♦   *,  ..i  vy  ■      V  •  ' 


%j^.  tXV.  II.  .Z>ff  C^mti^rce  mari&m^ 


.^1^— ^—  1*1  >< 


ARTICLE  299. 

;         .    I  ■       ■     -  '■     •.  "     ' 

S'il  arrive  interdiction  de  commerce  avec  le  f4Y» 

•    ^  >d^»  I^QUEIi  LE  NA-VIB^ •  EST' Elf  UOUTE    ' '  ,  et  qu'il  SOlt 

t)bU^^  d0  reveoir  aTec  ^on^  chargement ,  u^,  n'est'  dv 
Au  capitaiAe  que  le  fret  de.  l^allea  * )  quQique 
*  le  vaisaeaK  ait  etA  dH&it^  poutvPaller  6t  le  retdtir/ ' 


Cet  article  a  it^ prdsente  au  ConseH  (Tdta^le^-L  juillet 
Abj'  ( 'Voyei  Brocks-  pefbat ,  ^^  xxxiv  ^  art.  1  o.5  ) 5 . 

Adoptd  dans  Id  stance  &  23  (  Voyea  trocksrVfirhal , 

—  .  ^  < 

CcmmuniqufauTrp»^f^^*%V'Sepk€n^Vfi^r'i    f    '< 
(Voyez  Procds-verbal ^  n®*  i  et  11^  a^t».  209)«..ov        <-    ' 

.   .      *  •     'Mil  ,  i       /       *         '   ■•    ■    I  ^  ** 

*  ■ 

•     1.  AVEC  L»  *AY8  #OT^  /iidtTBi*  LE'lS:Avk*ft^E  EST 

(|ue  si  le savjre  a'avoit  itd  affreic  <]fM  jpo»r4  aUen 
il  ne  s^roil  d{i  que  la  ^^Qiiierfdm  ^^4:l,ilJiil-aein- 
bloil  que  c'eioit  etablir  une  regie  exacte  de  pro- 
portion ^  et  que,  puisqu'on  ne  dbrinoit  aii  qapi- 
uine  que  la  moitie  du  fret  conVenu  daus  le  cas 


Tit*  Vin.  Du  Fretou  JfoUs*  Art.  299;       »^ 

oil  le  navire  a  eie  afireie  pour  Taller  et  poar  le 
retour ,  il  falloit  eiuiser  de  m&me^  lorsqueFaffre- 
temem  n'aurofit  616  farr  que*  p6ur  Taller  (i). 

La  Cour  d' A.jaccio  n'^^l^  pas  exaciement ^saist 
Tesprit  ni  les  motifs  de  la  diapositioiii  Valin  va 
Texpliqui^r.  «  Le  mot  quoiq^e  y  dit  j^et  auteur  9 
prouve  que  qtiand  bteti  veaixxm  Faffretement  n'au* 
roit  ete  fait  que  pour  Taller  /fe  tret  seroit  dii  ^ga« 
lementau  capitaine  pour  be  voyage  d^  l^aller  sett- 
lement,  et  cela  parce  qu'il  s'agit  d'un  voyage  com'* 

• 

mence  \  doHH'interruption  procMd  d'uhe  cause 
extraordinaire  et  independante  ^e%  perifs  mariti-' 
mes  ordinaires ;  a  raison  de  quoi  il  ne  s'ag^it  point 
de  regler  le  fret  a  proportion  de  ce  que  le  voyagp 
est  avance.  D'aiUeurs ,  Qutre  le  chemin  deja  fait 
pour  aller  au  lieu  de  la  destination  ^  il  y  a  celui 
da  retour  dii  navire  pour  revenir  au  lieu  de  son 
depart »  (2). 


tfi  ^' 


(OObservations  de  la  Cour  dVppel  d'Ajaccio  ^  torn^  i«^, 
r.  474,  —  (a)  Valin^  sur  Mart*  i5,  liy^'i^  tit*  5  de  Tor- 
wum^iice  de  16SS1/ 


i « 


'H    'fTK.Ut'    *')    'f    •     tj   I     'jilirW     Vi    rill         VrV    "     *-•!•-  -•■■I-     l^i,     J     ^ 

<       i ,  »  »  '  ■         ' 

I    > 


A^TTO?  3qo^ 


•       «  « 

*  > 


'St  1£  VAIS8£Aty  fesf  ARk£t£  dans  LE    COURS    p£ 

•     "  "  ■  A  il'e^t  dd  stlfcuti  fr«t  pour  le  temps  de  «a  deten- 

tation  defreli.SfHl  est>  Ioh^  au  yojage* 

.    J4B.  apurriturQ.  Qt  {.e?  loyars  de  P^cjiupag^  sW^^ 
la  detention  du  navire*  86nt  k£fiSte8  a  varies  *» 


*    * 


,,  Cef  t^ffich  it4id^efi$^au  Cmspil  <f4t^lp  atwjmi' 

Adopts  le  7.i  (  Yoyez  P^oces-iverbal ^  n^  vim),} 
Presents  de  nouveau  et  adopte  le  ^g  aoiit (YajeiZ  Pro- 
^s-^erbat,  n*»  iv  et  v ,  art.  111)5 

Communique  au  Tribunat  le  i*^  septembre  ^ 

Presents  ,    apr^^  /a  communication  ^  et  adopts  le  S 
iVtif^  Proccs^etbal^  n*«i  etn^art.  Sod). 

1.  81  LB  WATIRE  EST  ARRtnft  DAKS  t£  COIJRS  DB 

SON  YOYAOE  vxn.  I'oRDUB  d'une  PUISSANCE.  H  n*y 
a  pas  alors,  confime  dans  Tespecede  I'ariiole  pre- 
cedent ,  de  defense  absolue  qui ,  rendant  impos- 
sible rachevcmenl  du  voyage  ,  doive  r^soudre 
pour  Tavenir  la  charte-partie;  il  nY  a  qu'une 
simple  suspension  dont  la  loi  devoit  regler  les 
suites. 

2.  SoNT  REFUTEES  ATARiES.  Les  Tribundux  de 


I 


commerce  de  Bordeaux  etde  Patinpoifi)  derndfit* 
doient  qu'apres  c^^  roots  an  ^ul4t  grosses ,  afin 
d'evitertoute  Equivoque.  «  t'arret,  disoit  le  Tri- 
bunal de  coraineff^  de  Bordea^ir*  ettnii  on  cas 
fortuil,  qui  est  horS  dti  eot^trat  d'afiWteixicnt, 
doit  necessairemcQt  etre  supportc  par  la  car- 
gaison  et  par  le  navire»  (a). 

La  CoiQiqissionf  qui  pariageoit  ropiqioa  flace 
Tribuoa} ,  Tavpit  cofisacree  par  v^n  aatr«  ariicle^ 
de  son  projet  ^  lequel  mettoit  indisiinetement  au 
hombre  des  avaries  comnitines  le  loyer  et  la 
nourriture  des  niateIo|s  d*un  navire  arreieea 
voyage  par  ordre  d'une  puissauce  (3).  Cette  opi- 
nion ^toit  aussi  celle  de  f^alin  (4). 

Le  Conseil  d  etat  a  ete  d'uti  aviadifKrefit.  Ren^ 
trantdans  lesysieme  de  I'ordolinatice  (5) ,  i!  a  di- 
clar^la  d^penee  dont  il  i'agh  avarie  commnne 
quandtenavire  est  affr^t^  au  mois  (6)^  et  avarie  pAr^ 
ticuliere  quand  le  navire  est  afiVeid  au  voyage  (7). 


■  (I)  ObseTvatioire  du  Tribtmat  de  cominerce  de  Bordeatix  9 
fome  a  ,  /'•  partie  ^p^  180  5  —  du  Tribunal  de  coimnerce 
de  Paimpol,  toma%  >  11^  pa/il0j  p,  ^©7.  —  (2)  Obserra- 
tions  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux,  tome  2,  L^ 
partie^  p.  iio. --^(3)  Projet  de  Code  de  «>o«»mwc#  ,  liv,  2  , 
iit.  i^  ,  are.  3i8.  —  (4)  rai*ft,^  iur  IWf.  i^  r  ^.  5  #  tit.  8 
de  I'ordonnance  de  1681.  —  (Jr)  Arff*  |5,  /^.  ^1  l^»  8  de 
PordoraMee  4e  i<J8i.  —  (6)  ^rff/.  4ao  4«  <fe4a ,  a*  6.  — , 
(7)  j^.  4qS  ^  a<»  4* 


296  Liy.    II.  JDu  Commerce'  mi^r^itmei 


^paMlWf   11  I  _  i\ 


ARTICLE   3oi.  ! 

Le  capitaine  est  paye  du   fret  o'es  MAKCHANBisEa 

jr£T££S.    A    LA     M.EB.    FOUR    LE    SALUT    COMMUN  )    ^  1% 

charge  de  contribution. 

Ce£  article  a  ^t^  presents  au  Cojiseil  d'etat  le  ^i  juil-^ 
let  1807  (Voyez  Procks-verhal  ^  n®  xxxiv ,  art.   107  )  5 

'  'AchptS  le  0^3  (Voyez 'Proc^s-verbaly  n®  viiij  5 

Prdsente  de  nouveau  et  adopts  le  39  aoilt  f  Voyez  Pro^ 
eds'tfcrbal ,  no«  iv  et  v  ,  art.  i  la  )  ; 

Communique  au  'J'ribuntj^t  le  i«'  septembre  } 

Presents y    aprhs   la  communication  ,    et    adopte  le  5 
(  Voyez  Procds-verbaly   n^s  1  et  ^  i ,  art.  3oi  ). 

.  '  *  • 

DeS    MARCHANDISES  JETEES  a  ^A^   JJIBR    pouiv  ^ 

SAi^uT  COMMUN.,  II  e«i  juste  que  le  frei  de  ces 
marchandises  soil  ^paye  au  capilaiqe  ,  puisq^e  le 
fret  et  ie  nayire  ep  suppprteni  la  peyte  prapor-. 
tionaellemeiit  avec  les  marcfaaudises  sauyees.par 
le  jet ;  mais  par  |a  mem^  raison  il jest  jus^te  a^s;si 
nu'elles  contribuent  *. 


ARTICLE    Z02. 

II  n^est  du  aucun  fret  pour  les  marchaiidlsea  penliie^ 
par  naufrage  ou  6ohoueme,nt ,  pilLees  par  des  pirates  , 
ou  prises  par  les  ennemis.. 

Le  capitame  e$t  tenu  de  restituer  le  fret  qui  lui 
aura  ete  avauce  ^  s'il  n'y  a  convention  contraire* 


F^oyez  art.  4i7«. 


Tit-  VIII:  Du  Fret  om  Ndlisl  An-  5o2.       3^97 

Cet  article  a  die'  presents  au  Conseil  d'etat  /«  ai  juUlei 
1807  (Voyez  Prods-verbal^  n*  xxxiv ,   art.   iq8))     " 

Adopts  le  23  (Voyez  Prods-verbat ^   n^  vlii)  \ 

FrSsentS  de  nouveau  et  adopte  le  29  aoikt  (Yoyez  Pro" 
^s-verbal ^  n®'  iv  et  v,  art.  ii3j  j 

CommuniquS  au  Tribunat  le  \^^  septembre ; 

Presents  apr^  la  communication^  et  adoptS  le5 (\ojex 
Procis-verbal j^  no«  i  et  li,  art.  3o2, 

II  y  auroit  de  la  dur^te  a  fqrcQr  le  chargeur  de 
payer  le  fret  de  naarchandises  qu'il  pcrd  sans  re- 
toar.  Regie  generale ,  le  dommage  arrive' par  un 
cad  foriuit  lombe  toujours  sur  Cjplui  qui  est  pro- 
prietaire  de  la  chose.  Ainsi ,  I'evenement  d6trui- 
sani  ici  leis  objets  pour  lesquels  le  fret  etoit  du,  ct 
empSchant  de  les  conduire  a  leur  destination  ,  le 
capiiaine  per4  son  fret  i  le  chargeur,  de  son  cote, 
perd  ses  marchaudises. 

•  Par  suite  il  est  juste  d'obliger  le  capitaine  de 
restituer  le  fret  qu'il  a  regu  d'avance. 

Cependont  la.  loi  lui  permet  de  siipoler  qu'il 
pe  sera  pas  tenu  de  le  resiituer. 

f^alin  bl^me<*ctte  exception.  II  observe  qu'clle 
deiruit  la  disposition  principale ,  parce  que  toutes 
les  fois  c|ue  le  fret  est  paye  d'av^nce  on  ne  manque 
jamais  destipuler  qu'il  demeurera  acquis  quel- 
que  evenement  qiii  survienne. 

On  pent  repondre  que ,  comnw  le  chargeur  nc 
sgU  pas  moiij^  defendre  ses  in^ereis  quele  capitaine^ 


il  ne  .90u$crira  sans  doute  k  une  lelie  conventf on 
qu'autant  qac  las  avautages  qu'il  fait  so  trouve^ 
roient  balances  par  Its  avantages  qu'il  se  procure. 
Au  surplus,  dans  tel  contrat  que  ce  soil.  La  loi 
ne  doit  g^uer  la  V0I09  te  des  co^ntrac  tans  qu'u  1  'egard 
des  clauses  quiUessem  I'ordre  on  les  moaurs. 


ARTICLE   3o3. 

^    .  Si  I0  navire  et  les  mi^rcfcamU^^  sont  racket^  ^  o«  4 
les  marchandises  sont  sauvees  du  naufrage,j(.£  capi- 

fAIKS  tST  PAtri  DTT  PRET  JTJSQV'aU  LIEU  DE  LA  PRISE 
OV  PU  VAUFHAGE. 

II  e9t  paji  dn  fret  entler  en  coatribnant  aii  racliat) 
s^il  conduit  les  marchandises  ^u  lieu  de  leur  destir 
mation. 

« 

Cef  article  a  4td  prdsentS  au  Conseil  tPdtat  le  2 1  juilht 
1807  (Voyez  FrockS'V^rhOfl  ^  v?  acuur^  art.  109)5 

Adopts  le  a5  (Voye«  Proch-verhal ^  n»  yiit )  f 

Pr^entS  de  nouveau  et  adopts  le  2^  aoJit  ( Vojes  Pror 
c^s^verhaly  n<^»  iv  et  v,  art.  ii4)5 

Oi>nimun(q»4  au  Ttibunai  ie  i^'  septemire^ 

Prdsent^  ^   aprks  ta   temmunication  ^   et  ad^pte  le   5 
(Voye«  Proc^s^erbal  |  n<»  z  et  11  >  lurt.  3ioS). 

Le  CAPITAINB  est  PAYE  nu  fret  JUSQU*A^>IBXf 
BE  LA  PRISE  OU  BU  NAUFRAGE.    CeCl  Be  doit  S^CU- 

tendre  que  du  cas  oil  le  navire  a  ete  telleoient 
maltrait^  par  la  temp^te  ou  dans  le  combat  qull 
Itti  soit  impossible  de  coniinuer  son  VQjrage ;  car, 
dans  le  cas  coutraire,  les  parties  se  trouventdaas 


Tit.  Vni.  Du  Tret  6u  }foHs    Art.  5o5.       199 

la  m^nie  position  que  sSI  Vt^y  avoit  p£rs  en  de  nau* 
frage  OE  de  prist;  et  rieti  ne  s'opposant  pins  a 
fesi^pution  4e  leiirs  conventions^  on  retombe 
dans  le  cas  de  TarticIeaSd,  qui  oblige  le  capi- 
laine  ^  acbever  le  voyage  po«r  lequel  \\  s'est  eu- 
gagp ,  sQif s  peine  de  depens »  dommages-iuterd^ 
envets  les  proprietaires  et  les  affreieunu 


^««M«iWW^Ma«»wi«^m 


ARTICLE    804, 


La  contribution  pour  le  rachat  se  fait  sur  le  prix 
ccurant  ties  narcht^ndises  au  Keu  de  lenr  d^charge , 
diiductioo  faite  dios  frait^  xt  avm  ut  uovtii  pu  VATiajs 

ET  PU  FRRT. 

Lesloyers  des  matelote  n'entrent  point  en  contribu* 
tion. 

Cet  article  a  StS pr^ntS dit  Conseil  iPeiat  le  %\  juillet 
1807  CVoyez  Proc^s-^efbal ,  vfi  xksxx,  art.  no^j 

Adopts  le  25  (Voyez  Proc^s-verbal^  n^  vixi)  ; 

PrSientS  de  nouveau  et  adopti  le  29  apdt  (Voyez  Proc^ 
V^rhtU^  no*  XV  et  t,  art«  ii>); 

Communique  uu  Trihunmt  h  1*'  sept^mhr^  ; 

Pr^enti^    apr^s  la   couimunication  j    et  adopti  le   5 
(Voyez  Procks-verhal^  n^*  i  et  11 9  art.  3o4)* 

£t    S17K    LA  MOITIK   BU   KATIAE  ST  DU   FRET.  La 

raisoii  pour  laquelle  on  fait  coniribner  tout  a  la 
fois  te  fret  et  ie  navire  ^  c'est ,  suivant  Valin , 
que  tQus  deux  ont  (fite-sauv^  ou  sont  int^resses 
dans  Tavarie  (i). 

(1).  Valin  ^  suf  IVr.  7  du  ftV-  €,  AV.  5  de  I'ordonnance 
de  l&hiann^de  i68i. 


5o6  LIV,  U.  l)u  Commerce  ma^ritime*  ' 

Uordonnance  faisoit  cODtribuer  la  totality  da 
fret  €t  du  nay  ire  (i),  tandis  que  daris  le  cas  da 
jet  elle  n'assujeuissoit  a  la  comributioii  que  la 
moitie  du  navire  et  du  fret  (a). 

Pour  comprendre  les  motifs  dc  cette  distinc* 
tion ,  il  faut  se  rappeler  que  dans  \e  cas  de  ra- 
chat,  Tordonnance  deduisoit  au  profit  dti  pro- 
prietaire  du  navire  les  victuailles  consommees  » 
ainsi  que  les  avances  fai|es  aux  matelots,  et 
qu'en  outre  elle  faisoit  contribuer  les  matelots 
en '  proportion  de  ce  qui  leur  etoit  du  de 
lojer ,  contribution  qui  tournoit  d'autai^t  a  la  de* 
charge  du  fret  (5).  Ainsi,  dit  Valin  ,  Tordon- 
nance  etablissoit  une  sorte  de  compensation  entre 
}e  proprietaire  et  \e%  cjbargeurs,  et  rendoit  leur 
condition  a  peu  pres  egale  (  4). 

Dans  I'hypothese  du  jet ,  s^u  contraire»  cette 
compensation  li'existoit  plus ,  parce  que  les  loyers 
des  matelots  ne  supportoient  pas  la  repartition 
pour  le  paiement  des  perteset  dommages   (5). 

On  a  dit  pour  motivdr  cette  dil@fereaice  que 
dans  le  jet  c'est  le  travail  des  matelots  qui  sauve 
le  navire  y  que  des-lors  il  &eroit  injuste  de   les 


» 

(i)  Ordonnance  de  la  marine  de  i68i|  art*  20,  tit.  3  9 
livr  3.  ■«-  (a)  Ihid.  >  liy.  S^  tit,  8,  art.  7.  -—  (3)  Ibid,,  liv. 
3,  tit.  3,  art.  20.  —  (4)  Valin  ^  sur  IV/.  W  %  tit.  8,  //«. 
5  de  i'ordonnance  de  1681.  —  (5)  Ordoimance  de  la  marine 
de  1681  ,  tit.  8)  liv*  3y  art.  11. 


Tin  Vllt  Du  Fret  ou'Notis.  Art.  3o4.  3b  t 

iafreainsi  contribuer  sur  leurs  salaires  (i);  que 
leur  travail  n'est  p6ar  rien  dans  le  rachat,  lequet 
cependant^  en  leur  conservant  la  llbert^j  leur  con- 
serve aussi  leurs  gages  (i). 

Cependaut  la  disposition  etoit  severe  :  c^est 
bien  le  mplns  que.des  maielois  qui  Tiventau  mi- 
li^a  des  dangers  >  de  travaux  penibles^  de  io«ies 
les privations,  qonsdrvem  leur  salaire. 

Le  Couseil  d'^l^t  xie  Ta  done  pas  admise  :  les 
loyers  des  niaielpl^  a'eiitcent  pas  plus  en  contiibu- 
tioi^  dans  )e  .casdu  rachat  qae  dans  celui  du  jet. 
Etce  changement ,  en  d^lruisant  la  compensation 
a  raison  de  laquelle  Fordonnance  faisoit  contri- 
buer le  navire  el  le  fret  entoialit^  auTlichai^  a  du 
faire  rentrer  pour^ce  cas  dans  la  r^gie  si  jiiste  que 
IWdonnanee  avoit  pees^e  pour  la  contribution 
dans  le  cas  du>  jecv 


'.'•  t-j 


I .  <  • 


ARTICLE     3o5. 

Si  le  consignataire  refuse  de  recevpir  lea  marckan* 

diaes'y'  L£    CAPITAINE    P£UT'     par  AUTOaiTi  DE    IMS- 

'    TiCE^  y  en  fair^  vetxdre  pour  le  paiement  de  son  fret^, 
et  faire  ordonnerle  dep6k  du  surplus. 

S'il  y  a  insuf£sance  ^  il  conserve  son  recours  contra 
le  ckargeur. 

« 

Cet  articWa  iti presentd  au  Conseil  d'etat  le  nx  juillet 
i^j  (\qf^.  Froe^S'-vfrialf  nf  xkxiv,  art.  111)5 

uidoptd  le  a3  (Voyez  P roc^s -verbal ^  n^  "viii); 

— ^ >         •'"    '-  '  •  ^..      -♦  ■     •  . 

O)   f^^^j  «tt>^  l'*'^^*  »*'♦  //^%'3.  •  tit.  8  de  d^drdonnance 
d«  la  marine  de  1681.-*  (2)  Ihidem* 


Zq%  ]^Y%  II»  JOm  Commerce  meuitmei 

Prisentd  de  nouveau  et  adoptd  h  29  aoit  (  Vgy^z  ffth 
ch'*verbal,  u^  iv  pt  r,  art.  116)5 

C^mmuniqui  aU   Trihunat  le  i«'  septembre  ^ 

Presents ^  apr^s  la  communication,  etadoftdle  $  (V.oj.et 
Procis'verbai,^  n®*  i  et  11,  art.  5o5)« 

i^  L«  OAnrkiiiE  Vfitrf .  Le  patettiem  dti  fit!  iae 
peMfBsdtre  mtmrd^  par  di^^  d^mel^^  idtttrt  W<:eb^ 
signataire  et  Id  <;hMrg^ut*  t  ih  S0tlt'  ^fai^^tis  ati 
capitaine  ^i  n'ayant  tr^ite  <^*avec  l6  efa^t^gfet^r  et 
Medate  desa  part  la  Cdtiv^titioii  ;^^f  irtdlr  le 
droit  d'exniger  quid,  de  son  tdi^> le  i>lis^i^eur  tern* 


•  ,  •'   : 


peut  ^r^  aoGord^  pbratneDt  «t  siflDpimnent 
d'apres  Ici  refqs  dn  ^eonsigiiataripe  qoe  qrand » oe 
refus  est  absolu^  c'est-a-dire  fcwde  suet  calqn'il 
ne  veut  pas  se  charger  des  marchaQdl&e&  eiLqufil- 
qu'etat  qu'elles  s^ieot ;  mais  si  le  refus  etoit  mo- 
tive sur  ce  que  1^  consighataire  pretendroit  que 
les  fnarchandises  ^ont  en  xnauvais  ^tat  et  que  le 
capitamedoit  ea  r^ondre,  ledevoirdif^jugeaeroit 
d  ordonner  la  visitc  ct  la  v^rificatloa. 

Valin  dit  que  neaomoins  «  commala{)^rova- 
sion  est  due  au  fret ,  la  regie  est  d'adjuger  ii^  f  i^l  a  a 
maitre  par  provision^  sur  sa  soutnissioa  simple  de 
rapporter  si  i^xte  $e  doit  ^  k  mdins  tpx^  J^e  tt\\xs  ^u 


Tit.  VUL  I>k  PhU  ou  i^o&*.  Att.  5o5.       $0$ 

ebi|ettr  lU  pcirois^e  isuffisammetit  fbnde «  pout 
eiig^rdu  ftiftttre  honfi^  etsoffisahte  caution  »  (1). 

■ 

ARtlCLE!     3()6. 

'     lilf  ctiEpftbSrte  n^  j^eut  i^tenit  lbs  nhiYcli^hdlses  dant 
ton  navir^  iavts  £pi{  v^ojiM&yT  imi  4^11  vut  '  > 

II  FEUT  ,   SANS>  I.£  TSMP«  X)¥^  ll^A.  B^I^E^lLl^B  )   te? 
MANDER  LE  D£p6t  EN    MAINS  TIERCES  JUSQU^AU  PAIS- 

Csf  Ariicie  a  etc  presents  an  Conseil  d'etat  le  ai  /«//- 
ht  1867  C  Veye«  ProcAt-^verbdi  ,  n«  XacJctv,  art.  112); 

Adop^  k  %%  (  Voycit  Pr&cks^verhaf ,  il*  titt  )  5 

Pr^mi^  de  n4uvia»  ^mU>pt4ie  39  a^^  (Ti^fii  P>t»^ 

ch'Verhal^  n<>»  iv  et  v  j  art.  117)} 

Communiqud  au  ^Tribunat  le  \^^  septembrej 

Presents^    aprks    la   communication  ,    et  adopte  le  5 
(Voyez  Procis'Verhal  J  no*  i  et  11^  art.  5o6}. 

1.  FaITTE  D£    J^Alfil^NT  Z)«  SON  PHET.  II  DC  Se* 

roit  pas  juste  que  le  capilaine  pttX  exiger  son  fret 
itani  qta'oii  dfe  flit  assur^  si  Its  niarchandises  ne 
jBOnt  pas  eteintesde  quelqu'aTarie  dani  ii  doive 
repondre  ,  et  dout  le  fret  devient  la  garatitie. 

a.    Il  ^EtJT  ,  DANS  K  TEMPS  PB  LA  niGBUUHCrSV 
BEMANBEB.   X£   P£f6t  £||  M AII^  TXX&QBa  iTUS^  AlT 


(i)   ^a/£7t,    Buc  VArt.  1^  4*  l/fi  S;^  lip.  3  d(^  iWdn- 


5o4  Liy.  II..  JJu  Commerce  maritime i 

PAiEMEKT  DESON  FAET.  II  Be  aer^k.  pks  moiils 
injuste  de  forcer  le  ca|)itain6  a  spdessaikir  de  son 
gage.  De  la  cette  seconde  disposition  de  Tarticle. 

L'ordonoaDce  permeuoit  aut^pitaine  de  s'op^ 
poser  au  transporf  ou  de/aire^qisir  les  marvhan* 
disesdans  les  alleges  bu  gab  ares  (i). 

Les  auteurs  du  Code  «  out  ^flopte  une  me* 
sure  qui  {mrok  mieux  assortie  aux  formes  con-* 
ciliatrices  dn  commerce  x. 

«  Cette  mesure  conserve  las  iij^^erets  du  capi« 
taine  qui  a  le  droit  d  ctre  paye  de  son  frcit  ^  av^nt 
de  Hvrer  irrevocablement  son  gage  ^  en  meme 
temps  qu'elle  pourvoit  aussi  a  ia  s^rete  du  con- 
signataire ,  qui ,  avan  t  de  payer  le  fret ,  a  le  droit , 
a  son  tour ,  de  reconnoitre  I'etat  des  marchau-* 
dises  qui  doivent  lui  elre  deliyrejes  »  (2}. 


ARTICLE  So*^. 

*  ■     .   »   . 

liE  capitaine  est  pir^fere  9  potir  <on  fret  9  $ur  les 
marcliahdises  de  son  cHargement  ^  pendant  quin- 
zAiNfe  AVK^^  iJEVVi  siLivBAi^GE,  Si  etlcs  n'oiit  p'stsse 
^n  mains  tierces.  .  ,  " 

Cet  article  a  etd  prdsentS  au^  Conseil  d'dtat  le  7.\  juil^ 
ietiiof  (  Voyez  Proc'Ss-verbai'i  n®  ixxiv  ,  art.  n3  )  J 

Adopts  le  25  ( Voyez  Prddii-hferb  at^  n»  viii )  5 

j(i)  Ordonnaircjs  dp  la  |i^n#  de.i65i  t  art.  a5  ,  ItP*  3  | 
tit.  3.-^(2)  M,  JB/gouen  ,  Expose  ^es  motifs  ,  p.  4^*  ' 
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Prhentd  de  nouveau  et  adopte  ie  29  aodt  (Voyez  PrO" 
tis'Verbai  ,  n^s  iv  et  v  ,  art.  118)5 

CommuniquS  au  Tnhunatle  i«*^  septemhra^ 

fres^nte  y  aprks  "la  cammfinication  ^  ^t  q,dopid  I0  5 
(  Voyez  Procks'verbai  ^  jjo*  i  et  11 ;  art.  807  ). 

Pendant  qitinzaine  a^r^s  leur  bei-ivrancb. 
Ceci  est  pour  le  cas  oii  il  n'y  a  pas  depdt  en  mains 
tierces  j^  car  si  ce  d6p6t  existe  ,  il  y  a  un  siquestre 
qui  conserve  au  .capitaine  son  privilege ,  jusqu'a 
ce  qu  il  soil  leve  ou  de  plein  gre  ou  par  un  juge- 
mcnt. 


ARTICtJBf  3o8. 

T^  cas  .4e  failUte  des  cliargeurs    ou  xeclaqiatevrs 

AVANT    L^EXPI^ATION   DE   JLA    QUIIiZ^XNE    '  ,    LE  CAPI- 
TAINE    EST   PRIVILEGIE    SUR    TOUS  LE8    CRiANClERS  * 

pour  le  paiement  de  son  fret  6t  des  avaries  qui  Jiui 
sont  dus. 

Cit  mtkcle .  a  ite  presente  au  conseil  d'^tg.  t  k  21  juillet 
l^oj  (Voye/:  PrQc^firverbal ^  ^^xxxiy  ^  art.  i  i4)j    : 

Adoptd  le  23  (Voyez  Prods -verbal^  n®  viii)  ; 

Prisent^  de  nouveau  et  adoptd  le  29   aofie(Yoyez  Pro^ 
f^-vez-W,  n**' IV  et  T ,  art.  1 19  )5 

Commttniqui  au  Tribunat  le  i?^  septembre ^ 

Presente^  apres  la  communication  j  et  adopte  le  5  (Voyez 
Proc^-^i/erbal ^  n»»  let  li,  art^  3o8).  /   - 

.     !•    Ay  ANT     l'eXPIRATION    de     la     <iUINZAINE. 

C  esi-a  dire  taut  que  le  privilege  subsisle  e^^ore. 


r 
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.  ^  « 

2.  L'e  CAFlfAtXE  EST  PRIYILEGIB  SUR   fOUS  tSA 

CREAifciERS.  Get  article  etant  la. suite  de  Tarticle 
precedent ,  il  est  clair  qu'il  ne  donne  pas  la  pre- 
feren<^e  au  capitaine  sur  tous  les  biens  des  char" 
geurs  et  des  reclamateurs  >  mais  seulement  sur 
les  objets  que  Tarticle  precedent  affecte  a  son 
privilege  >  c'est-a-dire ,  sur  le  chargement. 


ARTICLE  309. 


En  aucun  cas  le  cliargeur  ne  peut  demander  ide  di- 
minution sdr  le  prix  du  fret. 

Cet article  a  4te  prisenti  au    conseil  d'itat  le  vl\  juillet 
1807  (Wojez  Prods -verbal  f  n^zxxiy,  art:  11 5)  5 

Adopts  le  7.3  {  Voyez  Froc^s^verhal  ^  n®  viii )  \ 

Frisent6  de  nouveau  et  adopts  le  29  aoUt  (  Yoyez  Pm* 
c^-verbal^  no*  ly  et  y  ,  art.  lao)  ; 

Communique  au  Tribunat  le  1^^  septemhre  ^ 

Presents  ^  aprhs  la  communication  y  et  adopts  le  5 
(  Voyez  Proc^sfVerbal ,  n®'  i  et  11 ,  art.  309  ). 

11  arrive  quelquefois  que  les  ev^nemens  ren- 
dent  excessif  le  prix  du  fret,  qui  ne  reioil  pas 
\au  moment  oil  il  a  et6  stipule  ,  parce  qu'alors  on 
^e  trouvoit  dans  d'autres  circonsiances.  11  en 
tst  ainsi  I  par  exemple,  lorsque  I'expedition  a 
4te  faite  en  temps  de  guerre  elqu'une  paix  subile 
knend  la  mer  libre  et  sure.  Les  cliargeurs  alors 
percent  d'amant  plus  quele  prix  du  fret  n  est  plus 


r 
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dji  tout  «n  proportion  avec  celut  de  leurs  mar- 
chandises  qui  eprouvent  necessairement  une 
I)aisse  plus  ou  moins  forte. 

L'ordonnance  u'avoit  pas  decide  posifivement 
que  dans  ces  circonstauces  il  ne  leur  eioit  pas 
permis  dedemauder  une  diminution  sur  lefret, 
mais  on  avoit  infere  cette  intention  de  la  dispo- 
sition pour  laquelle  elle  refusoit  aux  chargeurs 
le  droit  d'abandonner  pour  le  fret  les  marchan- 
dises  diminuees  de  prix  (i). 

LeCode  aleyetous  ies  doutes  par  son  art.  3og. 

— ^ :3k ; 

ARTICLE   3 10. 

Le  chargeub.  ne  peut  abandonneil  four  le 
tret  les  marchandi8es  diminuees  be  prix  ou 
s^xiriorees  far  levr  "vice  propre  ou  par   cas 

PORTUIT   *. 

Si  fouTEPOis  DEs  FUTAiLLE§  *  coBteiiant  vin  y 
Luile  ,  mied  et  autres  liquides ,  ont  teliement  coul6 
qu^elles  soient  -vides  cai  presque  -vides ,  lesdites  fu- 
taiiies  pourront  ^tre  aTOndonnees  pour  le  fret. 

Cetarticlera  et^  presente  au  conseil  d'Stat  le^\  juiUet 
1807  (  Voyez  Proems- verbal ,  n®  xxxiv,  art.  li6  ); 

Adopts  dans  la  siance  du  25  ( Voyez  Prods-verbal, 
n*  VIII )  5 

PrSsent^ de  nouveau  et  adopts  le  29  aoflt(^yoyez  Pro- 
cds-iferbalj  n®*  iv  et  v,  art.    121)5 

Communique  au  Trihunat  le  i^^septembre ^ 

Presents  ^  apr^s  la  communication  ,  et  adopts  le  5 
(Voyez  Prods-verbal  J   n^'  i  et  n  ,  art.  5io). 


m^^ 


(i)  Ordonnance  de  la  marine  d«  1 68 1 ,  art.  aS ,  //V 3  ^  ///  5 • 

20. 


3oft  ■  LIV.  II.  JDu  Commerce  ftmtkime. 

1 .  I/E  CH ARGEUH.    NE    PETIT    ABAWBONNEH    POTTR 
I,E   FHET    LES    MARCHANDISES    DIMINtJEES  BE  PRIJC 
OU   DETEB.IOREES  PAR  LEUR  VICE    PROPRfi     OU  PAK 
CAS  FORTUIT. 

La  Commission  avoit  d^abord  pr4se»t^  I'af- 
ticle  dans  ks  termes  qu'il  a  ^te  decretc  (i). 

Son  systeme  qui  ^ok  oelui  de  fordoniianGe  {i) 
fut  combaUu  sous  deiiK  rappo^rts  di<fr^rens. 

Le  Tribunal  de  commerce  dc  ^aiiii|>el  dil : 
«  Get  article  est  congu  demanik'eii  en  concltir^ 
^u'un  capitaine  pourroit  etre  ttnu  k  recev^ir , 
pour  son  fret  j  des  mardbandises  a  liii  o^fertes 
en  paiement^  poi^^u  qu'«el|es  la'eussent  pas  di- 
minue  de  prix  et  qu'elles  ne  se  fussent  pas  de-* 
teriorees. 

tt  CooiiQe  cette  obligalioa^  dans  aucun  cas  , 
nepeutentrerdansrespritdulegi^lateur^  il  con- 
Tient  de  remplacer  cet  article  -en  disant  tout 
simplement :  A  moiris  ^  stipidatioiis  contraires^ 
lefret  sera  paye  en  monnoie  ajant  cours  dans 
'  le  pays  oil  sefait  la  decharge  ;  mais  ,  en  aucun 
cas  ,  le  capitaine  ne  peut  Stre  tenu  de  prendre  , 
en  paiemenC  defrei ,  des  marchandlses ,  traites 
OU  effets  quelconques  ^  (3). 

La  Cour  d  appel  de  Caqn  ,  aib&i  que  le  Trt- 


>iii  >i 


(i)  Premier  pro  jet  de  Code  de  commerce  y  art»  a^P  ^* 
a4i.  —  (2)  Ordonhance  de  la  marJDe  de  i68i  p  art.  ^5  , 
livre  3  ,  titre  5.  —  (3)  Observations '  du  Tribunal  de  com- 
Bierco  di?  Paimpol^  tome  2 ,  //*  partie  y  p*   208. 
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bunal  et  le  Cons^il  de  commerce  .da  BoueB  (i)  ^ 
s'appuyant  sur  ropimon  de  Kalin  donl  US'  repro- 
duisoient  \^^  raisons,  vouloicl&t  au  contraire 
que  le  cbarg^nr  put  se  libera  du  fret  %a  al>an- 
dOBuaat  \^j^  inarcbaudise^r,  fu^emt-eUes  m4ra^ 
deteriorees  oa.  b^HS^^es  de  ficix.  Us  di^iem  : 
«  Dans  I0  (i^s  du  naufragerCt  de  I'^houemeut  1 
la  coDdiiiQ^  q^>^^^I'gcvl'  qigu,  n'a,pa$  assez  de 
xnarchandises^,  o^  qui  l«s  a  r^iitrees  en  trop  man* 
yais  etai.  pour  iaire  face  au  paie<nq4t  du  fret,  no 
doit  pas  ^tre  plus  aggravaqte.  que  ^\  les  mem^ 
marchaodis^s  avpient  ^ntiefemeB;!  peri,  II  serott 
done  juste  da  l'9:4niettre  ^  faive Tabandon ,  et  9  a 
c6  moyed  ,  da  le  tenir  quute  du  fret,  poi^ri  lui 
epargoerun  dpuble  praji^ice  »  (a),    .      ^  ^ 

L^  CoHimis^ioD  ,  cedam  aux  observatioqf$  do 
la  Cour  d  appel  d^  Caen  *et  du  commerce  <)e 
Rouea>  supprima*  la  disposition  reiaiive  adic 
marchandi^e^  liquides  at  9J,outa  Tiarucle  suiyapt : 
1^$  n\archandisAS  f>harg§^^,  f}eu9eni  4tre  aban- 
dt)im4es  pg^r.hjff^t ,.  dans  iaufi  les  cos  ow  teur 
^ederioiv^iiM  ne,  ppoi^ierU  ni  d^  leiir  vice  propre, , 
ni  de  la/aute  dffi  cf^rgeui^  (5),  .*  ;  ^ 

La  Section. d^  I'interieur.du CJoia^eil  d'etaH^Jp* 


ij»    .  ^    I 


(j).0bservatiQri8  rfe  la  Cour  c['a]^el*de  Caen,  tome  i*'^ 
p.  170  et  ^71  )  -^  tdu  l!f iWn^ bt  Con^^il  4^CDttitfiet««{de^ 
ILoizen  ,  tome.Uii  Il^-wtriie  y-pr-^f,-  —  (*>  Qbaervation» 
ie  a  Coat  d^ap^^el  4^CaeA ,  f^vnt?  i^^  j  P'''^7^  **  '^yi*-  •'^^ 
(3  }  Projet  corrig6  ,  art.  24  U  r    -  •' 


5 10  LIV.  H.  /)»  Commerce  m^triHrn^. 

primft  cet  arri^jle  ci  retablit  la  premiere  redac- 
tion, (i). 

Ge  lexle  decide , 
■  1  ^  Qire  le  chargeur  ne  pcul  abandonner ,  pour 
le  patement  du  (ret ,  les  marchandises  dimiaoees 
de'prix  ou  de'ic^iatees  pard'aulres  causes  que  la 
faute  du  capitaind ,  et  il  ecarte  ainsi  le  systeme 
de  laCour  d'appM^le  Caen  et'du  commerce  de 
'Rouen  ^adopteendernier  lieu  par  laCommission^ 
^  2**  Qu'il  peut^b^ndonner  celles  qui  ne  soiu  ni 
diminuees  de  prix  ni  deteriorees  ,  et  par  la  ii  re- 
jette  la  proposition  da  Tribunal  do  Paimpol. 
•     Justifionscelltf*  double  decision. 

tics  raiso^s  ^dr  lesquelleS  la  premiere  a  ete 
combsitlue  ne  aont  rien  moins  que  concluantes. 
'  A  la  verit^  Ic  chargement  est  le  gage  du  frel : 
les  articles  5o6>  307  et  5o8  consacreut  ce  prin- 
tripej  mais  on  tie  p^ut  pas  en  conclure  que  le6 
tiiarcbandi^es  sont  $eul(^s  passiMes  de  la  delte. 
'  Dans  les  principes  du  drcfti  commun ,  ie  nan^ 
'"  tissement ,  eomriie  les  hypotbeques  ,  comme  les 
privileges,  n'cstqti'unc  surele donnee  au  crean- 
cier  par  un  pacte^  accessoire  a  une  obligasion 
prfiicipale  qu'ielle  suppose  et  qu'elle  n'afFoiblil 
pas.  Par  exemple,  que  |e  gage  vienne  a  perir 
par  un  ev^ement  dont  celui  qui.  en  est  sai^i  ne 


4v  •*-<t<l 


-    (i;>  Premiere  r4<la<:^tion  I  art^  1 16 ^.Pr<?c^fi- verbal  du  W 
jujllet  1 807,110 "xxxiv. 
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,doivepas  repondre,  que  le  prix  quW  en  lire,  ne 
suffise  pas  pour  solder  la  delte ,  le  creancier 
conscrvera  spn  action  contre  le  debiuur.  Des- 
lors  on  ne  pent  pas  dire  que  les  droits  dece-creau' 
cier  ne  peuvent  etre  exerces  que  sur  le  gage ,  et 
que  si  le  gage  se  delei'iore  ou  perit ,  c'est  a  sqs  ris- 
ques  et  perils. X 

Je  sais  que  les  princip^s  du' droit  civil,  surle 
naniissemenl,  ne  peuvent  pas  etre  appliques  de 
plein  droit  aux  matieres  de  commerce  (i) ;  mais 
la  loi  du  commerce  s'est  elle-meme  empar(6e  de 
ceux  que  je  viens  de  rappeler.  *Elle  statue  ,  en 
effet,  que  le  creancier  ,  muni  d'un  gage  ,  vient 
k  contribution  avec  les  aulres  pour  la  portion  do 
la  dette  que  la  venle  du  gage  n*a  pu  solder  (2).  Et 
si  Ton  veiit  une  disposition  qui  s'applique  specia- 
Icment  au  capitaine>.  qu'on  se  reporte  a  Tarlicle 
3o5  ;  ou  y  trouvera  qu  il  conserve  son  recours 
centre  le  chargeur,  lorsqu'ayaut  fait  vendre  les 
marchandisesrsur  le  refus  que  le  consignataire  a 
fait  de  les  recevoirj^  1^  prix  s'en  trouve  insuffi- 
saiit  pour  le  couvrir  de  son  fret.  Rien  ne  prouve 
reaf-  mieux  qu  it  n'a  pas  ete  dans  Tiatention  du  legis- 
;aii«^  lateur  de.  reduire  le  capltaine  a  n  exercer  ses 
0  droits  que  isur  le  gage. 

pei       Au  surplus  celie  theorie  est  fondee  sur  la  justice 
isi^  ci  merae  sur  Tinteret  du  commerce. 

^^      S-  ■  ■  III,'  -1  ■■        ■ 

idfl^       (ij  Code  Napoleon  5  art.  2084.  —  (2)  Ihid.  ,  art.  537. 
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Sur  la  justice  ,  carpourquoi  deroger  a  celte regie 
d'equite  naturelle  ,  que  Ics  suites  dt^  cas  forluits 
tombent  lou jours  sur  le  proprielaire  de  la  chose > 
k  riioifis  de  stipuJation  contraire  ?  W^est-il  pas 
Iraisonnable  que  celui  qui  lire  les  avaniages  d'une 
chose  en  supporte  aussi  la  delerioraliou  et  la 
perte  ,  plulol  que  celui  a  qui  elie.  ne  dotine  au- 
cuti  profit  et  ^ui  ne  s'est  passoumis  a  lagaraiitir  ? 
Oil  repondra  quo  la  ;oi  poavoit'imposer  celte 
garantie>  et  qu^elle  auroit  eu  Teflfeide  rendre  Ife 
capitaine  plus  vigilant. 

Je  pense  que ,  si  la'  loi  porloit  une  telle  dispp- 
^Jlion  ,  on  y  auroii  toujoufs  deroge  par  desi  con- 
v6riil6ns  parijculieres  ;  car  quel  capitaine  vou- 
droit  prendre  Sur  lui  la  chance  d'evenemens  quTl 
ii6  peut  empecher  ?  i)u  molns  ^xigeroit-il  un  fret 
tellem6nt  considerable  que  ce  chargeur ,  qu'oii 
veul  cepeud^nl  favoriser ,  s*en  irouveroh  accable 
Cette  haiisse  seroit  d'ailleurs  centre  rinler^l 
genera!  du  commerce ,  en  ce  qu'elle  mettrpit  lesi 
n6gocians  francais  hors  d'etaf  de  soutenir^  quani 
au  prix  ,  la  concutrence  avec  Fetranger. 

Ce  quW  (lit  que  la  garantie  dont  il  s^agit  rent 
droit'  le  capilame  plus  vigilant  est  absoluaiem 
sans  obj^t ,  pni3que  nous  parjons'  de  cas  fortujis  > 
c*est-a-dire,  que  la  force  eirindusuue  humaine  * 
m  par  consequent  la  vigilftoce  ^.  ne  peuvent  ni 
ptevenir  ni  empecher.  S'il  y  afixute^  lin*  ^dtre^ 
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disposition  pourvoit  k  la  .jpikfeti^  da  charg«or ; 
c'est  celle  qui  rend  le  capitaine  responsabJem^ine 
des  fetttes  legeres.  "^ 

Eofin  ,  puisqu  on  avohoit  qu'il  t^x  juste  de  ne 
paspermettreau  cliarg[eur  de  demander  la  dimi- 
Dtition  du  fret  pour  cause  de  d^i^rioraliaii  acci- 
deatelle  des  marchandises  ou  6&  baisse  de  leur 
prix  (i),il  est  difficile  de  comf^r^i^re comment, 
a  cd&e  de:Ia  <iisppsition  qtticonsacte  ce  princSpe^, 
on  en  voulqitune.  autre  qui  I'eut  ruine,  car  ce 
scroit  une  mfiniere  indirecte  d'obtenir  une  dimi-> 
Qiition  sur  Je  fret  que  d'ahandpnner  en  paiement 
des  marchandises  quin'enegaieroi^ni  pas  leprix^ 

Reste  a  pqrler.  du  droit  que  Tarticle  confere  au 
chargeur  d'abandonner ,  pc^ur  le  piaiefm^nt  du 
fiet ,  les^marcliaadises  non  d^teriorees  ni  baissees 
deyaleur. 

11  est  certain  que  cc  droit  ne  se  trouve  pas 
posiiivenient  exprime  dans  le  texle;  mais'il  est  la 
consequence  hecessaire  deia  disposition  qui  nous 
occupe;  car  la  loi,  en  designant  les  marchan* 
discs  qu  elle  nepermet  pas  d^abandonner  ,  etablit 
par  cette  exception 'm^me  la  regie  gen^rale  que 
les  autres  pourront  Tetre. 

RAremeiii  i^'il -est  ttAi ,  te  cbat^eur  usera  de 

(i)  Valint  siir  VarU  ?.5 ,  fic,  5,  liv.  3  de  I'ordonnance  de 
U  marine  de  i68i.  ' 

*  Pdjer  art.  a«.  ' 
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cette  faculte  qui  lui  feroit  perdre  le  profit  de  son 
trafic,  etc'est  par  cette  raison  que  la  loi  n'apas 
statue  plus  direciemeut  sur  celle  hypoihese. 
Cependant  die  peut  se  presenter;  par  exemple, 
il  est  possible  que  le  chargeur ,  se  trouvani 
trompe  dans  Tesperance  qull  avoit  con^ue  de 
vcndre  ses  marchandises  au  lieu  de  leur  destina- 
tion dans  un  delai  prevu ,  ei  ayant  besoin  y  pour 
d'autres  speculations  plus  urgenies  et  plus  utiles , 
de  son  temps  et  des  sommes  qu'il  lui  fau^jkoit 
payer  pour  le  fret,  prefere  d'sibatidonner  fe  char- 
gement.  Alors  il  est  necessaire  de  savoir  si  le 
capttaine  sera  oblige  de  receroir  les  marebau* 
dise^  en  paiement ,  ou  s'il  pourra ,  comme  le 
vouloit  le  Tribunal  de  Paimpol ,  exiger  le  fret 
en  cspeces,  C'est  Ih  ce  que  Tarticle  decide. 

On  doit  penser  neapnioins  que  si  la  vente  que 
le  capitaine  fera  des  marchandises  ne  le  rempllt 
pas  de  son  fret ,  il  aura  son  re'co^urs  contre  le 
chargeur  pour  le  surplus  ,  de  meme  que  dans^le 
cas  de  Tarticle  i  o5  ^  lequel  paroit  devoir  servir 
ici  de  regie. 

%.  Si  toutbfois lbs FUTAiLiiBS ,  etc.  On  a  trouve 
etonnant,  etmdmecontradictoire,  quela  loi  per^ 
metle  d'abandonner  pour  le  fret  des  marchan- 
discs  liquides  qui  ont  coule  ,  et  quelle  ne  doMic 
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pas  cette  faculte  pour  les  marcliandises  seches 
qui  sont  deteriorees ,  cr  comine  si  les  marchavi- 
dises  seches  perdiiesdequelquenmnierequece  soft 
pouvoient  etre  profitables  aux proprietaires  ^  (i). 

La  raison  de  la  difference  est  que  les  marchanh 
dises  liquides  ne  coulent  ordinairement  que  par 
la  fame  du  capitaine ,  qui  n'a  pas  fait  donner  aux 
fafaiiies  les  soins  particuliers  qu'elles  exigent,  et 
qui  ne  sont  pas  necessaires  pour  les  marchan- 
dises  seches. 

Je  sais  que  Valin^  qui  bl^moit  le  ^ysteme  de 
Tordonnance ,  et  qui  auroit  voulu  que  le  char- 
geur  p4t  toujours  et  indistinctement  abandonner 
les  marchandises  pour  le  fret ,  de  quelque  nature 
qa'elle^  fussent  et  qmelque  deterioration  qu'elles 
eossent  ^prouvie ,  que  i^a/m,  dis-je ,  rejette  rex- 
plication  que  je  yiens  de  donner.  11  observe  que 
sil'abandon  des  futailles  n'eioit  adniis  que  suria 
presomption  que  le  coulage  provient  de  la  faute 
dm  capitaine,  il  ne  suffiroit  pas  de  lui  refuser  son 
fret,  qu'il  faudroit  encore  le  soumeltre  a  des 
dommages-interSts ,  sur  lesquels  cependant  il 
conviendroit  de  deduire  le  fret  (2). 

Mais  il  importe  de  prendre  garde  que  la  loi  ne 
defend  pas  au  chargeur  de  reclamer  des  dom- 


(i)  FaliUf  sur    Vart.  26  du  titre3  9    //V.  5  de  I'ordon- 
nance  de  la  marine  de  i68i, —  (a)  ya/in  ,  ibid. 


mjt^-intercts^  quelle iui  accorded seulement  Fal- 
i€rikaiWo  oU  de  W  exiger  ou  d'abaindoniierles 
faldilk»«en  paiement  da  fret »  s'U  le  prefere. 

Valin  ajoute  que  si  la  dispositroa  ^toil  fknidee 
sur  \a  ptesomption  de  faute  de  la  pari  du  capi- 
tame ,  eUe  reduiroit  la  faculti  d'abandon  a  ce  cas 
et  ne  laccorderoit  pas  dans  celui  oil  k  perfe 
"vient  <kL  naufrage  ou  autres  accidens  die  mer , 
que  cependant  la  loi  ne  fait  pas  de  disrtinictioii. 

11  est  certain  que  la  disposition  est  indefittieet 
<^e  dans  tous  le^  cas  I'abaiadon:  est,  permis; 
mais  il  me  semble  que  ce  n^est  pas  un  motif  d^ad* 
inetire  la  consequence  que  Vaiin  en  tire*  Pov 
pea  qa'onf  eirt  fait  de  distrnd^tipns ,  on  elkifowiii 
au' cafncainc;le  nloyern  decou^rirsa  negligefice 
et  i-ei^U'  la  disposition  inutiid>  #  parce  qu'a 
Fegard  desboissofis  ^  les  fraudes'sont  frequent^s 
etdifficiies  a  decouvrir  >•  (i),     • 


'      ( 1 )  Observations  de  la.Cour  d'appel  de  Kennes  ,  tome  i  •^ » 
p\  348. 
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TITRE  IX. 

SeS  CONTRATS  A  LA  GILOS$E. 

1 

yJE  Hire  a  4te  prdsenti  au  sonseil  d'6pit  fmr  Mp  lEoTT'eUp  9 
amseiiUr  4fdtat ; 

Discutd  et  adopts  dans  tes  stances  des  7.5jttillet  ^/  29 
001^/1809  ; 

Conumtniquixjfficieliementau  Tribunat  U  i^r  septemhre  f 

Kslu  et  adopts  ddfinitivement  /?  5  ; 

Pr^ent^  an  corps  Ugislatif  le  8  par  MM.  Corvette  9 
IKgouen  ef  Maret>  conseiliers  d'i£at^  M.  Corv«ttopor- 
iant  la  parole  ; 

Communiquid  offlciellement  par  le  corps  legislatif  au 
Trihmnmtle  ^  f 

^  Discupd  au  corps  ISgislatifle  i5  |  entre  les  orateurs  du 
Conseil  d'itat  ^  et  mM.  CKatlan ,  Perr^e,  Jub6,  fier- 
ttaaddtf  GreMiUfif  Aroouid  e^PiAteydlle-CerBOB ,  Qraiew.s 
du^  Tribunat  ,  M.  ChaJlan  portant  la  parole  ; 

Dicrete  le  mfime  jour  ; 

PromulguS  le  25* 


ARTICLE     3 1 1. 

)iB    POVT^JLT  A  LA  GRQSSP  '   £ST  jFA17   pEVAtfT  f^O' 
TAlREy  OU   SOUS  SIGNATURE  PRIVEE   ^^ 

II  iNONCE  ' 

Le  CAVITA*!  PRiTl£  F.T  LA  SOMME    CONVEWUE    POl/R 
CE  iPfLOP,lT  W^Ii^lJtfitX.  ^  y 

ltV^OBJ,BT9  8VR  LESQU^j;<S  LF.PR^T  EST  AF^^CJ]^  '  , 

I4E8  NOMS  DU  NAVIRE  ET   DU     CAPITAINE    *  , 

CeUX  DV  PuiTEUR  ET  DE  L^EMPRUNTEUR  '  5 


\ 
\ 


3iB  LIY.  II.  Du  Commerce  meantime. 

Si  le  prAt  a  lieu  pour  un  voyage  , 

Pour  quel  voyage  et  pour  quel  temps  *  j  " 

L'epoqve  su  remboursement  ' . 

Cet  article  a  4te  prdsent^  au  conseil  €p^tat  le  aS  juil- 
let  iSoj  (Yojez  Froc^-^erbalj  uP  ij  art.  ii7)> 

Adoptd ,  no  11} 

Prisent4  de  nouveau  et  adopte  le  29  €U^t  ( Voyez  Pro- 
eis-^erbal,  »••  iv  et  xii,  art.  122)  } 

CommuniqMtd  au  TribuTiat  le  1*'  septembre  ^ 

Pr^ente  9    aprhs  la  communication  ^  et  adopte  le  S 
(Voyez  ProceS'verbal ^  n''»  i  et  11,  art.  3n  ). 

1 .  Le  coktrat  a  x.a  grossb  .  Le  contrdit  a  la 
^rosse  aventure,  qu'on  uomme  aussi  simple- 
metit^  contrat  a  la  grosse  ,  et  auquel  on  donne 
egalement  le  nom  de  pr^t  a  la  grosse ,  ou  contrat 
a  retourde  voyage,  est  une  convention  par  laquelle 
Tune  des  parties  ,  qu'on  appelle  prSteur  ou  dort" 
near  J  delivre  a  Taulre ,  <[u'on  appelle  emprun-- 
tear  ou  preneur^  une  somme  pour  6tre  employee 
par  ce  dernier  a  une  expedition  maritime  avec 
affectation  sur  les  effets  auxquels  elle  doit  dtre 
appHquee  el  a  la  charge  j 

Que  si  ces  effei3  viennent  a  perir  par  fortune 
de  mer ,  le  preneur  sera  libere  en  vers  le  donnenr  ; 

Que  s'ils  arriventheureusementyle  donneur  re- 
couvrera  son  capital,  et  en  outre  une  somme  con- 
venue  quW  appelle /7/t)/?^/nar/Y/m^,  et  qui  cons« 
titue  les^enefices  du  preteur  dans  Texpedition  ; 
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Enfin^  que  si  les  ejQets  affectes  au  CQntrat  pe- 
ment  en  partie^  le  prdteur  n'aura  plu<;  de  droits 
qucsur  ce  qui  en  reste. 

Ce  contrat  est  du  nombre  des  contrats  alea* 
loires  (i)  :  or ,  le  contrat  aleatoire  est  une  con^ 
vention  reciproque ,  dont  les  effets ,  quant  auac 
ai^antages  et  auac  pertes ,  soit  pour  toutes  les 
parties  y  soit  pour  Fune  ou  plusieurs  dentre  elies , 
dependent  dun  tenement  incertain. 

La  lot  civile^  apres  avoir  fixe  le  caractere  da 
contrat  a  lagrosse,  s'est  arrSt^ela,  eta  renvoyela 
matiere,  pour  le  surplus,  aux  droits  maritimes(i). 

Le  present  titre  est  destine  a  la  regler. 

II  importe  de  donner  d'abord  une  idee  generale 
de  cette  sorte  de  convention. 

Ce  n'est  que  tres-iaiproprement  qa'on  la  qua- 
lifie  de  prct.  Eiie  a  bien  de  commun  avec  le  prdt 
de  consommation  qu'il  y  a  une  somme  donn^e  , 
dont  le  prer^eur  devient  proprieiaire  et  qu'il  doit 
rendre  (i)j  et  elle  a  de  commun  avec  le  prfit  a 
interet  que  Targentainsi  donneporte profit.  Mais, 

Elle  differe  du  pret  de  consommation  ordi- 
naire ,  en  ce  que  lepreneur  n'est  pas  indefiniment 
ohliQG  (5)  a  la  restitution  de  la  somme^  et  qu'il 


(i  )   Code  Ngpoleon,  aH,  1964.    —{2)  Ibidem*  —  Ci) 
Ibidem.  —  (4)  Ibid. ,  art.  189a  et  1893.  —  (5)  Ibid. ,  art* 


/ 
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e$t  degagi  si  ies  ohyeis  sur  le&quels  iiikempmnit 
viennent  k  p^rir ,  sans  qu'ii  y  aitde  sa  faute^mde 
celle  des  personnes  dont  il  doit  pepondre  *. 

EUe  difiere  du'^r^tde  codsonunatioa  a  kit^r^t, 
en  ce  que  le  profit  stipulfe^ot  excedei^  le  tauide 
]'inSeret  &iud  par  U  loi ,  aitendu  que  ce  n'est  pas 
verUafaiement  \m  intejret ,  n^ais  le  prix  du  risque 
fp^  court  le  capital  pi;et^ ,  cireoastanee  qui  read 
le  contrat  aleaioire  y  et  ^ui  a  determine  le  l^gls* 
lateur  a  Jie  pas  donuier  plus  4e  IvpsuAes  a  la  stipu- 
latian  de  profit  que  u'en  n'oQt  Ies  ^dbances  dont 
elJe  e&t  rindemnite. 

En  un  mot,  le  contrat  a  la  gfosse  est  un  mar- 
cbed'ui^  esp^etouieparticiiliere^  et  des-lors  il 
ne  peut  dtre  regie  que  par  des  priiicipes  qui  lui 
so4ent  prbpres ,  et  nuUem^nt  par  ceux  qui  r^is^ 
sent  tout  autre  contrat. 

U  faut  avouer  capendant  qu'il  a  quelquaffinit^B 
aveq  le  contrat  d'assurance. 

a  Dans  luipi  J  le  preteur^st  charge  des  ri&qucs 
niaritim^s  3  4an;5  Tauire ,  c'est  Tassureur. 

«  Ban3  Tun ,  le  profit  maritin;^e  est  1?  prix  4tt 
peril  J  .42^us  J'autre  ,  q^est  la  prime  d'assurance. 

cc  Dans  le  contrat  a  la  grosse ,  le  paiemeut  de 
la  chose  garantie  est  anticipe. 


■    1  ■  I       i  l|il  I    H  .      Ill  H  I 


/  *  Voyez  ci-apr^s,  art,  325. 
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ce  Dans  le  eontrat  ^'assurance ,  le  paiement 
n'est  fait  que  dans  les  cas  de  perte: 

c<  Dans  Tun  et  dhhs  Pautre ,  c'est  au  deman*- 
deui*  a  prouveir  que  la  conditiop  a  ete  accomplie. 

«  Dans  Tun  et  dan&  Pautfef ,  il  faut  que  Tali- 
ment  qui  leur  donne  naissance  soit  expose  k  un 
risque  »  (i). 

Cette  affinity  avoit  d6ieAiam6  la  Cour  d'appel 
de  Rennes  k  demander  que  ce  litre  fut  fondu  avec 
le  litre  suivant ,  sous  ces  troi9*-divisions : 

1^  Dispositions  communes  aiiK  deux:  contrats ; 

2®  Du  contmt  a  la  grosse  ;  ^ 

5*  Du  central  d'assurance  (a) ;  *     . 

La  Commission  n'adopta  pas  celte  prdposiiion. 

EUe  eonvint  des  traits  de  ressemblance  qu'il  y 
a  entre  les  deux  coniraUi^  et  les  indiqua  elle-m^e 
dans  le  passage  qu^ou  vient  de  lire  j  mais  elle  ob- 
serva  que  le  conttat  a  la  grosse  et  I'assurance 
«  different  dans  leur  execution;  que  la  forme  el 
la  stipulation  du  eontrat  ^  les  cas  dans  lesquels  il 
peut  avoir  lieu ;  4e$  formes  du  delaissement  sent 
inconn^us  a  I'egard  du  preleur  a  I^a  grosse  »  (3). 


(i)  Analyse  rilsoim^e  des  observations  des  Tribunaux  de 
commerce y.j9.  8o  et  8i; — 'M.  Co/vettOj  Proc^srverbal  d» 
8  sept^mbre  1807,  £zp6s6  des  motifs,  n*'  xvi.— (2)  Obstr^ 
vations  de  la  Cour  d'appel  de  Rennes ,  tome  t^,  p^^  34^* 
—  (5)  Analyse  mtoon^  des  ob^erTAtion^  des  tsibanaux  ^ 
/.  1.  • 

Tame  IJL  fti 
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f 

.3  .    Est  fait  DEVANT  WOTAIRE  OtH  sous  SlGIf  AltrRE 

PRiVEfe.  La  redaction  de  Tacte  est-elle  exigee 
comme  condiiion  essenfielle  hla  validite  du  con- 
trat  9  ainsi  qu'ejle  Test,  par,  exemple,  pour  celles 
^e$  donations  entre-*vifs  (i)>  ou  n  estprescrite  que 
pour  la  preuve? 

La  question  doit  etre  decidee  conformemeht  a 
Topi n ion  de  Pothier^,  lequel  observe  que  la  loi 
n'a  pas  frappe  de  nultite  le  contrat  non  ecrit; 
puisqu'elle  n'a  pa^prononce  cette  peine ,  et  qu'en 
consequence  la  £orme  qu'elle  indique  ne  coBcerne 
que  la  preuve  (2).  , 

ll  en  resultera  .que  I'av eu.de  la  partie  et  le  scr- 
nient<}ecisoire  etabliront  la  preuve  de  la  conven-* 
tion,  confornoiement  aux  regies  posees  par  le 
Code  Napoleon .  (5). 

Mai^  I'article  n'exclui-il  pas  la  preuve  testimo- 
niale  ?  *       .    . 

.  La.Cour  d'appel  de  Rennes  disoit :  fc  Get  ar- 
ticle laisse  indecise  la  question  qu'avoit  fait  natti*e 
pareille  redaction  dans  ['ordon^ance. 

cc  Le  comment£Ueur  anonyme,  qui  a  precede 
Valin,  pretendoit  que  d'apres  la  loi  la  preuve 

(i)  Code  Napoleon,  art.  931.  —  (n)  Pothier*,  Traite 
^u  contrat  d^assurance^  n^  9g»  —  (3)  Code  Napoleon,^  &V.  5, 
chap,  ^,  sect*  I^  et  S* 

•  * 

c  Nota  Qaoi^e  Vothier  n'appHque  eeUe  decision  qn'an  can- 
trat  d^assurance,  le^  raisons  sur  iesqueUes  elle  tst  foDd^e  obli— 
gent  de  T^tendre  au  contra t  k  ja  grosse. 


( 
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par  temoins  d'un  contrat  &  la*  grosise  ne  serbit 
point  acimise  meme  au-<iessotis  de  lOO  fr. 

cc  Valin  combat  celte  opinion ,  soutenant  que 
le  silence  di  la  loi  rend  naturel  le  recours  au 
droit  €O0in>nn)  qui  ne  prohibe  la  preuye  testimo* 
niale  des  conventions  que  lorsqu'ii  s'agit  de  plus 
de  loo  fr.  * 

i  Ceite  conirariete  d*avis  merite  bien  une  deci- 
sion legale  qui  fasse  cesser  le^oute  «  (i). 

En  consequence  la  cour  (Fkppel  de  Rennes , 
qui  partageoit  Topinion  du  commentateur  ano-- 
nyme,  grpposa  d'aj  outer  \  la  jrreuve  rifst  pas 
ftque  par  temoims  quelle  que  soil  la  modicite  de 
Ja  somme>>  (2). 

$*il  pouYoit  y  avoir  depui$  le  Code  quel qu'in^^ 
terSt  a  fixer  le&eiis  de  Fordoimance/j'observerois - 
que  son  texte  a'etoit  pas  co&forme  k  celui  3e 
notre  article  :  elle.portoit  en  effet,  Ics  contfats  a 
la  gmsse '  vovfifLOJiT  St  re  passes  de^^ant  notaireS 
ou  SOUS  Signature  prii^ee  .••j'ajouierdis  que  Tor^ 
donnahce  n'avoit  pour  objel  qni'd'offrir  uneal- 
Hemative  aux  partu|^  qui  voudroient  rediger.  par 
ecritleurs conventions^,  sans cependant ies forcer 


T 


(i)  Observations  4©  la  Courd'appel  de. Rennes^  tome  i*"", 
p.  54a  et  345'  ■*-  (2)  Ibidem,  Ip.  345*  ^. 

^  Dans  le  temps  ou  ces  aiiteiirs  ecrivoi^nl:.,  et  anssi  h 
I'epoque  oil  Ies  observations  furent  r^digees,  on  suivoiteiv- 
coie  rfneieft-droit/et  Vart.  §34^  du  Code  Napoleon-,  qat 
ne  defend  la  preuve  l!lestimoJ>iaie  q^e^  pour  une.  sdnune  a)i- 
ckes$U8  de  &5o  fr*  ^  n'etoit  pas  encpre  decrete. 
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k  les  redifi^er  liors  4es  limites  dti  droit  cominon : 
que  le  cOmmealaieur  anoDyme  ajontoit  done  ati 
taxie  lorsi[u'il  preioii  a  la  lai  ud^  disposition  res- 
tjCKti.vfS  qii'oa  n'y  trouvoti  pas;  qu'au  surplus  le 
&evA  but  d«  I'ordoiin^iice  etoil  de  lerer  la  defense 
faite  par  Ti^dil  dc  1657 ,  dc  passer  les  contrais 
mari limes  devant  d'autres  officiers  publics  qu^  les 
notaires^greffiers  que  cet  edit  avoil  ibstildies; 
mais  le  sens  de  ro^donoance  est  devetiu  itidifie- 
rent  depuisla  loi  nbuYelle;  le  droit  qui  eicisiift  me- 
rite  seul  d'etre  exactement  d<kermitie. 

Ge  droit  est  erident :        .  ,,        - 

La  proposiiioi^  de  profaibert^iod^finimem  la 
preuve  testimoniate ,  ayant  ete  faite  par  la  Gout, 
d'rappel  de  Rennes  >  on  ne  pent  pas  dire  cpi^elle 
,  ait  ecbappe  a*  rattentioti  dfi  l^gisii^eiir .  ^ 

Cette  proposition  11  ayant  pas  etis  »adini$e,  il 
deviebt  iacontpstable  que  le  leglslateur  n'a  pas 
Youin  faire  d'exception  au  droit  comttuu ,  et  s'y 
est  ^  au  coBtraire ,  enticreraent  referc. 
.  Ain^i  f  i^  k  qis^que  somme  que  seieve  le  cogs* 
tr^t ,  la  preuve  testimoniale  ]K>urrp  4tre  admise  ; 
»  il  y  a  ««  commemrement  de  preuir e^pi^  ccri t  { 1 )  ^ 

2®  Lorsqu'il  n'extfite  pas  de  commencement  de 
preuve  par  ecrit ,  la  preuve    testim.oi^iale  peut 

4tre  accbrdee  s'll  s^agit  d  une  somii^e  au^des^ous 

-  •     •      t:  w' .  ■'    ■ 

K«)  €od^Napc4^oii ,  «rA  1547.  •    ; 

.1!: 
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de  i5o  fr.  A  la  verite  il  est  rare  qaon  prdte  k  h 

'  grosse  pour  |ine  SQinme  anssr  inodique;  cepen- 

dant  cela  peut  arriver^  snr^-tout  pour  le  petit  ca«- 

bptage. 

]M[ai$;  QkaepvOQS;que  Ja  preuve  non  ecciie  nc 
sera  emblie^  soh  par  Taveu,  soil  par  le  sermeiit, 
soil  par  la  preuve  leslimoniale,  qu'enire  les  par- 
ties ,  .^t  ue  reflechlra  pas  coqj.re  les  tiers-creauciers, 
car  le  preieur  qui  a'a  p^s  fail  enregisirer  son  coix- 
'  ttrai  perd  sou  privilege.  *  

El  pieme  ,  independamipeut  de  cette  disposi* 
lion,  raveq  judiciairene^/^/^ilffCTe/b/que  centre 
celu\q^ifa^fait^\)^  et  lesermentmfarme preuve 
(fuau  ,prqfit  d^  celui  qiCil  a  defef^  ou  contra 

Mais  il  reste  a  examiner  si,  daps  le  conirat  a 
la  grosse  ,^  la  preuve  testimonialepem  Sire  adniise 
meme  au-dessu's  de  i5o  francs. 

Ce  qui  fair  nattre  cette, question  ^  ctest  qu^en  ex- 
cluant  eiftgeneral  la  preuve  par  teijjpins  pour  ce 
cas  ,  le'  Code  Napoleon , '  ajouie  :  que  c'est  sans 
prejudice  de  ce  qui  est  present  par  les  lois  rela-^ 
Uves  at«  commerce  (5) .  Or,  d-un  cote ,  les  contra  is 
mak^messont  d^s  mati^resde  commerce;  (fun 

airtre  c6te  ledroil  coAlmercial  admet  la  preuve 

«■  '  -  ... 

CO  Code  Napoyon ,  a/T.  l!t56.  -^  (2)  Ibid. ,  art.  i565^ 
•—  (3)  Iiid>  y  twt.  i5^.i. 

*  Voyez  art.  aiiivaat*        ^ 
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]^r  temoiDS  pour  des  conventions  au-dessas  de 
1 5a  fr,  U  s'agii  de.  savoir  ce  qu  il  en  est  relaiivc:  * 
ment  aux  contrats  a  la  grosse« 

II  n^y  a  pas  de  doute  que  ces  contrats  ne  de-* 
meurent  soumis  h  la  r^le  eiablie  par  le  drx>it 
commnn  civil.  * 

En  effel ,  ce  seroit  une  errcur  de  croire  que  les 
Tribunaux  de  commerce  puissent^  qnand^il  leur 
plait,  admettre  la  preuye  testimoniale.  On  avoit 
meme  voulu  d'abord  leur  dter  indeBniraent  cettte 
facali6,  et  ce  n'est  que  sur les  reclamations  dii  com* 
iherce  qu'on  a  fail  quelques  exceptions  a  la  regfe 
g^nerale.  *  Du  moins  a  -  t.-on  r|^ferm6  dans  les 
limites  de  laplns  etroite  necessite  cette  derogation 
au  droit  commnn.  Voici  done  le  droit  qui  existe 
a  cet  ^gard.    •  .    ' 

II  y  a  des  contrats  poiur  lesquelsil  est'expresse- 
ment  defendu  aux  juges  de  commerce  de  receyoir 
la  preuve  par  temoins.  ** 

11  y  en  a  a*autres  pour.lesquels  il  leur  est  ex- 
pressement  permis  de  ladme^^re.  *** 

Ily  en.a  enfin  sur  lesq^ols  le  Codq  de  cpni^eFCe 
ne  s'est  pas  formell^ment  expliqu^ ,  et  les  contrail 
k  la  grosse  sout  de  ce  nombre.  Ceu!x-I^  ^etpmbra^t 


*  Voyez  tome  i«r^  page  499*  —  **  ^A/.  >  p.  i6o  eS 
auiyantes.  <-«  ***  Ibid.  ,  p.  499  ®*  suivantes. 
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SOUS  le  droit  commuu  civil ,  «  parce  que  les 
lois  du  commerce  etant  une  derogation  au  droit 
commun  ,  il  est  hors  de  doute,  qu^en  tout  ce 
qui  n  est  pas  excepte  ^  les  commer^ans  ,  comme 
les  autres  citoyens ,  sont  soumis  au  droit  civil »  *. 
En  copsequeuce  les  contrats  a  la  grosse  ne 
peuvent  etre  prouves  par  temoins  que  lorsqu'ilg 
so^t  au-dessous  de  i5o  fr.  ,  a  moins  qu^il  n^ 
ait  un  commencement  de  preuve  par  ecrit. . 

3.  11  ENOKCE.  La  loi  ae  prononce  pas  formel- 
lement  Ja  peintf  de  nullit^  contre/acte  dans  le- 
quel  une  01^  plusieurs  des  enonciartions  qu'elle 
.prescrit  sont  omises.  Anssi  est-ifyrai  que  toute 
omission  ne  Tannulle  pas ,  mais  seulement  celljes 
qui  detmisent  I'acte  dpns  son  essence  ou  qui  en 
empechent  Texecution.  Je  ferai  Fapplication  de 
cette  regie  a  mesure  quemon  sujet  m^y  conduira. 

4.  Le  capital  paiTE  et  la  somme  convbnue 
pouK  LE  PROFIT  MARITIME.  II  nc  pcut  pas  y  avoir 
de  contrat  de  pret  si  la  somme  pretee  h'est  pas 
exprimee  dans  l'acte« 

Si  le  profit  maritime  ne  Tetoit  pas,  la  conven- 
tion ne  seroit  pas  nulle  en  soi ,  mais  elle  cesse- 
roitde  constituer  uii  pret  k  la  grosse,  et  devien- 

I 

*  Voyez  tome  i^^  j  p.  ^4*  ' 
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droit  un  pr^t  de  consommation  ordinaire  a  Tabri 
des  risques  maritimes  ,  et  qui  ne  produiroit  an- 
cane  espece  d'interet  an  pretenr^  les  int^rdts  du 
pret  Q'etant  dus ,  ayant  que  le  d^biieur  soit  en 
demeure  de  rendre »  que  lorsqu'il&  sont  expresses 
ment  stipules  (i)  :  faute  de  cette  stipulation  le 
pr^t  est  un  contrat  de  bienfaisaiice  dont  le  pre- 
teur  n'a  aucun  profit  a  esperer(2). 

Le  profit  maritime  peul  ^tre  abonne  a  une 
somme  fixe  ou  reglee  a  un  interet  a  tant  pour  cent. 

5,  Les  objets  sua  lesquels  le  pretest  af- 
FECTE.  Comrae  lepreteurn'a  droit  a  exiger  son 
capital  et  a  demander  le*  profit  maritime  qu'au- 
tant  que  les  objets  affectes  au  pret  arrivent  heu- 
reusement  ou  dans  la  proportion  de  ce  quil  en 
reste ,  il  faut  bien  ,  pour  que  le  contrat  puisse 
avoir  *ses  efiets  ,  que  ces  objets  soierit  connus. 

II  faut  encore  qu'ils  le  soient  afin  qu'ou  puisse 
discerner  s'ils  ne  sont  pas  d'une  valeur  inftfrieure 
a  la  somme  pretee.  * 

La  maniere  la  plus  siniple  et  la  plus  certaine 
de  les  faire  connoiire  est  sans  doute  de  les  enoix- 
cer  dans  Facte- 

Cependant  Toubli  ou  le  vague  de  cette  enon— 

■  ■'■"■■ J       .  ,.   ■  • 

(i)  Code   Napoleon,    art-  1902^   igo4  et    1905.  —  C^) 
Ibid,  y  art.  iio5.  , 

*  Foyez  les  art.  3i6  et  317. 
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« 

elation  n^annulle  jpas  le  coutrat  tomes  les  fois 
qued'aulres  circonsianccs  font  reconnoitre  Tobjel 
dupr^t,  car  aldrs  le  but  de  la  loi  estatteint; 
au^si  I'enbnciation  n'est-elle  pas  prescrite  sous 
peine  de  nullite. 

Supposons,  par  exemple,  qiie  remprunteur, 
se  soitborne  a  dire,  fs  paierai dans  un  tel  temps 
a  un  tel  la  somme  de  tanty  valeur  regue  de  tui  en 
grosse  ai^enture ;  Facte  sera  irregulier  sans  doute, 
mais'il  aura neanmoins^son  effet  si,  le  yabseau 
etant  d^ailleurs  connu  et  certain  ,  Temprunteur 
ny  a  aucun  interet  eten  a  au  contraire  dans  le 
chargement :  il  devient  evident ,  dans  cette  hy- 
potheses que  c'est  sur  le  chargement  qu'ila  youla 
emprunter. 

6.  Le  'nom  du  navire.  Le  defaut  de  cette 
enonciation  nuit-il  au  contrat  7 

II  fatH  distinguer  :  le  pr^t  est  fait  ou  sur  les 
corps  et  quille ,  sur  les  agres  et  apparaux  ,  sur  ies 
victuailles ,  sur  Farnipment ,  ou  il  pffte  sur  la 
cargaison. 

Dans  le  premier  cas'j  Tindication  du  navire 
se  confond  avec  celle*des  objeis  affecies  au  prct , 
puisque  c'est  le  navire  merae  ou  ses  accessoires 
qui  sont  frappes  de  TafFect^tion.  On  retombe 
done  alors  sous  la  disposition  a  laquelle  se  ratta- 
^'lie  la  n(|te  precedente  ;  et  tout  ce  qui  a  ete  dit 
dans  cette  note  sur  les  suites  de  Tomission  dont  il 


^/ 


y   \ 
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s'agit ,  et  sur  la  maniere  de  la  r^parer  ,  recoit  ici 
son  application. 

Ainsi ,  la  disposition  qui  nous  occupe  ne  con- 
cerne  pas  la  premiere  de  nos  deux  hypotheses : 
ce  n'est  done  que  relativement  ala  seconde  qu'elle 


va  ^tre  traitee. 


EUe  est  decidee  par  rariicle  52  4  >  qui  suppose 
evidemment  que  I'indrcation  des  navires  n'est  pas 
de  necessite ,  er  qui  laisse  a  la  volonte  des  parties 
deFexprimer  ou  de  Tomeltre. 

Mais  alors  quel  est  done  Tobjet  de  la  disposi- 
tion ? 

Le  meme  article  32  4  nous  Tapprend.  Cestde 
decharger  le  preleur  des  risques  quand  le  navire 
ayant  ete  indique,  Temprunteur  se  permet  d'en 
changer ,sans  y  ^tre  contraint  par  des  e^nemens 
de  force  majeure.  * 

Les  motifs  de  cette  dispbsitionsontque  le  pre- 
tei|r,  coQime  I'assureurj  doit  connoltre  toute 
I'etendue  des  risques  qu'il  consent  a  prendre  sur 
lui ,  et  qu  il  ne  doit  pas  etre  plus  au  pouvoir  de 
I'emprunteur  que  de  Tassure  de  les  augmenter 
directement  ou  i-ndirectem^nt.  Or,  le  choix  du 
navire  influe  n'ecessairement  sur  les  risques.  Si 
doncce  choix  a  ete  fixe  par  les  deux  parties,  il  est 
evident  que  le  preteur  a  voulu  en  faire  la  condi- 
tion du  contrat :  s'ilne  Fa  pas  ete  ,  il  $t  naturel 
d  en  conclure  que  le  prSteur  >  repoussant  cet^e 
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condition ,  #'en  esjt  rapporle  a  la  foi  de  Fempf un- 
teur,  Des-Iors  il  falloit  laisser  aux  contractans 
rahernative  d'exprimer  ou  d'omettre  le  iiom  du 
navire,  et  seborner,  coraniela  fait  rarlicle 324 1 
a  regler  les  suites  de  rindication  quand  ellc  se 
trouve  mseree  dans  Facte.  * 

Au  riesle ,  ces  mots  de  J'ariicle  5 1 1 ,  le  contrdt 

a  la  grosse  enonce  le  nom  du  navire ,  ne  doi- 

i     vent  pas  ^ire  pris  tellement  a  la  leltre  qu'on  ea 

i      irifere  quVAe  autre  forme  d'indication  fail  cesser 

'     I'application  de  raVticIe324  Le  texte  meme  de  ce 

[     dernier  article  exclut  cetle  fausse  interpretation  , 

\     car  il  ue  borne  pas  la  disposition  au  cas  oil  le 

nom  du  navire  a  ete  exprime ,  mais  il  Fetend  a 

lous  ceux  oil  le  n&vire  a  ete  designe.  • 

Cependant  Fexpression  dSsigne  ne  doit  .^tre 

i    prise  ici  que  comme  synonyme  a  indigue^  el  non 

dans  le  sens  qu'elle  a  dans  Farticle  552 ,  oil  elle 

I    signifie  Fenonciation  de  la  e^pacite  du  navire.  ** 

D'oii  vieni  cette  difference  ? 

C'est  que  dans  Fassnrance  ,  Fassure  pent  impi^- 

:    nement  risquer  ses  marchandises ,  puisqu'au  cas 

I    de  perte,  il  estsur  d'en  recouvrer  la  valeur;  au 

:   lieu  que  dans  le  pr^t  a  la  grosse ,  si  la  perie  de  la 

cargaison  prive  le  preteur  de  son  capital ,  elle  n'en 

retonibe  pas  moins  surFemprunteurpour  lequel 

,tlle  aneantit  la  chose,  sans  que  rien  le  couvre  de 

^^ ; ; : 1^ . 1  .     ■■ 

*  ^Je^i|pte8«ur  1V^«  3a4*  -«  ^  f^*  »ote 9  sur iV/.  532, 
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ce  aommage  ,  de  sorte  qi>e  ce  demieir',  ayatitati- 
tantet  ni6me  plus  d'interfil  que  lepr^teur^  ccfqiic 
la  navigation  soil  heureuse  ,  on  doit  presumer 
qu'il  se  gardera  bien  de  surchafger  le  navire.    ' 

7.    CeUX  BU    PrJeTEUR   ET  DB  L^EMPRUNTEtTR.  H 

n'est  point  d'actc  qjii  puisse  avoir  son  effet  si  Ton 
ignore  enlre  quelles  parties  il  est  passe  y  car  saus 
cela  il  n'imposeroit  d'obligatiop  et  ne  donneroit 
Ae  droils  a  personne»  , 

Au  surplus  ,  cetle  omission  nesauroit  jamais 
se  renconlrer  dansles  actes  notaries  :  je  nepense   * 
pas  qu^il  y  ait  de  notaire  assez  ignoi'ant  pour  y 
lomber. 

11  n'est  pas  possible  ,  non  plus  ,  que  les  acles 
sous  seing-prive  ne  coniiennent  point  le  riom  de 
Temprunteur,  ne  fut-ce  que  dans  la  sigijature. 

On  doit  croire  aussi  que  le  preteur  aura  soin  i 
de  sefaire  nommer  :  il  a  trop  d'iuleret  a  y  v0iUer 
pour  qu'il  secontenle  d'un  billet  qui  ne  §eroit^  par 
exemple  ,  congu  que  dans  ces  terhies  yagues  :  jt 
pai^rai  dans  tel temps ,  telle  somme ,  vateur  reque 
en  grosse  auenture  sur  les  corps  et  agres  au  nai^ire. 

Cep6ndant,  si'le  cas  arrivoit,  quelleiseroient 
les  suites  de  Tpmission  ? 

EUe  seroit  sans^  doute  couvert^  par^raVeude 
1  empeunteur.  ^, 

Je  ^ense  qu'elle  pourroit  menie  Tetre ,  p^rr 
cela  seul  que  le  billet  se  trouyeentrel«s  waiasdu 
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pr^teiir ,  si  quelques  autrcs  circoastances  venoient 
fortifier  la  presompdon  que  celle-Ia  fait  naitf e  ; 
qu'eu  tout  cas  il  y  auroit  un  commencemem  de 
preuv^par  eerit  qui  pourroit  etre  compl^tee  par 
la  preuve  testimouiale.  "^  La  loi  en  affel  doone  ce 
caractere  a  tout  acte  par  '^crit  qui  ^estemane^de 
celui  contre  leqiiel  la  demande  est  fonnie  y  ou 
de  celui  quil  represeiite  et  qui  rend  vraisembla-- 
ble  le  fait  allegue  {i)  ^ 

C'est  ainsi  que  Tirregularite  de  Facte  peut  l(re 
reparee  yis-a-vis.d^s  parlies. 

Mais  le  sera-t-elle  par  les*  meai€S  mojens  vis* 
a-vis  des  tiers  ,  de  maniere  quele  preleur  con- 
sei've  son  privilege  coiiire  eux  ? 

II  faut  dislinguer  :  Tacle  a  eie  enregistre  au 
greffedu  tribunal  de  commerce,  ouil  nelapasete : 

y\\  I'a  ete  ,  je  suis  d'avis  que  le  preteur  con- 
serve son  privilege ,  avec  les  differences  qui«6rou( 
iodiquees  dans  les  notes  $ur  I'article  suivant ; 

S'il  ne  Fapaset^,  le  privilege  est  eteinl  (3). 

On  objectera  que ,  Facte  etantirr^gulier,  Fea- 
registrement  sera  refuse ,  et  qu'au  surplus  il 
n^aura  pas  de  force  ayant  Fepoque  oil  Fomission 
du  nom  du  prMeitr  ai^ra  ete  reparee. 

CetiQ  opinion  ne  me  paroit  pas  fandee.  v 


f  0  Code  Napoleon  >  art,  i547«  —  (^)  Code  de  Qommerce , 


^. *  Vq^^z  la  note  6  ci-dessus 
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Daiis  notre  hypotbcse ,  le  ministere  da  greffier 
est  aussi  passif  que  I'est  en  general  celui  des  re- 
ceveurs  de  renregistremeut  ^  auxqaels  il  n'estpas 
permis  dc  se.constituerjuges  dc  la  talidit^ni  de 
]a  regnlarite  des  actes  qui  leursont  presenter:  ils 
doiveni  les  enregistrer  sans  examen. 

A  regard  des  creanciers  ,  on  leu%accorde  tout 
ce  que  la  loi  etabllt  en  leur  fayeur ,  qiiand  0n  les 
ayertit  que  le  navire  ou  l^cbargement  somen 
tout  ou  partie  affectes  au  pr6t  de  telle  somme. 
C'est  tout  ce  qu'ils  ont  besoin  de  savoir  pour  a'elre 
pas  trompes;  que  leur  importe  qui  estlepreteur. 

8»  Si  LE  P^T  A  LIEU  POUR    UN  •VOYAGE  ,  POUB. 

QUEL  VOYAGE  ET  POUR  QUEL  TEMPS.  Ordinaire- 
ment  le  pr^t  est  fail  a  reiour  de  voyage  ,  c  esi-a- 
dire  que  le  profit  maritinie  est  accorde  au'preteur 
pour  les  risques  tant  de  Taller  que  du.retour. 

Cependant ,  il  est  permis ,  et  la  disposition  qui 
nous  occupe  en  fait  foi ,  il  est  permis ,  dis-je ,  dene 
se  soumeltre  aux  risques  que  pour  Taller  ou  settle- 
ment pour  le  retoiir ,  et  d^  stipuler  que  la  somme 
prdtee  et  le  profit  maritinie  seront  dus  aussitdt 
que  le  navire  aura  attekit  sa  destination,  oUy 
apres  qu'en  etant  parti ,  il  sera  entre  dans  le  port 
oil  il  doit  faire  son  reiour. 

II  est  ^galement  permis  de  ne  se  regler  sur  la 
.  duree  d'aucun  voyage ,  el  de  preter  pour  «a 
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temps  determine^  de  convenir ,  par  exemple^  que 
le  proQt  maritime  sera  acquis  el  le  capital  aux 
risqnes  de  rempninteur ,  apres  i^n  certain  nom- 
bre  de  mois  d'une  navigation  heureusej  les  pjrd- 
teurs  qui  ne  yeulent  pas  courir  la  chance  des^ 
ev^nemens  susceptibles  de  prolonger  le  TOyage 
et  par  consequent  leurs  risques  ,  reeMrent  a  ces 
sortes  de  stipulations* 

Mais  du  moins  faut-il  ^11^  facte  apprenne  ^'la^ 
quelle  de  ces  (:onveti^>ns  possibles  les  parties  ont 
entendu  se  soumettre. 

S'il  ne  s^en  expliquoit  pas  il  faudroit  I'expli- 
quer  j^ai^  f usage  du  lieu ,  car  ce  qui  est  amhigu 
s'inigrprete  par  ce  qui  est  d'usage  dans  le  pays 
Oli  le  contrat  est  passe  ( i ) .  En  consequence  lors- 
^e  le  pret  est  fait  dans  un  port  ou  Ton  compte 
communemeut  Taller  pour  un  voyage,  et  le  retour 
pour  un  autre  ^  le  silence  de  I'acte  rediiit  le  pret  a 
Taller  seulement.  • 

Que  s'il  n'y  a  pas  d'usage,  le  profit  sera  repute 
stipule  pour  Taller  eft  le  retqjpr  conformement  a 
celte  regl§  :  dans  ledoute,  la  com^eniion  sUnter- 
prete  cohtre  celui  qui  a  stipule ,  en  faveur  de  ce- 
lui  qui  a  contracts  Vohligation . 

Cepi^dant  on  ne  doit  recourir  a  ces  moyen^ 
d'interpretation  que  quand  les  autres  parties  de 
Facte.ne  font  pas  connoitrela  commune  intention 


iwa<iM«^PHM«MaB«W>i«M»b 


(i)  Code  Napoleon  I  art<,  1159. 
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des  contractans  (i),  et  qu  une  clause  nfi  donne 
pas  i'intelligence  de  Tautre  (2).  Or  il  est  difficile 
que  cela  n'arrive  pas  daus  le  contrat  a  la  grosse. 
Par  exemple ,  le  terme  stipule  pour  le  rembour- 
sement  peut  ^ervir,  suivant  les  circonsiances  ,  a 
determiner  le  temps  du  pret. 

On  concoit  que  le  taux  du  profit  maritime  doit 
etre  mesure  sur  celui  des  risques ,  et  par  conse- 
quent Stre  moins  fort  lorsqjie  le  pr£t  n'est  fait  que 
pour  Taller,  pour  le  retour  ou  pour  ua  temps  li- 
jnite,  quelorsqu'il  1  est  pour  la  totalite  du  voyage. 

Valin  >en  conclut  T  que,  si  ces'  differences  n'ont 
pas  et6  observees ,  le  cqntrat  deyient  usurcare  et 
pdut  dtre  modifie  p^r  la  justice  1  (5). 

Cette  opinion  ne  parolt  pas  exacte  ,  m^me  ^n 
se  reportant  ati  temps  oii  elle  a  ^te  emise,  c'est-4- 
dire  a  T^poque  oti  le  prct  a  interet  etoit  defendu. 
AloK,  comme  aujourd^ui ,  le  contrat  a  la  grosse 
^toitun  contrat  al^atoire,  dont  tes  parties  demeu- 
roient  libres  de  determiner  a  leurgr^  \e&  con- 
ditions>  qui  n'avoit  rieu  de  commun  iiyec  le  pr^t 
ordinaire;  qui  ecbappoit  des-lors  a  tout^s  les  re- 
gies, et  dans  lequel  la  loi  n'intervei^oit  d'aocane 
ma^iere  sous  le  rapport  de  ia  fixation  du  laux. 


(I)  Code  Napoleon,  art.  ii56.— (!»;  Ibid.y  art.  lx6i. 
— .  (5)  Valin ,  sur  Vart.  3 ,  titre  5,  livre  5  de  rordonnmnct 
de  la  marine  de  1681. 


I 

Tit.  IX.  t>iss  ChHtrMiis  i  l»  gr63S€.  Art.  3ii.     %ij 

'   On^#«t  sur  w  (>oi£ii  eii)dr,avec  confiance, 
Pdtkier^  qUe  Ses  tertus  reitdoient  renBemi  de^ 
clare  de  i'usure  comme  de  tout  ce^qui  pouvoit 
blesser  la  conscience. 
«r  Avant  ia  cotistitutiou  de  Justinian ,  dit  cet 

Jiuieur ,  l^  laux  du  profit  maritime  n'etoit  pa^  re-  * 

gl^  ^  ^toit  hissi  a  la  libre  disposition  des  parties 

tdutraciames.  Ttaftctitia  pecunia  proptet  pdri^ 

culam  cfeditoHs  qtxandih  nai^igat  ruxi^is,  Inflni- 

tas  usaras  rvcipete  potest.  Paul^  sent.  11,149s. 

«  Mais  par  la  loi  26 ,  Cod.  deUsur.y  Justinien, 

apres  avoir  defendu  la  centesime  (  qui  est  I'interet 

d'uti  pour  cent  par  mois)  dans  les  prets  ordinal- 

TQ%j  lespermet  dans  ce  contrat^  mais  defend  de 

stipuler  un  interet  plus  fort» 

«  Selon  nos  usages ,  le  profit  maritime  ne  con- 

siste  dans  un  interSt ,  a  raison  de  tant  pour  cent, 

par  mois^  que  lorsque  Temprunt  h  la  grosse  est 

fait  pour  un  temps  limile  de  navigation;  mai^ 

lorsque  l^'emprunt  est  fait  pour  un  voyage  a  un 

certain  lieu  ,  le  profit  maritime  dont  on  convi  ent 

coasiste  ordinairement  dans  une  certaine  somme 

fix^e  a  xaisou  de  tant  pour  Cent.  Au  reste ,  ^oit 

qu'il  consiste  dans  un  interet ,  soit  qu'il  consisie 

dans  une  somme  fixe ,  la  quantlte  n*en  est  limitee 

par  aucune  loi ,  et  elle  est  laissee  au  pouvoirdes 

parties  contractantes.  La  loi  de  Justinien  nW 

poiot  suivie  parmi  nous  5»  (i)» 

^1)  Pothier ,  Contrat  de  pr^t  4  la  gro&s^  aTenture^  no  xx. 
Tome  III*  22 
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9.  Lepoqueduremboursemevt.  La  fixation  de 
la  duree  da  pret  ne  dispense  pas  d^ndiquer  Tepo 
que  du  remboursement ,  car  il  ny  a  pas  de  liai- 
son n^cessaire  eutre  ces  deux  choses.  Le  contrat 
a  la  grosse  est  soumis  a  utie  condition  suspensive^ 
puisque  I'eniprunteur  n'est  oblige  de  rendre  le 
capital,  et  de  payer  le  profit  maritime  ,  qu'autant 
que  la  navigation  a  ete  heureuse ;  ra^is  il  ne  s'en- 
suit  pas  que  ,  spit  le  capital^  soil  le  profit^  doive 
£tre  necessairement  pay^^  des  que ,  le  temps  de$ 
risques  etant  passe ,  le  droit  d'exiger  I'un  et  I'au* 
freest  irrevocablement  acquis  aupreieur :  les  par- 
ties peuvent  convenir  d'un  autre  terme*  Chacun 
sait  en  effet  que  le  terme  differe  de  la  condition^ 
en  ce  qiiilne  suspend  point  rengagement^  dont 
il  retarde  seulement  t execution  (1). 

Cependant ,  si  le  contrat  est  muet  sur  I'epoque 
du  remboursement >  Tobllgation  ne  sera  pas  a 
terme ,  et  le  pr^teur  pourra  exiger  le  capital  et  le 
profit  du  moment  qu'ils  lui  seront  acquis. 

Au  reste ,  il  n'est  pas  permis  indefiuiment  k 
Femprunteur  de  suppleer  au  silence  de  Tacie  par 
la  preuve  testimoniale  j  car  cetle  preuve  n'est  pas 
re^ue  outre  le  contenu  auao  actes  (2),  a  nioins 
qu'il  n^y  ait  un  commencement  de  preuve.  par 
ecrit  (3) ,  *  par  exemple ,  des  lettrcs  du  pr^ieur. 

(i)  Code  Napoleon,  ^z^/•   ii85.-— (2)  Ibid' ^  art.  i34i« 
.—  Ibid.  9  art.  i347- 

*  Voyez  la  note  %  sur  le  present  article  % 


Tit.  IX.  Des  Contrats  i  ta  grosse.  Art.  5 12."      3^9 

.Kxxc.  3,.. ~ 

Tout  pr^teur  a  la  gtosse,  en  France ,  est  tenu  de  faire 

KH&EGlstKER  SON  CONTRAT  *  AU  GREFPE  DU  TRIBUNAL  DE 
COMMERCE  ^  9  DANS  LBS  DIX  JOURS  DE  LA  DATE^^  A  FElKE 
DE  PERDRE  SONl»RlVILiGE  ^_  5 

£t  si  le  contrat  est  fait  k  Petranger  ^  il  est  soumis  aux 
formalit^s  prescrites  a  Particle  234*  v^' 

Cet  article  a  did  pre'sentd  au  Conseil  d^itatle  i^  juillet 
1807  (Voyez  Prochs-verhal^  n®  i,  art.  iiB)  ; 

Discut4  et  adoptS  dansla  m4me  stance  {Yoyez  Frocis" 
verbal y  n<>«  in  a  vi )  5 

Presentdde  nouveau  et  adopte  /e  29  aout  (  Voyez  Prochs-- 
verbal ,  n®*  vi  et  xii ,  art.  i23 )  5 

Communique au  Trihunat  le  \^^  septemhre'^ 

Prdsente^  aprksla  communication^  et  adopte  le  5  (Voyez 
Precis-verbal y  n'«  i  et  11,  art.  3i2  ). 

I.  Est  tenu  de  faire  enregistrer  son  contrat. 
L'ordonnaiice  ne  prescrivoit  pas  ceiie  (ormaliie. 

Valin  la  renlamoit ,  attendu ,  disoii-il ,  ^  que 
Fesprit  de  fraude  n'a  que  trop  souvent  abuse  de 
la  faculte  de  faire  les  oontrats  sous  semg-prive  , 
pour  supposer  a  des  prets  simples  le  caractere  du 
prfiia  lagrosse>  ou  pour  leur  donner  une  fausse 
daiet(i). 

Keanmoins  la  Commissioa  ne  I'avoit  pas  exi- 
gee  (2). 


(i)  Valin  ^  svLxVart.  i®"",  tit.  S^liv.  5,  de  Pordonnance 
de  la  marine  de  1681.  —  (2)  Projet  de  Code  de  commerce, 
liv.  a,  tit*  ^^art,  242. 

22. 


34o  hIV.  II.  i!>ii  Catnmmfte  wumtim*^ 

Le  Tribunal  de  eommeree  de  Bordijatix  rcprnv 
duisit  la  r^clamalion  de  V^Un^  et  par  les  memes 
raisons  :  «  Tout  contrat  qui  pent  Stre  execute  au 
prejudice  d'un  tiers  y  a  dit  ce  Tribunal ,  dokne- 
cessairetAent  avoir  une  date  ceriaine  et  un  carac- 
t^re  aulheBlkpie  »  ( i ) .  ' 

Le  Conscil  d^erat  adopta  ces  motifs  si]ustes(2), 
et  admit  la  pTopo»itk)Ei. 

a.  An    GREFFB  PU   TuiBUHikL   Bfi  COMMBKCft.  II 

est  entendu  que  lorsqu'il  n'esciste  pas  de  Tribunal 
de  commerce  dans  farrondissementy  Teoregistr^- 
ment  est  fait  au  grefTe  du  Tribunal  civil ,  qui , 
dans  ceiie  bjrpoibese,  exerce  les  fonciions  de  joges 
de  commerce*. 

5.  Daks  xes  dix  JO¥its  be  &a  batx.  Si  Ton 
n^e4t  pas  fixe  le  delai  dans  lequel  renregislrement 
seroit  fait,  la  disposition  auroilete  illnsoire. 

Quel  dievoit  4tra  ce  delai  ? 

tf  yalin  vunloit  T  que  le  contral  f&t  enregistce 
aussitoi  qua  le^  risques  commencet oiettt  a  cou- 
rirt(5). 

La  Commission  de  la  Cour  d'apfel  de  Keanes 


f  i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux » 
iomea,^  I^' partie  ^  p.  ibr.  —  (2)  M.  Corvetto  ^  Proces- 
yerbal  du  8  septerabre  1807  ,  Expose  des  moti£&)  fi*  srvi.— 
(S)  Valin  ,  sur  Mart.  i«r,  tit.  5  ,  liv,  5 ,  ordoimWHS©  d*  *^*  • 

*  Voyez  ci-apr6sj  art.  640. 


Tit.  IX.  13b«  Comimu  d  ia^gfosst*  Art.  5 12.     34 1 

iFouTa  tte^  term^  irop  mdefiai ,  et  proposa  )  <i'es:i- 

a»j^«  ^  compter  cie  la  date  du  cootrot^  (1). 

La  Cottr  n'udopia  paa  eel  ftmead^Qstenc :  il  l«i 
pannt  sofiir^  que  «  I'acie  fill  earegiMre  a^tnii^  /e4^ 

Le  Cooseii  d'et^  prefara  i«  systeoste  de  ]a  Com*- 
mission  de  Rennes.  II  peut  en  effet  s'ecottler  ea- 
tee  ie  depart  ^  aa  I'epaque  a  laquelle  les  risque^ 
commencent  a  courifi  un  temps  considerable 
qu'il  ne  faut  pas  laisser  Iibre  k  la  fraude. 

4.  A  PEINE  DB  Fsapax  uv  pmvius&E'  Catte  peiae 
eioit  la  cons(^quence  neoessaire  des  motifs  qui 
avoient  fait  exiger  i*enregislreiaeat.  Mais  preooos 
g^de  que  la  disposition  est  absolue,  de  maniere 
que  l^en regis trement  opereapres  les  dix  jours  ne 
feroit  pas  reoaltre  le  privilege  du  preteur« 

Cependant  J  comme  la  formalite  n^est  pcescriie 
que  pour  crbvier  e.ux  fraudes^  et  ifu'il  u'e^l  pas 
possible  d*en  supposer  4ans  te  eontrot  relative- 
meat  aux  tiers  qoi  ne  deviennent  cr^ancters  de 
rempranteur  qu'apres  Tenregistremenl  tardif ,  je 
p^nse  que  vis-a^vis  d'eux  Tenregistrementj  a  quel- 
qu'epoque  qu'il  soil  fail ,  poaryu  qu'il  Texprime 
par  la  date,  conserve  le  privilege  du  preteur. 


p.  345.  — (a)  Ibidem^ 
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II  est  peut-etre  inutile  de  remarquer  qnc  le  de^ 
faiit  d^enregistrement  n'a,  d'ajMres  la  loi ,  et  ne  de* 
voit  avoir ,  d'apres  les  motifs  qui  Font  fait  adop^ 
ter,  d*autre  effel  que  de  priverle  preteur  deson 
privilege  5  qu'au  surplus  U  ne  nuit  pas  a  la  vali- 
dite  de  Tacie,  et  qu'en  consequence  le  contrat 
conserve  toute  sa  force  entre  le  preteur  et  Tem- 
prunteur. 


ARTICLE     3l3. 

Tout  acte  de  pret  a  la  grosse  pent  ^tre  n^gocie  par  la 
voie  de  Peiidosseiiient ,  sll  est  k  ordre  j 

£n  ce  cas  ,  ],a  n^gQciation  de  cet  acte  a  les  memefi  effete 
et  produit  les  memes  actions  en  garantie  (^ue  celle  des 
'  ^  autres  eilets  de  commerce. 

Cet  article  a  ite  prisente  au  Conseil  d^itat  le  a5  juiUet 
1807  (Voyez  Frocks-verbal^  h^  i,  art*  119)  5 

Adopts  dans  la  mSme  stance  .(\ojtz  Praods^verbal ^ 
n®  ni )  • 

Prdsent^  de  noui^eau  etadopte  le  39  aadti  Voyez  Proc^s^- 
verbal ,  n^s  vi  et  xn  ,  art.  1 24 )  ? 

Communique  au  Tribunal  le  x^^  septembre  ^ 

Prdsente^  aprks  la  communication ,  et adopti teS  (Voyea 
Procds-verbal^  n®*ietii,  art.  3i3).    - 

Get  article  a  ete  ajouie  sur  la  proposition  de  la 
Cour  d'appel  de  Rennes  (i).  L^ordonnance  ne 


>  ( > )  Obser vatians  de  la  caur  d'appel  de  Rennes)  U^mc  i^yp* 

347. 
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s'etoit  point  expliquee  sur  les  contrats  a  ordre  , 
mais  I'usage  les  avoit  admis.  «  L'inter^t  du  com- 
merce demandoit  que  cet  usage  fut  adopte;  c'etoit 
le  Yoeu  des  ecrivalns  leis  plus  eclaires  »  (i),  et 
paniculierement  d'Emerigon.  ' 

Quand  Facte  n'est  pas  a  ordre^  c'est  une  creance 
ordinaire  qui  ne  peut  etre  cedee  que  dans  la  forme 
da  transport,  qui  n'a  d'efiet,  a  Tegard  du  debi- 
teur>  que  par  Id  signification  qu'on  lui  en  fait , 
ou  par  son  acceptation's)^  qui  ue  somnet  le ce* 
dant  qu'a  garantir  Texistence  de  la  dette  (5)  et  ne 
le  rend  pas  responsable  de  la  solvabilite  du  debi* 
teur  (4). 

Larsque  I'acie  est  a  ordre,  il  devient  nn  effet 
de  commerce  ,  et  a  ce  titre  il  peut  etre  transmis 
par  la  voie  de  Tendossement;  *  il  soumet  tes  pre- 
miers cedans  et  les  endosseurs  successifs  a  toutes 
les  garanties ,  et  donne  au  porteur  toutes  les  ac« 
tions  qui  ont  ete  e^cpliquees  ailleurs.  ** 

r^eanmoins  pour  bien  connoitre  I'etendue  de 
ces  garanties  il  faut  voir  Tarticle  suivant. 

La  Cour  d'appel  de  Bennes  (5) ,  et  d^apres  elJe 
la  Commission  (6) ,  vouloient  que  5  tout  acte  de 


(i)  M.   CoivettOj  Procds-verbal  du  €  septembre   1807, 

)oleon,tfr/.  1690. 
—  '(5)  Ihid. ,  art.  »%5.  --  (4)  Ihid. ,  art7  1694.  —(5)  Ob- 


Expo^  des  motifs 9  n^  xvi.  —^(2)  Code  Napoleon,  art.  1690. 


6erv^iojis  de  la  Cour  d'appel  de  Rennes^  p,  347 •  —  (^)  ^^^^ 
jet  corrige,  art.  119. 

*  Fbyez  tome  a  ,  /^  1  a8.  mm  **  Jbid.  ^  p*  129. 
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pret  a  l^  grouse  fut  negocial|}e  de  pleii^  dfoit  y  s'U 

n  y  ^voit  conveption  contrairo  £. 

Oq  a  prefere  de  he  le  declarer  iie^Qciab)^»que 

quaQ'd  il  seroit  a  ordre. 

Le  resultat  est  le  m^cne »  pvisq^ei  d4Q9  Tw  #t 

.  'autre  systeme ,  c^e&t  la  yoJcMite  de^;  parties  qui 

determiue  le  caractere  de  I'^QO?  mais  il  e$t  pt^s 
simple  et  plas  sur  de  faire  dapendre  cecaraptefis 
de  la  forme  exterieure  sur  laquelle  )es  p^^r^ie^  Qe 
peuyeat  pas  se  troipper^  que  d^ohliger  Us  cqi^- 
tractans  pour  empdcher  Tacte  de  deYQpir  nagQ- 
crable ,  d'ajouter  une  copveptioB  foroif  11^3  qu'ils 
peuvent  oublier  d'y  inserer^  e(  qui ,  si  elle  etoit 
faite  par  un  acte  particulier ,  pourrqiiiuduive  les 
tiers  ei^  erreur. 

ARTICLE  814. 

La  garantie  de  paiement  ne  s^^tenj  pas  au  profit  xnari- 
time  9  k  moma  que  le  cantraxre  a^aift  ^t^  expresiement  sti- 
pule* 

Cet  article  a  ete  presenti  ay,  Gonseil  (Tetat  le  %S  juiUit 
1807  {  Voyez  F rooks-verbal,  n©  \y  art.  120)  j 
Adopts  dans  la^  mime  siance  (  Voyez  Proces-verbal^  n« 

TII)5 

Prdsente  de  novveau  et adoptd le  29  aoiit(\ojez  Proch- 
.  verbal ,  n°'  ti  et  xii ,  art.  1  a5)  ^ 

CammuTuqud  au  Trihunat  le  i«'  septemhre  ; 
Prdsenti  aprds  la  communication ,  e^  adopts  le  5  ( Voye* 
Proces -verbal ^n?*  1  et  h^  ait^.  5i4)- 


Tit.  IX..  Z>es  Contrats  d  la  gros$€>  Art.  3i4-    34^ 

Lq  principal  <w  la  s^msiid^  pr^e  i 

Le  profit  maritiiDQ, 

Poiftt  4e  doifite  que  l'<)D4Qaseur  ne  i^'peudfi  de 
h  $Qlvabijijt4  de  Vernpruoteur  quant  au  piii^meot 
du  capital.  Hs^ia on  ^  d^r^nd^  $i «  ^  pkin  droits 
il  deyoit  r^pox^dfe  a«s^i ,  quam  an  paiement  ^  d^ii 
piDfik  inarilinie., 

EmengQ»  decide  laquesUQP  »^Miv«aeirt,  lU 
rai^oft  qu'il  en  d^kufie »  c'e«  qu^  Jt'^Qdassen^Q) 
o*cst  p^  \kn  cftwiionnemeiw  du  oowir^.t. 

La  Couc  d'appd  de  Aeiaoies  n^  ttYQuy^tpoft  ccrtlcj 
raisoa  decisive;  car»  di9oit-e|l^^  c^^i  Feodo^^eirr 
mem  B'est  paa  nm  cim\ioJ9imment  ^  il  ae  pe^i  pa)^ 
pla$  d^nfker  }io4  a  h  garautiQddi^  principal,  cp^^'k 
cclle  da  profit  maritifne,  qw  ft'en  est  qq'miac-' 
cessoire^  et  $i  Tendpfiaaiikf  mi  garani  d^  prittcipali 
pai^rqiioi  nq  I^aeroit-il  pa9  dQ  1  Vco^oire  qui  en 
$ait  iou}oiira  le  ser<?'  (0? 

Ceite  repense  decide  la  Condinisa^n  a  prapor 
sev  Hn  arlick  ^Qniarw^  a  l'f>p«Qion  de  la  Cauv 
d'appel  de  Rannes  (i), 

( I )  Observations  de  la  Cour  ^'appel  cb  llennes^  tome  t^^'^ 
p.  547'  —  (2)  f^rojet  cOTfige  ,  art.  attdit. 
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Cependant  s'll  eioit  vrai  que  la  Cour  d'appel  dc 
Rennes  detruisoit  le  raisonnement  d^Emerigon^ 
il  ne  Tetoit  pas  egalement  qu'elle  etabltt  le  systenie 
contraire.  11  falloit  pour  prononcer  prendre  la 
question  sous  tin  tout  autre  point  de  vue ,  et  c'est 
to  qu'a  fait  le  Conseil  d'etat. 

11  a  pense  que  «  la  garanlie  doit  avoir  pour  li- 
xnite  la  sorame  qu'on  regoit.  Le  prdteur  a  la  grosse 
a  endosse  son  billet ,  c'est-a-dire>  il  en  a  faitle 
transport  pour  une  somme  cgale  a  celle  qu'il  a 
t  donnee  lui-meme  y  et  qui  se  trouve  e^cprimee  par 
le  texte  du-  billet.  II  est  juste ,  il  est  dans  I'ordre 
et  dans  la  nature  des  choses  qu^il  cautionne  jus- 
qii^a  cette  somme ;  mais  pourquoi  cautionneroit- 
il  pour  une  somme  plus  forjc  ?  Quel  dedomma- 
gement  recevroit-il  pouf  celte  nouvelle  garantie? 
Gdrant  poiir  la  somme  qu'il  recoit ,  il  le  seroit 
/  encore,  sans  motif,  de  25  ou  5o  pour  cent  de 
profit  maritime  qu'il  ne  regoit  pas,  et  Tequiie  el 
la  justice  semblent  repousser' cette  ideq  ». 

If  Mais  en  adoptant  cette  opinion,  le  Conseil  a 
juge  convenable  de  laisser  aux  parties  la  liberie 
d'une  convention  contraire;  caril  est  bien  a  croire 
que  I'endosseur,  en  couratit  un  risque  plus  etendu , 
ne  manqueroit  pas  de  stipuler  en  sa  favour  une 
indemnite  proportiounee  a  I'extension  conven- 

tipnuelle  de  sa  garantie  ^  (1)1. 

• ^ J — — ' — 

(1)  M.  CoTvetto  y  Proces-verbal  du  8  decembre  1807  ) 
Expose  des,  motifs  ,  n^  xvi. 
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ARTICLE     3 1 5. 

Les  empniiits  k  la  grosse  peuvent  ^tre  aiTectes, 
Sur  le  corps  et  quille  du  nayire^ 
Sur  les  agr^s  et  apparaux , 
Sur  Parinement  et  les  -victuailles  , 
Sur  le  chargement  ^ 

Sur  la  totalite  de  ces  objets  conjointement  >  ou  sur  une 
par  tie  d^terminee  de  ckacun  d^eux. 

■ 

Cet  article  a  etd  presente  au  Conseil  d'dtat  le  it^juUlet 
180J  (Yoyez  Procis' verbal ^    n®  i,  art.  121  )  j 
Adoptddans  la  mSme  stance  (  Voyez  Procis^iverbal ^  n9 

Presentdde  nouveau  et  adopts  le  29  aoUt  (  Voyez  Procis- 
verbal y  no»  vi  et  xii^  art.  126)  5 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ; 

Prdsentd^  aprds  la  communication^  et  adoptd  le  5  (Yoyez 
Proces  verbal  if  uo«  i  et « ,  art.  5 1 5). 

Voyez  les  notes  sur  Farticle  5 1 1 , 


ARTICLE   3l6* 

ToTJT  emprunt  a  la  grosse ,  fait  pour  une  somme  exc^- 
dant  la  valeur  des  objets  sur  lesquels  il  est  afFecte,  peut 
^tre declare  nul,  k  la  dexuandedu  prdteur^  sUl  estprouve 
quUl  y  a  fraude  de  la  part  de  remprunteur. 

Cet  article  a  itSprisenti  au  Conseil  d'etat  le  ^Sjuillet 
1807  (Voyez  ProcdS'Verbaly  no  xy  art.  122 ) ; 


S48  I^)V.  II*  X>u  Cgmmfii^e  mmitimH* 

DiscutS  et  adopte  dans  la  mime  sSance  (  Voyez  Proci^- 

Presente  de  nouveau  ef  adopti  le  zgaoiit  (Voyez  Proems-- 
verbal^  no»  vi  et  sui^  ar|.  »J>7)  > 

Communique  au  Trihunat  le  i^'  septemhre  ;  v 

PrSsent^j  apris  la  communication^  eta^ptile  5  (Voyejt 
Proems-verbal^  no«  i  et  u ,  art.  5 1 6  )• 

II  est  evident  que  lorsque  les  objjets  affect^  au 
pr£t  sont  au-dessous  de  la  somme  donuee ,  le 
pretear  n'a  pas  toutesles  suretes  qu'il  avoit  voulu 
$ei  xsenager. 

Cependant ,  il  n'est  relev^  que  dans  I^  cas  oii  il 
y  a  firaudc  de  la  part  de  Temprunteur.  Pourquoi 
en  effet  une  simple  erreur,  une  erreur  d'autanl 
plus  excilsable  qu^elle  a  ete  reciproque ,  peseroil- 
elle  plutot  sur  uiie  partie  q^e  snp  lauirc; ? 

Ce$t  w  pr^teur  a  prouver  cette  fraude. 

Mcme  lorsqu'elle  rxiste,  le  preteor  demeure  le 
maltre  de  maintenir  le  contrat ,  parce  que  d'un 
cote ,  cc  ce  nVst  pas  celui  qui  a  commts  la  fraude 
qui  peut  I'alleguer  ^  (i)^  paxce  que  de  Tauife » 
la  loi  n'a  voiilu  que  venger  Tinteret  du  preteur^ 
et  que  des-lors  eNe  a  <1&  Ten  taisser  le  juge  : 
«  s'il  prefere  de  ne  pas  intenter  une  action  dont 
la  preuve  retonJbe  sur  lui  e%  doqt  rinsiruciion 
pourtoit  ^ipe  difficile  et,  le  resuhat  jncertaiu, 


(I)  M.  QxMvetiOj  Vroc^s^y/etMi  Aa  8  i^tMnbre  1807  > 
Expose  des  motifs  |.  n^  xyu  v 
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cotumeai  hii  eA  eontesM*  la  faculi^  7  Oe  seroit , 
dtas  ]a  suppo^tioft  contrafr^,  le  condamtieir, 
sansi^iecepiicm,  aux  chances  d^un  proc^  qui  poar- 
roii  lourtiera  sim  prejudice;  il  se  troaveroit  quel- 
quffois  conaprott^fd  on  rain^  par  k  fat eui<  app^ 
rente  de  ia  loi  >»» 

€  II  est  bi^n  vm  que  h  pr^teur ,  nt  ttchmixM 
pus  in  nuUk6  d'un  <soatrat  fait  en  fmude,  pour- 
rait  y  dans  1^  cad  de  I'arriTee  du  navire  otx  des 
march  and  ises ,  exiger  la  somme  'pr€t^  et  le  pro-- 
fit  BMriume^  quoiqall  n*e&t  point  ccmrtt  un  ris- 
ifae  prcipNtyrt ionn!^ ;  mats  cttte  favteur  Itii  est  due , 
d  un  c6te  ,  d'aprte  cc  que  nous  tenons  dt  dire  ; 
et  ceiie  pcmiiioft  esi  dtte  de  Fautre ,  h  Pempr un-» 
leur  «|ui  est  eft  fraude.  Celui-ci  gagrre  m^me  k 
eette  e^p^e  de  transaction  :  it  rachfete ,  par  cd 
paiement)  ta  honte  d^un  proems,  et  le  risque  d'une 
eondamnation  crimrnelle )'. 

cc  Mais  ne  resulle-t-il  pas  de  ces  mots  ;  Sutta 
demande  du  prSieur^  qne  le  prfttenr  seal  a  droit 
de  faine  a^nuller  le  contrat>  et  que  cette  factihd 
6si  refnsee  au  porietir  »  (1)  ? 

Non  :  cc  pap  le  transfert  tons  les  droits  da  pr^- 
teur  passent  dans  la  main  du  porteur.  Celui-ct 
pent  doac  faire  prononcer  la  nuilite  de  Tacte  >)  (t^) . 


(i)  M.   Oefermon^  Proems -verbal  du  25  juillet  4807,  n'* 
XI.  —  (2)  M.  CorveUo  >  ibid.  ,  n®  xn. 


55o  LIV*  11.  Du  Commerce  maritime* 

QuanI  aux  effets  de  la  nuUite ,  ils  sont  facile9 
a  saisir  :  le  contrat  ne  devant  avoir  aucun  resal-* 
tat ,  et  les  parties  rentrant  dans  Tetat  oii  elles  se 
trQuvoient  avant  qu'il  eilit  ete  fail ,  il  en  resulte 
<jue  les  risques  maritimes  ne  sont  plus  a  la  charge 
du  pri^iear  :  que  la  somme  entiere  lui  est  due  , 
quoique  sans  profit  maritime ,  encore  que  le  gage 
dont  on  etoit  convenu  Vienne  a  perir,  et  qu-'elle 
lui  est  due  a  Tinstant ,  nonobstant  toute  stipula- 
tion de  terme. 

Cest  encore  ici  Fun  des  points  sur  lesquels  le 
Code  de  commerce  a  perfectionne  Tordonnance. 

Cette  loi  portoit :  «  Faisons  defenses  de  pren- 
dre deniers  a  la  grosse  sur  le  corps  et  qmlle  du 
navire  yOu  sur  les  marchandises  de  son  changer 
ment ,  au-dela  de  leur  valeur^  a  peine  detre  con-- 
traint^  en  cas  defraude^  aupaiement  des  sommes 
EMTiEREs ,  nonohstun^t  la  perte  ou  prise  du  vais- 
seau  Y>  (i). 

•f  La  redaction  de  cet  article  a  paru  incomplete, 
parce  qu^il  n  y  avoit  pas  de  raison  pour  que  Ton 
n'appliqudt  pas  la  disposition  relative  a  la  perte 
ou  prise  du  vaisseau  au  cas  de  la  perte  ou  prise 
des  marchandises.  EUe  paroissoit  equivoque , 
parce  qu  on  ne  savoil  que  d'apres  Topinion  des 
commentateurs  si  les  sommes  entieres  compre— 

'  '  '  I  

(0  Ordonnance  de  la  marine  de  ]68j  ,  //>.  3,  ///.  5 ,  art. 

3.  .         '  .'  ' 


\ 
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noient  ou  ne  comprenoient  pas  les  profits  ma-* 
ritimes.  Elle  n'etoit  pas  assez  dans  les  intercts  du 
pr^teur ,  parce  que  j  en  cas  de  fraude ,  on  auroic 
pu  penser  qu'elle  pronon^oit  loujours  la  nullltd 
du  contrat »  (i). 

ARTICLE    317. 

S'li.  nV  a  fraude  9  le  contrat  est  yalable  jusqu'^la  con- 
currence de  la  yaleur  des  efTets  afFectes^  Pemprunt,  d'apr^a 
restimation  qui  en  est  faite  ou  convenue  \ 

Le  surplus  de  la  somme  emprunt^e  est  rembours^  avec 
int^r^t  au  cours  de  la  place* 

Cef  article  a  it6 prisenti  au  Conseil  d'etat  le-T^  juillet 
1807  ( Voyez  ProcSs-^erBal y  n©  i ,  art.  i23  )  5 
Adopts  dans  la  mdme  stance  ( Voyez  ProciS'Verbal^  n* 

Prdsentd  de  nouveau  et  adopti  le  29  a^iit  (  Yoy  ez  Proc^s^ 
verbal^  n<»  vi  et  xu  j  art.  1  a8  ) ; 

Communiqud  au  Trihunat  le  i  *«■  septembre  ; 

Prisentiy  aprhs  la  communication  ^  et  adopti  le  5  (Voyez 
Prods-verbal,  n<>»  1  et  u ,  art.  3i7  ). 

Le  texie  de  Tordonnance  etoit  tres-clair  pour 
le  cas  ou  il  y  auroit  fraude ,  raais  il  laissoit  des 
iucertitudes  dans  le  cas  ou  il  n'y  en  aurott  point. 
Que  devenoit  alors  le  contrat  ? 


(1)  M.   Cb/vcZ/o,  Proc^s-v^rbaldu  8  septembre  1807 J 
Sxpos^  des  motifs  ^  n^  xyu 


Si  Toil  s'arrltoita  1&  defense  gentle  q^fet* 
soit  cette  loi  de  prendre  deniters  ii  k  gros^ife  Att->- 
del&  de  la  talcur  da  gage ,  en  potivok  se  chyif^ 
en  droit  d'en  cotidure  que  it  tOM f ^t ,  enttchi 
de  ce  vice  J  ne  deyoit  pas  subsisttr^ 

Mais  si  IW  6  alla^boii  a  la  disposilion  suivante, 
on  y  trouvoit  que  \^  cQptrat  ne  poavoit  etre  an- 
nulle  qa'en  cas  de  fraude. 

Le  Code  de  commerce  a  ley^  tOuteS  les  difii- 
cuhes  par  un  lemperAmenl  irfes-SBge  et  con- 
forms aui  prindpcs  u  lorsqa  il  y  a  boane  foi  de 
la  part  dapreueur,  le  cohlral  ii'est  dud'anti  que 
dans  lapartie  qui  ne  peut  pas  subsister,  comme 
pret  a  la  gro^e;  jc  veux  dire  dans  ce  qui  excede 
la  Taleur  da  gage ,  et  par  sttiie  cet  excedani  est 
rendu  au  prSteur. 

La  Cour  d'apptl  de  Re^nes  (t)  a  fell  djomcr 
que  I'interet  en  seroil  pay^  au  cours  de  ta  place. 

Si  cette  charge  eioit  une  peine  imposee  a  Kem^ 
prunteur ,  elle  seroit  sans  doute  injuste^  puisque 
nous  le  supposons  de  bonne  foi ;  mais  ce  n'est 
pas  a  ce  titre  qu'ii  doit  Tinteretj  c'eSt  parcequ'ii 
a  to.  a  sa  disposition  la  somtne;  qu'ila  ^ti  a  inen»e 
d'en  tirer  avantage^  et  que  €e|>eBidaiii  le  preteur 
en  a  dte  prive.  La  bonne  foi  de  l^tmprwnleur  doil 


(f)  Obsenratioiisiielft  Cpurd^appeldeileiines^#t7^^  i^*^, 
p.  544' 
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fans  doMe  Fexempter  de  touie  jpeine,  maasella 
ne  doic  pas  lai  donner  des  benefices  aixz  depens 
dapr£tettr« 

Liotdi^  esc  natnrellenieiit  <}vl  d^iiis  le  joar  oiL 
rexc^an  t  a  M  tooek^  jasipsi'a  celm  oil  1}  est  teadu, 
sans  que  n^anmoins  rempruntenr  puisse  dkl^rer 
ie  rembomrieBielit  sous  pretexie  qu'il  paye  Vin- 
tertt. 

ARTICLE  3 1 8. 

Tous  mprunts  sur  le  faet  ▲  faire  du  navire  et 

ST7K  LE  PROFIT    ESPifti    D£S  AiARCHANDISXS '  j  SOnt  prO« 

lubes» 

Le    PRiTEUR ,   DANS    CE  CAS  ,    N^A  DROIT  QU^AU  REM-- 
BOUlCSEMENT  D V  CAPITAL  ,  SANS  A'UCUN  INT^R^T    ^  • 

Cet  article  d  iteprisenti  au  conseil  d^dtat  le  T&juillet 
1807  (VoycK  Procis-'verbalyTfi  i ,  art.  ifi4J$ 

Adopts  dam  la  mime  sSanfeXYojfd  Pr^cSs-pp'bal  ^ 

rOxy); 

Presents  de  nouveau  et  adoptS  le  2Q  aoUt  (  Voyez  Pro* 
cis'perbal  j  n«>»  ^r  et  ^11  ^  art*  'lag )  5 

Communiqud  au  Tribunat  ie  1^^  septetnbre.^ 

PrdsentS  ,   aprks  la   communication  y .  pt  adopts   le  5 
fVoyez  Proems-verbal ,  n®*  i  et  11 ,  art.  3i8). 

1.  SCR  LE  I^RBT  JL  FAXB.S  J[>T7  l^Ayt&E  Bt  SIJK  L£ 

BR017T  BsyjsRK^DBs  MARGHANBXSM.  LeTrifauoalde 
Rochefort  a  dit  :  «  On  ne  voit  pasle  moiilFifiii.a 
pu  engager  i  prohiber  lesnBmprunts  i  ia  grosse^ 
affectes  sw  J.e  frfei  d'un'navire^  qui  est  Tobjet  1q 
plus  liquide ,  apres  son  arrivie.  Cette  dispoMibn 

Tome  III.  *     a3 
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3eroit  pr^judiciable  au  cabotage  surtoiit.  U  ea 
resuheroit  qa'an  capitaiiie>  nayiguant  son  navirc, 
xnoyennant  une  quotite  aux  frets  qu'il  gag&erok 
(  ainsi  que  cela  se  pratique  en  divers  f>orts  ) ,  ne 
sauroit  sur  quoi  affecter  ses  emprunts  pour  vic^ 
tuailles,  etcx  (i). 

Voici  la  r^poose  :  cc  Le  fret  est  un  profit  incer« 
ain  qui  sel'a  le  prix  de  la  navigation  heureuse , 
et  y  s'il  est  permis  de  s'exprimer  ainsi,,  le  fruit 
civil  du  navire  sur  lequel  il  y  a  deja  action  pour 
la  portion  des  emprunis  que  le  capitaine  est  au- 
torise  a  faire »  sans  la  participation  des  proprie-» 
taires  ^  de  plus ,  soumis  a  un  privilege » il  ne  pent 
devenir  la  matiere  d'un  contrat  a  la  grosse ,  de  la 
part  de  ceux  qui  ont  des  droits  a  la  propriete  du 
navire  ou  des  marehandises* . 

cc  A  regard  des  benefices  presumes ,  puisqu'on 
ne  peut  prater  a  la  grosse  au-dela  de  la  valeur 
des  objets  sur  lesquels  le  prdt  est  affecte »  puis- 
qu'on  ne  peut  connoltre  la  valeur  des  benefices 
qu'apres  le  voyage ,  il  s'ensuit  que  si  le  pr^l  se 
iait  au  depart,  Fobjet  affecte  n'est  point  connu ; 
^e  si  Ton  attend  leretour,  il  n'y  a  plus  deiis- 
ques  k  courir  »t  et  par  consequent  plus  de  mptils 
d'enqprunter  a  la  grosse  »  (2). 

^_____^ ;         . , '' , ■ 

i  •  If  I 

(l)  Obs^vations  du  Tribunal  de  comm^fce  de  Rochefbct^ 
iome  2  y  Il^partie^  p*  3oy.  -^  (2j  M,  Chaltan  |  Rapports 
•t  Bfscowrtdu  Tribunate  ^.  44* 
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La  disposition  ,  au  surplus ,  cc  s'applique  aussi 
bien  au  cas  ou  il  y  a  d^ja  uq  affr^iement  qu  a  ce- 
lui  oil  il  n^  6n  a  pas  encore  >>  (i). 

2<i  Le  PaiTEUB.  DANS  C£  CAS  N^A  DROIT  Qv'aV 
KEMBOURSEMENT    BU    CAPITAL  SANS  AUCUN   INTi- 

R^T.  cc  Les  developpemens  qui  ont  ex6  donnes  a 
rariicle  3i6  obligent  de  justifier  cette  disposi- 
tion qui  retablit  la  peine  de  nuilite ,  sans  aucua 
egard  ^  la  demande  du  prdteur ,  toutes  les  fois  que 
le  prSt  est  affect^  $ur  quelqu'un  des  objets  pro- 
hibes  par  la  loi. 

cc  La  difference  des  deux  cas  est  sensible  ;  Tem- 
prunteur  est  le  seul  coupable  dans  les  cas  de  Tar- 
ticle  3 1 6.  Ici  le  prdteur  est  son  complice;  car  ils 
connoissoient  Fun  et  Tautre  la  disposition  probi«- 
bitive  de  la  loi. 

cc  Le  prdteur ,  a  la  verite  ^  est  le  seul  puni  dans 
ce  cas  ;  car  il  ne  rei;oit  aucun  interet  de  la  somme 
pretee;  et  remprunteur  en  a  joui ,  en  attendant : 
mais  a^s^  le  pias  stir  moyen  de  prevenir  les  prSts 
prohibes  est  pr^cis^ment  de  punir  les  pr^teurs. 
On  ne  trouvera  point  k  eroprunter  toutes  les  fois 
qu'il  ny  aura  qu  a  perdre  en  prStant^'  (2). 


(i)  Valin,  sur  Vart.  4^  ^*^*  ^>  ^^^*  ^  ^^  Pordohnanc© 
de  la  marine  de  1 681 ,  —  (2)  M.  Corvetto ,  Proc^s-Y«rbal 
du  8  septembre  1807  p  Ezpos^  des  motifs  9  n^  xvi. 

23, 
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ARTICLE  819. 

NvL  pr^t  a  la  grosse  ne  peut  etre  fait  aux  matelots  on 
gens  de  mer  sub.  xeurs  loyers  oti  voyages. 

'  Cet  article  a  dtd prSsentd  au    conseil  d'dtat  le  25  juillei 
1807  (Yoyez  Procis'Verhaly  n*  1  ,  art.  i25)j 

lyiscut^  et  adopts  dans  la  m£me  seance  (  Voycz  Pao- 
^;^9erbalj  n^  xri  ^actx)) 

Prdsentd  de  nouveam  et  adopts  le  2Q  ao^t  (yoyez  Pn^ 
c^'Verbal ,  n9  yi  y  art.  i3o)  j 

Communique  au  Tribunatle  x^^  septembre ; 

PrSsentd ,  apr^s  la  communication ,  et  adoptS  le  5 
(Yojez  Procds-verbal y  n**  i  et  11 ,  art.  3 19). 

Sv%  1.EUR8  LOTEAs  ov  voya<^;e5.  «  Uafiicle  5^9 
generalise  la  defense  que  rdrdonnaiice  ay  oh 
rendue  parttelle ,  d«  prater  a  Ja  grosse  sur  les 
loyers  des  gens  de  mer.  " 

V  On  caftgoit^  disoient  les  cc^mmtotateurs  de 
rordonnance>  de  quelle  dangereuse  influence  il 
seroU  de  permettre  aux  matehts  d^emprunter  sur 
leurs  loyers ,  puisque  le  gain  de  leurs  layers  les 
attache  autant  que  la  crairite  de  la  mart  a  la  con- 
servation du  navire.  Et  d'abord ,  n 'y  auroit-il 
pas  peut-Stre  de  Tinconsequence  ^  alSbiblir  ce 
mottf^endiminnaht  presque  dela  moitie,  comtne 
le  permeuott  rordonuance ,  riuterSi  du  oia^ 
lelot  a  la  conservatiOii  du  njivire  ? 


Tit.  m.  Det  Canimis  d  la  grosse.  Art.  319*    3J7 

€c  Mais  il  faut  coasulter  Texperience,  il  faat 
remonter  a  d^s  prixicipes^ 

cc  Les  coairatd  Ji  la  grosse  sontsans  domeae- 
cessaires,  mais^  en  general,  ils  scmi  on^eux; 
le  profit  mariiime  que  Tony  stipule  esu  aa«-dessu4y 
non  seulemeut  de  torn  inter^t  ordinaire ,  mats 
de  toute  prime  d'assurance ;  et  qnoique  cet  inie- 
ret  puisse  etre  juste  ^  il  n'en  ecrase  pas  moins  le 
preneur ,  touies  les  fois  que  celmi-ci  n^a  pas  ea 
vue  une  speculation  assec  lucrative  et  asses  gran- 
de  pour  lui  faire  esperer  ntt  beuiSice  extraordi^ 
jiaire.  Or ,  il  faut  a^ouer  qu'un  simple  matelot 
ne  se  trouve  guere  dans  ce  cas  :  et  quand  m^me 
ce  cas  se  pceseMeroit  en  ^effet^  quelle  somme  ie 
matelot  pourxoit-^il  tirer  d'ustemprunt  k  ia  gr«^sse^ 
qui  n'aurQit  ftsaur  base  qua  queique  chose  de 
moins  que  lampifie  de  ^es  minces  loyers  ?  11  es- 
suieroit  tousles  inconT^mens  d^uU'prSt  onereux^ 
sans  pouYoir  jamais  esp^er  d'en  atteiodre  les 
avanti^es. 

«  Mais  il  y  .a  pkis  :  1  Wdcle  4  de  TordoDBaiiQe 
defisnd  les.empruots  a  la  grosse  surlefret  it  faire; 
.  et  en  consultant i'esprit  gen^eral  dece  bel  ouvrage, 
nous  voyons  que  ses  redacteurs^mi  exig^  partoiit 
un  risque  ^eellsmentexistaut  pour  base  d'un  con- 
trac  a  la|;rw&e  oudune'assuraiice.  Deja,  lare- 
ductiaa  des  oootrats ,  ou  xn^me  leur  annuilatioa 
en  cas  de  fraude  ^  toutes  les;  i^^que  le  risque  est 
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evaltte  au-dessos  de  Sa  r^alit^.  De  la ,  la  defense 
de  preter  sur  des  profits  esper^.  De  1^  ^  robli- 
gallon  imposee  a  Tempmnteur  et  a  Tassure  de 

;prauver  I'existence  dun  risque  prapartionn6  a 

Jl'emprunt  ou  a  Tassurance.  II  s^eusuit  que  tout 
pr^t  ou  tQuteassurance  qui  n'aurdient  point  pour 

•  objet.  uu  risque  veritable,  ne  seroient  dans  )e 
fond  qu'une  gageure.  Uassureur  el  le  pr^teur  pa- 

« rieroient  que  le  b&limani  arriveroh  ^  bon  port  i 
I'assure  et  l^entrepreneur  parieroient  le  coniraire. 
Par  ce  systeme,  tout  se  irouveroit  renverse.  Au 
Iteu  d'interesser  tout  le  monde  a  la  navigation 
beureuse  d'un  navire ,  on  etabliroit  des  int^r^ls 
contradictoires.  L'assure  auroit  tout  Ix  gagner  a  la 
perte  dn  navire  :  em  payant  une  foible  prime ,  il 
exigeroii  le  montant  de  I'assurance :  le  preneur  a 
la  grosse  n'auroit ,  en  cas  de  perte  ^  pas  mdnte 
de  prime  a  payer.  11  est  facile  de  sentir  les  incon- 
veniens  d  un  pareil  systeme  j  et  si  Ton  citoit  en 
sa  faveur  quelques  exemples  >  noi^s  n'besiterions 
pas  a  repondre  que  ce  ne  sera  certain  ement  pas 
en  France ,  et  dans  une  matiere  de  tant  d'impor- 
tance,  que  la  legislation  naturalisei;a  la  fureur  du 
jeu  et  rimmoralite  des  paris. 

<i  11  n'y  a  qu'a  faire  I'application  de  ces  prin- 
cipes  a  I'objet  qui  nous  occupe.  Le  loyer  du  ma- 
telot  depend  de  I'arrivee  du  navire ,  de  la  dur^ 
du  service  :  il  n'f^t  par  consequent  qu'esper^ ;  il 
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ti'existc  pas,  il  n'a  pas  existe,  il  ne  constiiuepas 
un  veritable  risque  au  moment  du  contrail  il  est 
meme  impossible  de  prevoir  jusqu'a  quel  point 
il  existera  dans  la  suite. 

«c  Nulle  difference  dans  ce  cas  entre  lefret  h 
faire  par  le  navire,  et  le  loyer  &  gagner  par  le 
matelot;  et  si  Tordonnance  prescrivoit  elle-tneme 
que  leyre^  a  faire  ne  pourrpit  fournir  l&sujet 
d'un  emprunt  k  la  grosse  y  comment  se  refuser  a 
la  deduction  exacte  d'un  principereconnu,  quand 
il  s'agit  de  Fappliquer ,  a  bien  plus  forte  raison  , 
aux  loyers  des  gens  dont  Tinterct  ne  sauroit  etre 
trop  lie  a  la  conservation  du  navire  »  (i). 

Ces  motifs  ont  empecfae  d'admettre  la  propo- 
sition qui  avoit  ete  faiie  au  Conseil  d'etat  de  ne 
pas  g^ner  les  gens  de  mcr  qui  desirent  emprun- 
ter  sur  leursloyers  pour  sefaireune  pacotille  (2)* 


ARTICLE  320. 

Le  nATfre  ^  les  agres  et  les  apparatix ,  rarmemeiit  et 
les  \ictuailles^  sd^iME  jtE  7b.£t  acquis  ' ,  sokt  AFBECxis 
PAR  PBiviLEGE  ^  au  Capital  et  inter^ts  de  Pargent  donne 
ii  la  groase  6ur  le  corps  et  quille  du  vaisseau. 

Le  chargemeot  est  6galement  affeote  au  capital  et  in^ 
t^rlts  de  1  Wgent  donne  k  la  grosse  sur  le  chargement. 

Si  l^irfyi'qnt  a  ^e  f^it  sur  un  ob|et  particulier  du  iia*» 


■n- 


(i)  M.  C0/VC//0 ,  Proc^s-verbal  du  8  septembre  1807, 
Expos^  des  motifs ,  n®  xvi.  (2)  M.  Defermon ,  Proems- ver- 
bal du  %5  juiUet  1807 1  no  xsn  \  —*  Decision  ^  ibid^j  n^  xtx. 


\ 
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Tire  ou  du  chargemenl; ,  jlb  pjiiTiLiGE  if^A  xiEU  5^ve  sfv^s. 

1,'OBJET,   ET  DANS    I.^   PROPORTION    DE    LA  QUOTIT^  AF- 
TECTEE  A  L^EMPRtWT  '. 


Cet  article  a  Ste  pr^ente  au  conseii  d'diat.le  T&fuiUet 
1807  (Voyez  Proces-verbalj  u^  i^  art.  126); 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  Procis-verbal  j 
n®  XX )  5 

Presents  de  nouveau  et  adopte  le  29  aoUt  (YoyezProciS' 
verbal y  n«»  vi  et  xii ,  art.  i5i  )5 

Communique  au  'Pribunatle  1*^  septembre^ 

Pr4sent4 ,  apr^  la  communication,  et  adopts  le  5  (  Voyes 
Procis^verbal ,  n»»  i  et  11^  art.  Sao). 

1.  Meme  l£  fret  acquis.  Ceci  njiuplique  pas 
contradiction  avec  rai;ticle  5 18  qui  defend  d'em- 
prunler  sur  le  fret ,  car  il  ne  s'agit  plus  ici  de  la 
jnatiere  du  pret ,  mais  de  son  gage. 

w 

2.  SoNT  AFFECTEs  PAH  PRIVILEGE.  Suf  Fetendtie 
de  ce  privilege,  i^e«  rarlicle  191. 

3.  Le  PRiviLi^Gfe  n'a  LiEtr  ^tJE  sur  l'objbt  et 

DANS   LA   PROPORTION   DE    LA   QUOTITE   AFFECTEE  A 

L^EiftPRUNT.  Cetie  explication  ajotrt^e  sur  la  de- 
niande  de  la  Cour  de  cassation  (1)1  etoit  neces- 
saire  pour  qu^on  ne  conclut  jpas  des  deux  pre- 
mieres dispositions  de  I'article  que  le  pMlf  idevoic 
£tre  necessairement  fait  sur  le  navire  et  ^ses  ae- 


(t)  Observations  dek  Conrde  cassation}  temei"^p>  if* 
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cessoires  ,  ou  sur  la  totalite  da  cbargemeni ,  et 
ne  pouvoit  pas  Tltre  sur  un  objet  particulier  de 
lun  ou  de  Tautre.  Deja  et  dans  les  nannies  vues., 
on  ayoit  insere  dans  Tarticle  5i5  la  disposition 
qui  le  termine. 


►"** 


*       ARTICLE  321. 

Un  emprunt  k  la  grosse  fait  parle  capitaixie  iuks  lc 

LIEU    DE    LA  DEMEURE   i>£S    F&OPRZETAIHES   '  du  navire^ 

fianfi  leiir  autdrisation  autliei/ti^Ue  ou  LEVti  ivt^^Yzv- 
TioN  DANS  L^ACTE  ' ,  ne  donne  action  et  privilege  que  sur 
la  portion  que  le  capitaine  peut  avoir  au  navire  et  au  fret. 

Cet  article  a  ^£^  presents  au  cOnsi^il  d'itat  le  7.S  Quillet 
J 807  {\oyez Proces'^erbai J  n^  i  ^  art.  127); 
jidoptS  dans  la  mSme  stance,  (Voyez  Proc^s-verbal, 

Frdsent^  de  nouveau  et  adopte  /e  29  aodt  (Voyez  Pro-- 

c^verbalj  n®*.  ri  et  xii  ^  art.  i32  )  ; 
Communique  au  Tribunal  le  x^tepiembref  ^ 

PrisentS^  apr^s  la  communication^  etadoptS  le5  (Vojez 

Pmcis^erbalj  n^  i  et  ix  art.*  32i  )« . 

■ 

1.  Dans  le  lieu  de  la  demeure  des  proprie* 
TAiRES.  P^alin  pense  que  la  disposition  s'applique 
egalement  au  cas  oil  les  proprietaires  ont  des 
fondes  de  pouvoir  sur  les  lieux  (i) ,  et  en  effet  on 
agit  et  Ton  est  present  aussi  bien  par  un  fonde 


(i)  Valin  y  sur  Vart,  8  9  tit,  5,  //V.  5  de  Fordonnance  d^ 
la  marine  de  i68i. 
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de  pouvoir  que  par  soi-mSme.  Cest  anssi  cc  qac 
suppose  Tarticle  23a.  U  est  entenda  neanmoins 
que  ceci  ne  s'applique  qu'an  cas  oil  le  capitaine 
sait  qu'il  y  a  nn  fonde  de  pouvoir  sur  7es  Iieux  , 
et  oil  le  mandat  de  ce  commissionnaire  va  ju5- 
que~la. 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Cologne  desi- 
roit  que ,  5  bors  du  lieu  de  la  demeure ,  il  fut 
permts  an  capitaine  d^emprunter  a  la  grosse  en 
cas  de  necessiie ;  que  le  conirat  fut  valabl^  a  1  Re- 
gard du  preteur  saas  que  ce  deirnier  fut  tenu  de 
prouxrer  la  necessite  de  I'emprunt  ^  et  sauf  le  re- 
cours  des  proprietaires  contre  fe  capitaine  s'il 
avoit  emprunte  mal  a  propos  &  (i)*^ 

Ce  voeu  est  rempH  :  des  que  la  defense  d^em- 
prunter  esttextuellementlimitee  alacirconstance 
oil  le  capitaine  se  trouve  dans  le  lieu  qu'habitent 
les  proprietaires ;» il  est  Evident  qu'ellene  s  etend 
pas  au-dela. 

Uarlicle  2?>2  contient  implicitement  la  meme 
decision,  car  loin  d'annuller  rempruiit  fait  mal  a 
propos  par  le  capitaine ,  il  declare  au  contraire 
que  le  capitaine  en  est  responsable  envers  I'an- 
mement ,  et  par  consequent  que  Tarmateur  en  est 
tenu.  ' 

On  n#  pourroit  en  effet  obliger  le  preteur  a 

(i)  Observations  du  Conseil  de  commerce  de  Cologne  | 
tome  2  9  /'*  par  tie  ^  p,  555. 
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serendre  jugede  la  n^cessit^  de  I'emprunt  eta  ris- 
quer ,  s'il  se  trompe ,  de  perdre  son  recours  cen- 
tre Tarmement,  sans  oter  aux  navigateurs  les 
ressources  dont  i]s  ont  besoin  dans  des  circons- 
tances  pressanles  et  imprevues;  ce  qui  portcroit 
un  grand  prejudice  a  la  navigation. 

3.    Ou    LEUR   INTERVENTION     DANS     l'aCTE.    Lr 

premiere  redaction  du  projel  n'exigeoil  que  Tau- 
torisation  des  proprietaiies  (i). 

Le  Tribunal  de  commerce  du  Havre  proposa 
d'ajouteri  et  intervention  dans  facte  «  C'est  le 
moyea^  disoit-il,  d'obvier  k  tout  abus;  car, 
comme  IVcte  de  grosse  peut  etre  fait  sous  seing- 
prive^  Tautorisation  isolee,  egalement  sous  seing- 
prive ,  ne  peut  Stre  r6cus£e  :  et  cependant '  il  est 
possible  que  cette  autorisation  du  proprietaire  , 
produite  par  le  douneur  a  la  grosse  ^  ne  soit  que 
I'effet  de  la  complaisance  dudit  proprietaire  eh 
faveur  du  douneur,  si  ce  proprietaire  en  decon- 
fiture ,  ne  pouvant  payer ,  n'a  pas  d'int^r^t  per- 
sonnel k  contester  qu'il  ait  consenti  k  Femprunt 
de  son  capitaine.  Sa  declaration  peut  alors  nuire 
a  des  tiers.  £n  exigeant  son  intervention  dans 
J'acte  m^mej,  tout  est  prevu  ,  et  nul  ne  peut  dtre 
prejudici6»  (a). 
La  Commission  adopta  ramendementpropose(3)« 

(i)  Pro  jet  du  Code  de  commerce,  art*  248-  -~  (a)  Obser- 
vationa  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre  9  tome  2 ,  /'e 
partie ,  /?,  1^51^.  — -  (3)  Decision  ,  Procds-verbal  du  a5  juil- 
let  1807,  'f*  ^'"*'* 
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Le  Conseil  d'etat  q  pense  <{u'il  saffisoit  d'eiiger 
rautorisation  ou  rintervention  des  proprretaires. 
L'abus  indique  par  le  Tribunal  de  commerce  da' 
Havre  est  impossible. 

A  quel  tiers  en  effet  ceite  autorisatkm  fraudn- 
leuse  ponrroit^elle  nuire  ? 

Ce  u'est  pas  anx  coproprietaires ,  puisque  si 
elle  dtoit  donn^e  par  \m  seul  des  propri^ires , 
elle  n'anroit  d'effet  que  par  rapport  a  lui-m£me 
et  ne  lieroit  pas  Ics  auires ;  Tarticle  a  20  voulant 
que  la  masse  des  proprietaires  ne  puisse  Stre  en- 
gagee  que  pour  ce  qui  se  fait  ;par  Favis  de  la  ma- 
jorite.  >' 

Ce  n'est  pas  aux  creanciers  anterieurs ,  <^r , 
d'un  cote,  si  Je  pr^teur  n'a  pas  iait  enregisiarer 
sou  acte  dans  Jes  dix  jours  de  Ja  date,  rarticfeSia 
lui  6te  son  privilege;  et  de  Faatre,  aux  termes 
de  Tarticle  444  >  facte  fait  dans  Us  dix  jours  qui 
precedent  la  faillite  pent  etre  altaqu^  comme 
frauduleux. 


ARTICLE  322. 

SoNT  afTect^es  anx  sommes  empnint^es  ,  xneme  dans  le 
lieu  de  lademeure  des  interesse^^  pour  radoub  et  Tictuail- 
les  ,  ies  parts  et  portions  des  proprietaires  qui  n'auroient 
pas  iourni  leur  contingent  pour  mettre  le  Mtiment  en 

etat,  DANS  LES  •VlNGT-qVATRE   H£UIl£8    DB    LA    SOMMLA- 
TION  QUI  LEUB.  EN  SE&A  FAITE. 

Cet  article  a  dteprdsente  au  conseH-^etatle^ijuiUet 
1807  (  Voyez  Frocdj'Verbalj  n®  i  j  art.  ia8  )  j 
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Adoptd  dans  la  mSme  stance  (Voyez  Proc^s-ve/baly 
no  13? )  J 

Prdsente  de  nouveau  et  adopts le  29  aoflt{^  Yoyez  Fro- 
thS'Verhdl ,  n®*  ti  et  ;jii  ^  art.  1 33)  9 

Communique  au   Tribunal le  \^^  septembre  ^ 

Prdsent^  ^  aprhs  la  communication^  etadoptd  le  5  (Vojez 
Proch'Verbal^  n**  i  et  ix  ,  art.  322  ). 

Dans  les  vingt-quatre  hevres  de  la  somma- 
TiON  QUI  LisuR  EN  SERA  FAiTE.  Suffit-il  d'une  sim- 
ple sommation  ,  ou  faut-il  en  outre  rautorisation 
dujuge? 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  vouloit  l  qu'on 
n'e^dge&t  qu'une  sommation;  et  pour  rendre  cette 
idee^  elle  avoit  propose  d'ajouterau  mot  somma- 
tion I'epi tkete  Simple  ^  ( 1 )  • 

La  Cour  de  cassation  demazidoit,au  contraire, 
que  5  coafonnafnent  a  I'article  233 ,  on  exprin^t 
la  necessity  de  i'aulorisaiion  du  jnge  i  (2).    * 

La  Commission  admit  I'am^ndement  de  la 
Cour  d'appel  de  Rennes  (3). 

Le  Conseil  d'etat  a  retranch^  ]e  mot  simple  , 
et  par-la,  il  est  reriire  dans  le  systeme  de  la  Cour 
de  cassation.'  Comment  ea  effet  Tarticle  3^3  au^ 
roit-il  pa  se  concilier  auirement  ayec  Tarticle 
253,.dont  cependant  il  se  borne  a  determiner 

(1)  Observations  de  la  Cotir  d^appel  de  Rennes,  tome  1^^^ 
j».  345 .-«(ft)Ob8erTation8dera Cour  de  cassation^ /om«  i*^^ 
p.  I  y .  —  (3)  Pro  jet  d^  Code  >de  commerce  ^otxi^j  mri*  249* 


\ 
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rcfir?  Fhr^cpcbvaier  f  empnim  iraiEMti  ele  n- 

lable  qa^autant  que  le  juge  Taaroit  ai»lo»96^  et 
par  I'autre  l^s  parts  des  proprietaires  retofiass 
auroient  ete  affectees  Sans  qae  remprunt  fut  vala- 
ble. 

On  objectera  que  Tarticle  233  s'applique  aa 
cas  du  refus,  et  Tarticle  3a2  k  celui  de  la  negli- 
gence* 

Je  reponds  que  le  debiteur  mis  en  retard  par 
une  sommation  devient  refusant. 


ARTICLE  323. 

Le8  emprunts  faits  pour  le  dernier  voyage  du  nawe 

SONT  ILEMBOVR8S8  FAIL  FILiFiB.ENC£  ATJX  SOMMES  FEiTEES 
POUE.  TTN  PE^ciDENT  TOTAOE  ' ,  QUAND  m£m£  1L  8ER0IT 
X>i€LARi  Qu'eLLES  80NT  LAISS^ES  PAR  CONTJCMUATION  OV 
BJCNOUTELL^MENT    '• 

Le8  SOMMES  EMFEUNTiES  PENDAMt.  LE  VOYAGE  '  80nt 

pre£§r6es  k  celles  qui  auroient  6te  empruntees  avant  le 
depart  du  navire  ^  et  s^il  y  a  plusieurs  emprunts  faits 
pendant  le  m^me  voyage  ^  le  dernier  emprunt  sera  tou- 
|Our8  pr6fer6  k  celui  qui  Paura  precMe* 

Cet  article  a  iU presents  au  conseil  d'dtat  le  25  juilkt 
*  1807  (  Voyez  Proc^s-verbalj  n®  i,  art.  129) ; 

Adopt6  dans  la  mSme  stance  (Yoyez   Proofs-Verbal t 

no  XX )  5 

Present^  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit  (Voyez  Procis^ 
verbal  J  n**  v}  et  xii,  art.  i54  )  5 

Communique  au  Tribunai  le  i«'  septembre  ; 

PrdsentSy  apres  la  communication^  et  adoptd  /i  5  ( Voycs 
Proces^erbai  y  n^  i  et  iz  ^  art.  SsS  )• 
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1 .  SONt  REMBOURSiBfiS  PAR  PRiFERERCE  AUX  SOM- 
XES  PRETe'bS  pour  UN  PRECEDENT  VOYAGE.  LeS  IHO- 

tifs  de  cette  dispositioi:^  ont  ^t^  expliques  *. 
a.  QuAND  m£me  il  ssroit  declare  qu'elles 

SONT  LAISSEES  par   CORTmUATlOll  OV  BENOUVELLE- 

MENT.  Cette  disposition  empruntee  de  Tordon- 
naoce  a  ete  ajoutee  sur  la  demande  du  Tribunal 
el  du  Conseii  de  commerce  de  Marseille,  ccafiu 
d  assurer  la  preference  aux  deniers  actuellement 
foumis  pourmellre  le  navire  enetat^)  (i);  f  parce 
qu'il  est  a  presumer  que  ce  sont  les  deuiers  du 
dernier  preteur  qui  ont  mis  le  navire  en  etat  de 
faire  le  voyage ,  ce  qu'on  ne  peut  dire  qu'impro- 
prement  de  ceux  qui,  pr^i^s  a  I'occasion  d'un 
premier  voyage ,  ont  ete  laisses  par  renouvelle- 
ment  ou  continuation  pour  un  second  ^  (2). 

yalin  dit  :  «  U  n'y  a  que  ceux  qui  n'ont  pas 
prevu  la  consequence  de  cet  article  qui  peuvent 
se  trouver  dans  le  cas.  Tout  autre,  au  lieu  de 
renouveler  le  pret  fait  pour  un  premier  voyage  ^ 
et  qui  voudra  prater  encore  pour  un  second , 
aura  soin  de  faire  un  nouveau  contrat  pour  le 
3econd  voyage ,  apr^s  avoir  quittance  le  premier 

(1)  Obseryations  du  Tribunal  et  Conseii  de  commerce  de 
Marseille ,  tome  2 ,  //«  partie ,  d.  55.  —  (2)  Valin ,  sur 
Vart,  \Oy  tit.  5  ,  //V.  Sde  Pordounance  de  la  marine  de 
1681. 

*  Vbyez  note  sur  Vart.  191. 
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eontrat.  Au  moyert  de  qaoi,  ilsdra  r^eHement 
pr^teur  a  la  grosse  sur  le  second  voyage  ,  a 
1  effei  d'enlrer  en  concurrence  avec  les  autres  prift- 
teurs,  tout  de  meme  pour  le  second  voyage  » (i). 

Faut-il  en  cdnclure  que  la  disposition  etoit 
inutile? 

Non ,  car,  comme  Tobserve  Valin  lui-m^me, 
«f  s'il  y  avoit  preuve  du  renouvellement ,  il  fau- 
droit  donner  la  preference  a  celui  qui  auroit 
reellement  fourni  les  denlers  pour  le  nouveaii 
voyage  J  (2), 

a 

5.  Les  sommes  emprumtees  pendant  le  voyage^ 
cic.  f^oyez^  sur  cette  disposition  ,  el  sur  la  sui-^ 
vante  ,  I'article  191  et  les  notes  qui  Taccompa-* 
gnent. 


"T""*^ 


ARTICLE    324. 


Le  pr^teur  k  la  grosse  sur  marcbandises  cliarg^es  dans 
«n  navire  designe  au  eontrat ,  nesupporte  pas  la  pertedes 
marchandises ,  m^me  par  fortune  de  mer  ^  si  elles  cot  et9 
chargees  sur  un  .autre  navire  9  a  moins  qu'il  ne  soit  l^ga- 
lement  constate  que  ce  chargement  a  eu  lieii  par  force 
majeure. 

Cet  article  a  etd  prdsentd  au  conseil  d*etatle  a5  ^uWkt 
1807  (  Voyez  Prods-verbal^  n»  1  ,  art.  i3o  )  5 

Adopts  dant  la  mSme  sSance  f  Yoyca  Proc^s-verhal ^ 

n®  XX  )  5 


(I)  Valin ^  svLvVart.  lO,  tit.  5y,liv.  3  de  TordonnaiiGe  <1« 
la  marine  de  1 63 1,  -^^  (2)  Ibidem,  ^ 


Tit.  IJt.  Des  ContraU  d  lagrosse.  Art.  SsuJ.    369 

Frisentd  de  nouaeau  et  adoptd  le  29.00^^/  yoy6ir(  P/o* 

chs-verjbal^  n«»  vi  et.  xii  ^  art.  i35  ) ; 
Cammuniqud  au   Tribunat  le  \^^  septembre  ^ 
Present^  ^    aprds    la  communication  ,    et  adopti  le  5 

( Voyez  Proc^s^verbal  y  no«  i  et  11 ,  art.  824  )• 

Get  article  a  ete  ajout^  par  la  commission  (i) 
sur  la  dem^mde  de  la  Coar  d'appel  de  Rennes  , 
.  laquelle  a  dit :  «  Le  projet  presente  est  znuet  sur 
.  une  question  tres-importante ,  sur  laquelle  on 
s'^toit  dej&  plaint  assez  souvent  du  silence  de  I'or- 
donnance  de  la  marine.  Dans  le  contrat  a  la 
grosse  sur  la  cargaison^  le  preteur  est-il  respon- 
sable  de  la  perte  de  cette  cargaison ,  lorsqu'elle 
a  ete  reportee  sur  un  autre  navire  ?  Les  auteurs 
distinguent  le  changement  de  navire  fait  sans  ne- 
cessite,  du  changement  oper^  par  force  ma- 
jeure. Dans  le  premier  cas,  le  preteur  ne  garan-. 
tit  point  revenement ;  le  contrat  doit  avoir  son 
enliere  execution,  comme  si  les  marchandises 
avoient  ete  sauvees  :  dans  le  second  cas  ,  c'est  une 
fortune  de  mer  ^  la  perte  est  au  *  compte  du 
preteur  >5  (2). 

Le  motif  pour  lequel ,  dans  Tespece  de  Parti- 
cle ,  le  preteur  ne  supporie  pas  la  perte  des  mar- 
chandises, meme  lorsqu'elle  arrive  par  fortune  de 

...  ■      _  * 

( I )  Projet  du  Code  de  commerce ,  Uv.  2 ,  tit*  9  ^  arti  addii. 
—  (a)  Observatidns  de  It^  Cout  d'aj^pel  de  Rennes  ^  tomei^^ 

p*  344-    .,   .  .  . 


V. 
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nier,.c'esl  que,  Gonlme  on  Fa  dit  ailleurs,  Iccas 
forluilaefe  precede  d'unecbntravenliort  au  ron- 
tral,  et  qu^eu  se  le  permeilanl,  J  emprunteur  a 
consenii  a  prendre  les  risques  sur  lui  La  loi  IV 
vertissoiten  effel  que  ce  seroient-Ia  Jes  suites  du 
changemenl  de  vaisseau  sponlanemeni  fait.  Tout 
est  ici  I'effel  de  §a  volonie ,  car  s'll  y  a  force  ma- 
jeure, la  loi  IVxcusc. 

Cepondant,  lepr^leurconservera-i-ii  leprofil? 

Le  lexiede  TarUcle  n6  permel  pas  d'eu  douier, 
car  en  se  bOrnaht  i  decharger  le  pr^ieiut*  des  ris- 
ques ,  il  indique  la  partie  du  conlral  i  Ib'quelle  il 
entcnd  oier  sa  force,  ct,  par  cela  hieme ,  il  le 
confirnie  dans  loules  ses  aulres  parlies. 

On  demandera  peul-etre  coninieni  lepr^fcur 
peut  avoir  encore  droit  au  profit  niarilime,  lors- 
qu^il  ne  court  plus  les  risques  dont  ce  profit  est 
le  prix  ? 

Jereponds,  c'est  parce  qu'il  nt  pretid  plus 
comme  profit  maritime  Ja  soiiime  qui  a^'t^stipu- 
lee. '  II  la  prend  comme  indemnite  a  raison  de  - 
rine;iecuiion  du  contrat  dela  part  de  remprun- 
leur.  Et  cetie  indemnity  n'a  rien  d'eitcessif ,  puis- 
qu^elle  n'est  que  dans  ia  juste  proportion  de  ct, 
que  le  prcteur  auroit  regu  si  la.cotit^htion  eAt 
et^  fidelement  execuiee. 

C'est  ainsi  que  Tar  tide  35 1  ftccorde  k  I'assareuT 
la  prime  en  rafijranchissant  zieanmoins  des  ris' 


Tit.  IX  •  Des  Contrats  d  la  grosse.  Art.  324*       3^ 

qaes  lorsque  Tassure  sepernoet^sans  necessite^  dk 
changer  dev.ais$eau.  .     ,■ 


ARTICLE  325. 

Si  les  efFets  surlesquels  le  pr^t  a  la  gfosse  a  eu  lieu  sont 
enti^rement^perdus  ^  et  que  la  perte  soit  arriv^e  par  ca^ 

TORTUIT  '  ,DANS  LE  TEMPS  *  et  DANSLB  LI£TfD£8]lIfiQU£S  ^^ 
LA  SOMME  PRix^E  ME  FEUT  ix^E  RE^LAMiE  .^. 

Cet  article  a  die  pr^senti  au  conseil  d' dtat  le  ^S  juillet 
1807  (  No^ezProces'Vtrbal^  m<>  i^  art.  iSi  ); 
Adopts  darts  la  mime  stance  (  Voyez  P roc6s- verbal , 

Prdsentd  de  nOuveaw  et  adopts  le  29  aoiit  (  Voyez  Pro^ 

t^s-verbaly  no«  yi  et  xii ,  art.  i36  )  5 

Communique  au  THbunat  le  i^f  septembre^ 

Prdsente ,   aprkis   la    communication  ,   et   adopts  le  .5 

(Voyez  Frocks-verbal  J   n©*  i  et  11 ,  art.  325). 

I.  Pab  cASFOKTUiT.  Si  donc  la  perte Tientde 
la  faate  du  capitaine ,  elle  tombe  sur  remprun-  ' 
teur  *  ,  el  mi^me  les  C2is  fortuits  ne  liberent  rem- 
prunteur  qu^autant  qu'ils  n'ont  pas  ete  precedes 
de  fame. 

3 .  Dans  l£  tejapsu  Le  temps  des«  risques  est  Bxi 
par  Particle  328  pour  le  cas  oit  il  ne  Fa  pas  et^ 

parle  contrat. 

■ 

5,  Dajns  le  LISX7  D£s  RISQUES.  ^insi,  lorsque 
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le  capuaine  fait  fausse  route,  la  periedes  effets 
n'eteint  pas  les  droits  du  prSteur  *• 

4*    La  SOMME  PRETEENE    PEUT  ]&TRE   BECLAMEE. 

C'est  la  le  risque  qui  autoriise  le  prSteur  a  la 
grosse  a  tirer  du  pret  un  profit  teaucoup  plus 
grand  que  celui  que  peui  legaleoient  donncr  le 
pret  ordinaire  *"*"  . 


ARTICLE   826. 

Les  d^chetSy  diminutions  et  pertes  qui  arriTenk  par  le 
-vice  propre  de  la  chose ,  et  les  dommages  causes  par  le 
fait  de  Pemprunteur  9  ne  sont  pbkit  k  la  charge  du  pr^* 
teur. 

Cet  article  a  ete  prisente  au  conseil  d*4tat  le  :l5  juillet 
1807  (Woy^  Proems -verbal ,  n*i,  art    iSa); 

.,  Adopte  dans'  la  mime  seance  (  Voyez  Prochs- verbal^ 

n®  XX  )  5 

Presents  de  nouveau  et  adopte  le  29  aodt  (  Voyez  P/o- 
cks-verhal^  no»  vi  et  xii  ,  art.  137)  j 

Communique  au  Tribunat  le  i®"^  septembre  ^ 

Prisentd ,    apr^s    la  communication ,  et   adopti  le    5 
(  Voyez  Propds-verbai ,  n^*  i  et  11  ^  art.  826  )• 

La   Commission  n'avoit  pas   insere  d'abord 
dans  son  projet  d'article  .pour  definir  Ih  cas  qui 


*  l^oyez  au  surplus  les  not^  sur  les,  articles  244}  ^^> 
55o^  5S1  et  353. «-«  ?^  Foyez  notions  pi.'elimi&aires^ 
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seroit  ou  qui  ae  seroit  pas  repute  fortuit.  Ellc 
avoii  peose  qu'on  se  refereroit  naturellemeal  a^ 
Tanicle  .35o ,  mais  elle  a  coosidere  en^uite  que 
Tarticle  35o,  se  rapporiani  au3{  assurances  ^  el' 
cc  riuteutiou  de  s'y  referer  pour  les  coiitratsala 
grosse  n'etant  pas  textuellement  exprimee,  Ja 
chicane  auroit  pu  tirer  avantage  du  silence  de  la 
loi.  En  consequence,  la  Commission  a  <cru  de- 
voir ajouter  rardcle  qui  uous  occupe  ,  el  qui  est 
emprunte  de  Tordonnance  »  (i). 

II  est  dQuc  evident  que  Tarticle  35o  conlient 
les  developpemens  de  Tartiqle  SaG ,  el  que  la  loi 
u'a.  voulu  metlre  a  la  charge  du  preifeur  que 
les  risques;.de  mer  proprement  dits. 

Desr-lqrs  on  comprend  pburquoi  elle  le  de* 
charge  des  dechels, .  dijminuuo  s  et  penes  qui 
proviennenl^  soil  du  vice  propre  de  la  chose  , 
soil  du  fail  de  i*eraprunleur :  ces  deux  causes' 
n'ont  rien  de  commuu  avec  les  accidens  de  nier. 
Le  motif  qui  les  en  a  fail  distinguer  va  nou& 
servira  les  definir  el  a  en  me$urer  Tetendue. 

Ce seroit  une  erreur  de  penser  que  ces  mots, 
le  vice  propre  dela  chose  »  bornenl  la  disposition 
de  la  loi  au  cas  oil,  par  Teffet  d'une  conforma- 
tion vicie^ise ,  la  chose  pone  en  elle-m^me  un 
germe  de  destruction.  L'article  s'applique  sans 


"\ 


^s. 


(\)  Analyse  des  observations  defs Tribunaux  ,  p.  84. 


^   '' 
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doute  k  ce  cas  ;  xpais  il  n'embrasse  pas  moios  ce* 
loi  oil  la  chose  a  eie  d<$gradiSe ,  ou  perdue  par  ud 
des  accidehs  auxquels  sa  nature  la  rendoit  sujeite* 
Dans  ces  deux  hypotheses  ^  le  dechet  6u  la  perte 
vient  d'aulres  causes  que  d'eyenetnens  de  mer; 
5  aiusi  que  des  soieries  se'piquent,  que  des  vins 
s'aigrissent ,  que  des  barriques  d'eau-de-vie  et 
d'huile  viennenl  a  couler,  potfryu  que  cc  dom- 
niage  jtie  soit  pas  arrive  par  suite  d'lme  tempi&ie 
ou  autre  fortune  de  mer ,  il  ue  retombepas  sur  ie 
j^rdtettr  et  he  Tempdche  de  toucher  ni  son  capital 
ni  le  profit  mariiime  i  (i). 

'  Quant  au  domnnage  caus4  par  le  fait  de  Tem- 
prunteur^  il  pent  avoir  pour  principe  ou  la  fraude^ 
du  la  negligence ,  ou  la  contravention  aux  lois. 

Jja  fraude,  si  la  chose  etant  vicieuse  des  le 
tej[nps  du  contrat ,  ou  plut6t  des  Tepoque  ou 
Commencent  les  risquesmaritimes,  Ttoiprunteiir 
s'en  est  apcrgu  et  I'a  neanmoitis  presentee 
comtne  bonne  auprdteur,^  »    ;  - 

La  negligence V  si,  dans  le^mSme  cas^,  I'em^^ 
prunteur  ne  s'est  pas  ^ssurd  deletat  de  la  chose, 
ce  qui  sera  toujours  rare;  oh  si,  la  chose  elanl 
en  boA  etat,  Temprunteur  n'a  pas  pris  les  precau- 
tions necessaires  pour  ta  garantir  d'acqident  pen- 
dant le  voyage. 

(i)  Valin^  sur  Vart*  22  dii  titre  5  ,  liy,  3  de  I'ordoBL- 
nance  de  la  marine  de  1681 .    ^  ^  ^ 


Tit.  IX.  JDes  Conirats  d  lagrosse*  Art.  826.    ^76 

La  €ontrayention  au^j  lois ,  lorsque  Temprun- 
tear  aura  enfreint  Ics  regies  prohibitives  surl  im- 
portaiion  et  rexporlation. 

W  y  aura  fraude,  par  exemple,  dang  celui  qui 
eropruDiera  siir  uu  HAvire  qu'il  sail  n'etre  pas  en 
etat  de  naviguer. 

Jl  y  aura  iiegligeoce  si  ce  md^ie  empruiueur 
nVpa$  connu  Tetatdu  iiavire. 

11 J  aura  egalemenl  negligence  dans  remprun* 
teur  sur  <;bargeraent  qui  placera  scs  marchandi- 
ses  dans  un  navire  surcharge  ,  ou  qui  les  laissera 
mal  arrinnier. 

II  y  aura  conlravenuon  aux  lois ,  lorsque  le 
cbargement  sur  lequel  remprun>  esi  fail  se  com- 
posera  de  marchandises  pr^hibees ,  el  que  Tem- 
prunleur  n'aura  pas  obienu  la  permission  de  les 
charger*  Valin  enseigne  neanmoins  que  « lorsque 
la  qualite  des  marcbandises  a  eie  declaree>  la 
confiscation  retombe  sur  le  preteur  >?  (1) . 

Non  seulemenl  les  penes  el  \h  decbets  qui  sur- 
viennent  par  FefFetde  Tune  do  ces  causes  ne  sonl 
pas  a  la  charge  du  preleur,  mais  il  se  peut  nienie 
que  les  verilables  risques  de  mer  en  soieut  dinii^ 
nues  pour  lui.  Par  exemple,  le  preteur  sur  un 
navire  qui  peril  par  caduciie ,  et  parce  que  les 
principaux  membres  cioient  vicies  et  hors  de  ser- 

(1)  Valin  ,  sur  Vart*  la,  tit,  S,  liv.  3  de  Pordonnaac^  de 
la  marine  de  1681. 
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vice,  n'en  supparte  paslaperte,  suivant  Valin^ 
meme  quand  ce  navire  a  essuye  dcs  coups  de  vent 
ou  de  mer  capables  d'incommoder  un  rneilleur 
Bavire  (i).  '  ' 

Enfin,  le  pr^teur  ne  court  pas  les  risqnes  du 

♦  dommage  qni  arrive   par  rimperide  ou   par  la 

faute  du  capitaine  et  des  gens  de  Tequipage  {%)  > 

.  parce  que  ce  ne  sont  pas  la  ces  accidens  de  mer 

dont  pai-le  Tarlicle  55o. 

Gependant,  toutes  ces  regies  s6nt-«lles  telle- 
inent  ioimuables^  qu'il  ne  soit  pas  permis  aux 
parlies  ^y  deroger  ? 

11  existesur  ce  point  une  difiference  tres-remar- 
quable  entre  Pordonnance  et  le  Code  du  com- 
merce. 

Uordonnance>  apres  avoir  etabli  les  disposi- 
tions qu'on  vient  d'exposer ,  ajoutoit  :  s*lI nest 
autrement  porte  par  la  convention  (V). 

Cette  exception  a  ete  supprimeedans  le  Code  et 
Fa  eie  avec  dessein^  car  la  Commission  Tavoit 
proposee  (4). 

Faut-il  en  conclure  qu'on  a  voulu  inierdire 
toute  derogation  ?  Ce  seroit  ajouter  au  lexte  :  il  ne 
porte  pas  de  prohibition. 


(i)  Valin ,  syxxVart.  la ,  tit.  5  ,  //V.  3  de Pordonnahce  dc 
la  marine  de  1681 . — (2)  Ibidem. — (3)  Ordonnance  de  i6?i  ^ 
/rV.  3,  tit.  5,  art.  i2.  —  (4)  Projet  eorrig^^  art:  addit.  a 
Vart.  25o. 
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L'effet  du  silence  de  la  Ipi  sera  de  renvoyer  les 
partie3  au  droit  commun. 

Or,  que  prescrit  le  droit 'commun  ? 

A  la  yerile ,  il  doni^e  aux  parties  la  faculte  de 
faire  retomber  les  cas  fortuits  sur  celle  des  deux 
(Jui,  d^apres  les  regies  ordinaires  ,  ne  devoit  pas 
les  supporter  (i);  mais  c'esttoujourssous  laHmi? 
tation  que  ce  deplacement  des  chances  ne  sera 
coutraireni  a  la  bonne  f  01  ni  a  Tessence  du  contrat. 

Ces  limites  seroient  frailchies  dans  le  contrat  a 
la  grosse,  si  le  preteur  se  trouvoit  charge  des  eve- 
nemens  qui  arriveroient ,  soit  par  le  fait  de  I'em- 
prunteur  J  soit  par  le  vice  propre  de  la  chose  au 
moment  de  la  convention  ou  des  risques. 

En  effet ,  il  est  de  Tessence  de  ce  contrat  que  le 
sort  du  preleur  depende  d'une  condition  casuelle 
etnond'une  condition  potestadue  (2).  On  ne^eut 
done  pas  >  sans  denaturer  le  contrat ,  soumettre  le 

>  -  / 

preteur  a  des  risques  qu  il  soit  au  pouvoir  de  Tem- 
prunteur  de  lui  faire  courir. 

Ensuite^  on  ouvriroit  la  porte  aux  fraudcs  el  a 
la  violation  de  Farlicle  3i6  :  remprunleur  pour- 
roit  emprunter  sur  des  choses  qui ,  a  raison  des 
vices  dont  elles  seroient  infectees,  se  trouveroient 
d'une  valeur  beaucoup   inferieure  au  pr^t  :  il 


(i)Code  Napoleon 9  ar^.i  772.611775.  —(2)  Sur  la  distinc- 
tion entre  ces  deux  esp^ces  ae  conditions,  voyez  les  art.  ii6g 
^t  1170  du  Code  Napoleon. 
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^chapperoii  cependant  a  toute  responsabiliie  et 
s'assureroit  la  somme  emprnntee ,  si ,  parvenanl 
a  tromper  Ic  pr^teur  snr  Tetal  de  ces  choses  ,  il  k 
determinoit  k  se  cbarger  des  risqucs. 

Aussi  Valin  a-t-il  soiuenu  que  memela  restric- 
tion que  feroit  rordonnonce  ne  validoit  pas  les 
stipulations  dont  il  vient  d'etre  parle;  que  de  lelles 
conventions  seroient  rejetees  comme  illusoires 
el  frauduleuses ,  que  reflet  de  la  restriction  etoil 
borne  aux  fautes  du  capiiaine  et  de  Tequipage  (' ) : 
a  quoi  Ton  peut ,  je  crois  ,  ajouter  les  pertes  et  di- 
ininutlons  qui  arrivent  par  le  dechet  que  la  chose 
eprouve  pendant  le  cours  du  voyage,  a  raison  de 
sa  nature,  car  c*esl  reellement  la  nn  cas  fortuity 
el  quoiqu'il  ne  soil  pas  du  nombre  des  veritables 
accidens  4e  mer  definis  par  rarti<:le  35o  ,  et  qu  eii 
consequence  le  preteur  n^en  soil  pas  charge  de 
pleiu  droit ,  on  ne  denature  cependant  pas  le  con- 
trat  et  Tonn'ouvre  pas  la  porie  aux  fraudeslors- 
qu'on  stipule  qu'il  retoiubera  sur  lui. 

CI  *       • 

Je  pense  que  voila  les  4  cgles  qu'op  doit  suivre 
dans  celte  matiere. 

—    ■»  |i<  I     »  I  I iii^n    mill      ^    i>    II  II  ,  I  iiiiii^  i'    n  »      111  I  In  M   in        |>      I    -  I  .    -  -  I     I  1*1  J       I     — ;H  ■  ■' 

(i)  Valin J' sur  Vart,  t^\'tit\  S,  iV.  3  dePordonnance  d« 
la  ms^riae  de  i68x*  ... 
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ARTICEE 

'!.,.•     ,  ;  ••        t    ,  •  J   '  • '  •  •    :'••:*    f » '  . 

£n  CAS  D£  KAUFRAGE  '  ^^^  .FA^14f;K,T<  D£S  SC>MM£S 
EJJIPRUNT^ES  A  LA  GROSSE  *  EST  EEDUIT  A  LA  VAJLEUR 
BES  EjippTp  ,SAUvi^  JET  AlTFEii tills  Att  CONTRA T  '  >  deduc- 
tion faite  des  frais  de  sauyet9g(3.    .    . 

Ce^  article  a  eid  pr4seni4*au  chjiseil  d^^tai  le  a5  juillet 

1807  ( Voyez  Procis^fverbaly  n*^  i  j  ^^^^  *  ^  )  r       * ' 
Adiopte.  dimsJa  m4me  sioHce'  (V<)yea  PKOO^s-verbal^ 

Fr4sente  de  nquyeau  et,  adopts  de,  ^a.  QoUt^  (Voye«  Pkol-h 
ds'Verbal^  n«s  vi  et  xii.  •  art;  i38  )  t 
'  Commuttique  iiu  Trihunatte  \^^  sepiembre} 
Frise^t4<i  aprks  la  communication ^  et  adopts  lie  5  '(Voyez 
^r^^iS^ar&i/,  nw  letii,  art.  627)^  .... 


I'effetytde.la  .d^^j>QsitiQu  £^  la  9Q^le  hypolhesedu 
9afi£rag«,».oa  retendre  a  ioutes  ceiles  oii  ily  a 

L'artlcle  32(5  d^Qiide  la  question.  Get  article,  en 
effet,  s'appliq^e  a  tftus  le*  cas  fortuits  quelcon- 

'  PplA/er  p)]|$e]^v.e  ^n  cons^quencie  que.f  les  mots 
en  COS  de  maufmge,  ne  sq»i  employes  dans'  le 
texte  que  piar  forjxie  d'exemple  etn'ont  rieii^de 
resirictif  i  (1). 

(I)  Pothier^  Trajte  du  prttjl  la  gto$se,  n»  47. 


J 
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'     2.    Le    PAIEMENT  DES  SOMMES  EMPRUNTECS  A  LA 

GROSSE  EST  R£D9ii^.'Ij&-pro6t  oi&ritime  souffre- 
t-il  aussi  une  reduction  proportionnelie  ou  sera- 
t-il  entierement  perdu  ?  „ 

Pothie'r ,  se  fondant  snr  le  tcxtc  de  rordon- 
nance  ,  estimoit  que  f  le  preieur  n*avoit  aucun 
profit  k  reclamer^  (i).  L'ordonnance  portoit  que 
les  cohtrats  seroient  reduits  a  la  valeur  des  effets 
sauves  (2);  d'oii  Pothier  concluoit  que  le  preteur 
ne  pouvoit  rcclamer  que  la  valeur  de  ces  effets  et 
rreu  de'plus  ,  attendu  que  les  mots  les  contrats 
comprenuent  la  double  obligalioil  de  rendre  le 
capital  el  dy  ajouler  le  profit  inaritime(5). 

Je  ne  sais  si  cette  interpretation  etoii  bien  exacte, 
mais  il  est  clair  qu'elle  be  peut  plus  convenir  au 
texte  du  Code  de  commerce,  lequel  he  parle  point 
de  la  reduction  des  cohtrats,  maisde  celle  des 
sommes  empruntees  ^  ce  qui  ne  cohiprend  plus  ' 
que  Tune  des  deux  stipulations  port^es  an  central 
et  ne  peut  s'appliquer  au  profit  maritime. 

Je  pense  neanmoins  qu'il  faut  distinguer : 

En  ^ffet ,  le  capital  et  le  profit  maritime  ne  sent 
dus  que  sur  les  choses  affectees  au  pret ,  de  sorte 
qu'ils  cessent  del'Stre  lorsque  ces  choses  p^rissent, 
pourvii  que  ce  soit  par  fortune  de  mer. 

■  III!  I         ■  I    I  .       I  I  II         I  ■  I  ** 

(1)  Pothier,  Trait6  du  pr^t  k  la  grosse,  n®  48.  —  (a)  Or- 
donnancedela  marin'e  de  1681,  iiv*  3  ^  tit.  5,  art*  J7»-^ 
(3)  Pothier  y  Traite  du  pc^t  4  la  grosse>  n^  4^* 


J 
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si  done  cequi  est  sauve  se  trouve  d'une  valeur 
iuferieare  ou  ^gale  a  la  sommepr^tee ,  le  preteur 
le  prend  pour  se  rembourser ,  et  il  ne  reste  plus 
neac[ai  ptiisse  supporter  le  profit  maritime. 

Si  les  effets  sauves  soot  d'une  yaleur  superieure 
aux  sommes  erapruntees,  il  me  semble  que  1^ 
profit  maritime  doit  Stre  solde  sur  I'excedant 
dans  la  proportion  que  Texc^dant  j  pent  suffire, 
bien  entendu  qu'il  ne  restera  pas  de  recours 
contre  I'emprunteur  poiir  ce  qui  n'aura  pu  dtre 
acquitte  de  celte  roaniere. 

5.  A  LA  VALEUR  DES  EFFETS  SAUYES  ET  AFFECTES 

AU  coNTRAT.  vLe  pr^teur  ne  pent  done  demander 
rien  de  plus  j  mais  il  resulie  du  texte  m6me  qu'il 
pent ,  du  moins  vis-a-vis  de  I'eniprunteur,  prendre 
tout  ee  qui  est  sauve  des  effets  affectes  jusqu'a 
eoneurrenee  de  ee  qui  lui  est  du. 

Ces  mots  affectes  au  contrat  ne  se  trouvoient 
pas  dans  Tbrdonnance ,  et  c'esl  peut^tre  ee  qui 
a  fait  naUre  la  question  de  s£^oir  si  dans  le  eas 
oil  un  ebargement  entier,  d'une  valeur  snperieure 
a  la  lasomme  pretee,  ayant  ete  affecte  en  totalite 
au  prSi ,  et  n'ajant  pu  dtre  sauv^  que  pour  partie, 
le  pr^eur  prendroit  la  totalite  des  effets  isauves  , 
en  supposant  toutefbis  qu'ils  n'exeedassent  pas  ee 
qui  liii  est  dii,  ou  s'il  viendroit  a  eontribution 
^veoremprumeur;  savoir,  luijusqu'a  eoneur- 
renee de  la  somme  pretee  >  et  Temprunteur ,  pour 


3fe  Liy.  II*  Z>ii  Commerce  maritime. 

TexcedanL.Par  exemple>  l^vat^ur  da.  charge- 
meat  est  ;de  10,000  fpo  le  prdt-de  5,ooo  fr^  i  mais  ^ 
fait  sur  le  chargetn^Qt  ea  ttx^tlHQ;  oa  ne  <swwt 
que  pour,  4>^^^!<^  fr-  d'effqt3>  le  preAfeur  toucbe^ 
ra-t-U  ces  4)O0q  fr.  en  euiiejr,.Qu  u'enrecevra-t* 
il  que  2,000  fr*  et  i'eiriprunteuries  auiresra^ooo  ? 

Le  Code  de  commerce  ^ieudaui  les  droits  da 
prSteur  sur  tous  les  effets  affectes  au  contral  ^  il 
n'y  a  pas  de  difficulte  que  tout  ce  qui  est  sauvie 
doit  ^tre  eixiploye  a  remplir  le  preteur.  El  en 
effet  on  n'auroit  pu  le  faire  concourir  que  dans 
le  cas  oil  il  n'auroit  pas  ete  permis  de  preter  ayec 
affectation  sur  des  effets  d'uzie  valeur  superieure 
a  la  somnae  pretee.  Cette  prohibition  n'existe  pas. 

Mais  quefaudra-t^il  decider  lorsqu'une  partis 
seulement  de  la  cargaison  aura  lete  affecieeau 
pret  ?  Y  aura-t^il'  sur  Jes  effels  sauves  .contri- 
bution entre  le  preteur  jetl'emprunteur ,  chacun 
dans  la  proportion  deleur  inter^t  au  chargemeat? 
Reprenons  pour  ej^emple  Tes^ce  qui  a  et6  pro- 
posee :  supposons  que  sur  uti  chargement  de 
10,000  fr.  on  n'en  ait  affect^  que  5, 000  au  pr£l^ 
que  le  reste  appartienne  a  Femprunteurt  el 
qu  on  n'aitsauve  que  pour  49O60  Fr.  d'eflfets  :  ceti^ 
somme  sera-^t*  die  partagee  entre  rempruntemr  ei 
le  preteur ,  parce  que  chacun  d'eux  est  interessji 
pour  moitie  dans  la  cargaisou,  ou  le 
la  receyra*t-il  en  entier  ? 
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Valin  soutient  qu'ils  doivent  concourir,  parce 
que,  dil-il ,  1  lorsqu'une  chose  peril  elle  peril 
pour  tous  ceiix  qui  y  ont  ini^i'^t,  ei  que^si  Ton  en 
sauve  quelque  porlion,  elle  doit  ^ire  distribuee 
entre  eux  en  proportion  de  le«ir  inieret  respec- 

tifi(i). 
Pourquoi ,  continue  T^alin ,  T  Ja  moitie  appar- 

lenanle  a  Teraprunleur  seroit-cUct  ccnsee  avoir 

peri  pluldl  que  la  moiti^  sut  laquellfele  pr6leur  a 

Hes  droits  et  qui  seule  esl  affeciee  a  sa  creance  ^  (2)  ? 

Celie  derniere  raison  me  pSroit  sans  r^plique  j 

car  il  est  certain  que  si  dans  le  doute  le  prSieur 

pouvoit  s'emparer  de  tout  ce  qui  resle  ,  la  totalil^ 

du  chargement  se  trouveroii  lui  e.lre  affeciee  par 

le  fait ,  quoique  par  le  contral  rafiacialiou  ae  dut 

porter  que  sur  la  mqitie.  *    ' 


( I }  Valih^  sur  Vart*  1 2  ,  tit,  8^  /i>*  3  de  Porclonnance  de 
la  marine  de  z  6t$  t .  •'^  (:%)  Ibidem . 


^ 
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ARTICLE     828. 

Si  vie  temps  des  risques  n'est  point  determine  par  le 
contrat^  il  court  9  k  Pegard  du  naTire,  des  agres,  appa- 
raux )  armement  et  Tictuailles  ^  du  jour  que  le  navire  a 
fait  Toile  ^  jusqu'au  jour  oh  il  est  encre  ou  amarr^  au  port 
oulieu  de  sa -destination « 

A  regard  des  marcliandises^  le  temps  des  risques  court 
du  jour  qu^ellesoftt  6t6  chargees  dans  le  navire,  ou  dans 
les  ga bares  pour  les  y  porter  ^  jusqu^au  jour  ou  elles  sont 
d^livrees  k  terre. 

Cet  article  a  dtS  'pr^sente  au  conseil  d'etat  /e  25  juiUet 
1807  (y ojez  Proces-^erbal ,  n^  1,  art.  i34^) 

Adopte  dans  la  m4me  seance  CVoyez  Frocks-^erhal ^ 
no  XX  )  5 

PrSsent^  de  nouveau  et  adopts  le  29  aoiit  (Vpyez  Procis- 
verbal^  n^  vi,  art.  189  et  noxii); 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  f 

Presents  y  apr^s  la  communication  ^  et  addptd  le  5 
(Voyez  Proofs-verbal^  n<>»  i  et  11 ,  art.  3 28.  )• 

5  II  est  rare ,  dit  Valin ,  que  le  contrat  a  la 
grosse  ne  detailie  pas  les  risques  i  (i). 

La  Cour  d'appeLde  Rennes,  a  raison  de  cet 
/usage,  demandoit  la  suppression  de  Tarticle^ 
qui ,  disoit-elle ,  ^  pourroit  eprouver  dans  IlfexC'- 
cution  les  memes  difficuhes  que  rarticle  i5  de . 
rordonnance.  Cette  Coar  propospit  d'ajouter  a 
Tarticle  3fi    une  disposition  qui  ordonnftt^    a 


(i)  Valin^  sur  Vart.  i3,  tit^  5,  liv»  3  de  Pordonnaiic« 
de  la  marine  de  1681 . 
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^peine  de  nuUit^  du  contl'at^  d'y  determiner  le 
temps  des  risques  i  (i). 

Cette  proposition  n'a  pas  ^t^  admise. 

3« 
irest  plutdi  d'instruc* 

lion  que  de  dispositicm  imp6raiive  %  et  par  cette 
raison  il  ne  prononce  pas  de  nuUite  pour  Fomis- 
sion  d'^uciine  de$  ^nduciations  qu'il  prescrit.  $i 
quelqb'omisston  opere  une  nullite  «  ce  n'est  pas 
par  la  force-  de  raFticle  5t  i ,  c'est  parce  que  par 
elle-n^^iiie  ^He  d^ruit  le  conirat  dans*  son  es- 
sence ou  en  rend  Texecution  impossTble  '*'*• 

.Htm  autre  c6t£ ,  la  r^glieque  TarticleSdS  ^ta- 
I9ic  est  si  sage,  que  les  parties  ne  pourroient  que, 
Tadopter '  dans  Tactef.  '-"W  ; 

Enfin  ,  On  ne  leur  dtepas  la  faculte  de  la  de- 

,  ^* 

yelopper  ou  de  la  modifier  y  m^me  d'eu  creer 
uneautrer 

Le  Coriseil  de  coAiriifcrce  de  Cologne  propo- 
soii  d'ajouter  a  I'artkle.:,  «  que  le  creancier  peut 
demander  les  inf^r^ts  depuis  le  jour  oii  les  ris- 
ques  ont  cess^,  jusqu'au  four  oil  il  est  remboiirse 
de  ses  avances;  mais  que  ces  interSts  seroient  caU 
cules  ^  noil  pas  d'apres  ceux  stipules  dans  le  con- 
trat  a  la  grosse ,  mais  simplement  sur  le  pied  qui ' 

(i )  Observations  de  la  Cour  d'appel  de  Kennes  y  tome  i "  > 

*  royez  les  not^a  ftfr  VarU  3ti .  ••-1  **  Fcyfz  le9  ni^mes\ 
.notes.  ^,  '  - 

Tom€  IIL  a5 
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a  point  de  risqaes  :  les  eijfejls  d^HT^Qt  cf«fier  4<f«£ 
la  cause  ^>.j(0*'  ' 

La  Covr.d'dj^pel  de.Renb^s  dtmaodoit  3i  les 
iut^Mts  di^  jprofit  aai?i(ii«ie  aoai  diiS  de  plein 

EUe  a}put!OU ;  «  PcHllier  rtf(q$e  I'imi^nftl  An  cin- 
pital  mem^:i  a  coiv^pt^r;  d^  la  oestatiao  du  tir^ 
mpi^\,  et  qm^nt  au  profit  ndariiHttQ  •  U  ajolatd  quf 
Trnt^f^t  ^'g]»  est  du  w  ^9tw<ui«  i  M  aoroa^  dilK 

f  Ear^r igoa  9out je^t  t^^  \%  |^iftimi»  paflriie  de 
Topifiion  d^  PQibier Q^t.iin  QppasiuMt.aviic  k  ki^ 
quoique  rordonnaqce  garde  19.  i$M09Mlie|»lqataib4 
$q1u  sur  l«f- 4^ vrf^  Pf^^^i^s^  \^  \(^\  ^4^V  P^jl<3  £itie- 
aigQX)  f^t^ai)»  dou^e Jl€!.dr.Q^  it)«[iaiir i pwtaitli 
Viscusso  periculo,  ma  jus  legitima  u^mi  M» 
4^ehi^uri  d'pu  il'^oiw:f^.4jiiM%  Vi*<^lilt  l^ilitne 
da  prmcipal  est  d4  ^410  /i^nei.  iC^ttlP  ^QS^q'ttciica 
ne  ^ox\  pa?  iJu  f«t^,:;ftj[^  i^^t  4li  jurispru^. 

deQc^  oo^$(aJ:)le  q^i,  ii'^  |pas  yAri4  sar  <!€^  |M»kit% 

«  L'amrci,  relf U¥^  a  Ji'^f^t^^t  dtt^  pt:^^ 
tiipe,  sou£%  pluf  da  di%ah|^  .\1^  ai^^^s  cAtw 
par  Enot(^rigan,  tienneot  la  {ti^gaUYej  at  lui-nH^iMf 
4.^91^'iL.^i^^. q.us, r^^ffi^rmatlve  u'eslplus iiau?. 

(f)  Observations  du  Cbnseil  de  commerce  de  Coli^tte^ 
tome  %  rj^i^p4wid^  ^  p.  355 ..  ^t^  QMmn^tifim  ^  Im  ^^  de 


/ 
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ttonse,  iait  dkn  twos:  pour  uti  tfaaiigtemMt  de  ju.- 
ri^mdence.  Auc«M  iai  ^  dii-il,  He  decide  ^fciele 
change  nautiqae  (  c'esc  Id  pirofil  JEttarhime  )  pr^  • 
4h}ise  i)NPd  jfi/hs  d^s  mtdr^is  de  teriM{  tt  il  esc  ia- 
joi^ed'iigglW^r  i'ttntecesso{)re)MttT6ati  te  ckatrgb 
maritime,  qmi,  tiami^  U  VMi)  ^^eM  lui^iii^tHe 
qa'an  accismre. 
<   «  AiBsi,  tt'ttti  06t^>aileMe  d«  k  h^i^^t^ 

TteBt-il  pas  de  feire  teaser  fc^it  rigueur  tw^e^sfive 
par  ttnedttposiiioa^fttpr  ii^tive  des  itt^ 

tk^u  deierre du  ps^ofit  marikimi^  "^  (0  ' 

£b  consi^qoence  ,  la  Ooiir  d'appel  de  tUWiie^ 
jMTop^^aoit  i'articift  suivam  :  uVmiifiSt  de  tent 
^  Id  ydmme  prSt6e'c0mt  de  piein  df\)H  du  /dui* 
de  la  cessation  du  risque.  En  auctirums  iepr^^ 
^irtnriHmeneptodmiinti^»{Q). 

Ea  ^rdant  le  aiience ,  l^  li%i6kiiettr  a  iaid^ 
40UI  Gela  diitis  les  tennes  dit  droit  codifiiati. 

W'af^ons  en  consequence  ^quellea  disposhiottt 
4b  droit  coouDoii  resolvent  ici  leur  application. 
*  11  tie  pea|  pas  f  iavoir  dedifficulti§  r^titemem 
aiacBpkal;  lea  capitawt  ne  pindnisent  iniiSr^t  qtia 
du  jour  de  la  demande  (3). 
'  Ge  priifecipe  souffre  cepeadant  detax  tteejitiohs : 
les  i&ierets  coarent  de  pietn  droii  ^ 


•*akM»fcjb^B«yUMaafa 


.   (i)  Ob9eryfk6iMs  4e  la  Gour  d^i^«l  dt  ttennes ,  to  mi  \  9% 
p.  346.  —  (a)  /6#V/e;9i.  --  (3)  Codf  Nap^ifoa  ^  •rr.  11  £3. 
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I  ^  Dans  les:  cft^s  fornaellemeiH  d^teriuioes  pan* 

hi  loi(i),  co^imCi  pidr  exemple,  ^oiir le  reliquai 

'    ducompte  de  iuteUe(ij)j  /        > 

2^  Lor$qae  les'  parii^s  en  soot  *  convenues  , 

car  la  slipulatloQ   d'interet    est  p^i^mise  na^oae 

pour  le  pret  4e  consommatioB  (3). 

Le  preteur  a  la  grosse ne pent  pias  sepr^aloir 
de . la  disposition  d'une  loi  formelle,  puisque la 
Joi  est  mueite;  cependant ,  comme  le  Code  Napo- 
leon n'entend  pas  deroger  aux  usages  du  com* 
merce ,  ot^  d6lt  suivre  la  jurisprudence  dont  par* 
loit  la  Cour  d'appel  4e  Bennes  parftont  oii'elle 
est  etablie.  {)'aiU^urs>  les  parties  qui  he  'Fexclaent 
pas  soni  repuiees  Tavoir  adopted  :  In  conUacti- 
*hus  tacite  veniant  ece  quee  sunt  moris  etcorisue- 
Xudinis  (  L.  ff.  ).        . 

Mais  ,  la  .stipulation  d'interets  qui  seroit  faite 
par  le  con^rai  pour  le  moment  oil ,' les  risques 
ayant  cess^ ,  I e  capital  devieni  exigible ,  cette  sti- 
pulation, dis-je,  auroit  certainement  son  effet. 

On  objeqteroil  en  vain  que  le  benefice  ou  Tin- 
de(nnit0  da  preteur  est  reduite  au  profit  mari- 
time:  qu'ainsi  la  stipulation  deFinterStde  terre 
feroit  double  6mploi.  -  ^ 

Celi  est  vrai  tant  que  les  risques  durent^et 
^  Vcm  con^oit    tres-bien   que,  pendant    tout    ce 

(i)  Code  Napoleon  ,  arf*  ri53*  •-*  (2}  Ibidem  y  art.  474* 
''^ii^5)Ibid*y€LTt,  1905. 
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tem|>s>  Ic  preteur  nfe  doit  tirer  du  pr^r  que  le  pro 
fit  mariume.  Mais  la  cessation  des  ris'ques  change 
la  face  des  choses.  Deputs  ce  moment  le  profit 
maritime  est  acquis  et  le  capital  devient  exigible ; 
iinsi ,  d'un  cote  ,  le  pr^eur  ne  tire  plus^de  pro- 
fit de  son  jCigrpifal  pendant  quelque  laps  de  temps 
-que  reraprunteuf  le  rctienne  j  de  Tautre  ,  il  re- 
lombe  dans  la  situation  de  tout  homme  auquel 
il  est  du,  qu'on  difiere  de  payer,  ct  qui ,  par une 
demande  judiciaire  j  pent  faire  conrir  les  iiiter^ts 
contre  son  debiteur.  Or,  s'il  est  possible  d^obte- 
nir  legalement  des  interets  de  quelque  maniere 
que  ce  soit »  il  ne  pent  pas  etre  defeiidu  de  les 
stipuler  depuis  Tepoque  oil  le  contrat  a  la  grossc 
est  fini  jusqu'a  celle  du  retnboursenfienl.  Alors 
la  convention  devient  un  pr^t  a  interet  ordinaire 
pour  rfntervalle  qui  separe  ces  deux  epoqucs. 

En  me  resumaul,  les  interets  du  capital  sont 
dus-  ■.•,■•••.       •       •  •  ;      ■ 

Oupar  une  deniande  judiciaire, 
Ou.en  veriu  de  la  jurisprudence- conimerciale 
la  oil  elle  est  ainsi  etablie  «        ^ 

.    Ou  par  la  convention  des  parlies. 

•  f       •  »  r  .  *  • 

.1  .  '         '       -     . 

M^^intenant,  le  profit  maritime  peul-il  pro- 
duire  des  interets >etcj9niineutles,praduira(-t-ilf 

Ef  d'abord,  quel  est  le  Ceiraciere  (Jif  prpfjt  nio?- 


r 


ticat,  de^ pr^t ,  que.  c'esjL  xm  cqutn^t  ^^^^tQi^e^  e( 
qu'il  estx%ip^r  des;  regies  qui  lui  $qq4  propv^^  "^i 

de  co.usQjQa;(o>9UOQ^  i^mepar  i^ftalpigi^  t  ^^  Q^M* 
«A^Qgie  u'exi$ie  pas.  .  / 

Au  rest?  9i  ^'U.  faUoH  alisaIa«»ept4(^Ur  499  ^ 
sitniMiWB  9^  le  eas(trat  a  h  giro^ci  ppi|j^$(H(  iu^ 
i^onsidexi  cacume.  vue  $qc^  d^i  sQ4;i4fa»  q«ik  ti«lit 
^oui  k  h  fois  da  U  $c¥:i4t4  w  paiRtkip^NtiMW  >  ei  de 
la  soci^t^  en  cowaianidii^  ss^us  qu'elle  SQU  Q4aii-* 
xxnotiis  eMciemenJ^  ^i  Fw^ie  01  I'^oAro. :  d;^  la  sor 
^iete  en,  pariicipcition  ^  en,  <;e  que  le  p^^nvF  s'm* 
teresse^uue  exp^ditiau  pacticullere ;,  d^  I^.MK 
ciece  en  commandite^  en  ce  qu^il  pe  $'engagQ  q^^ 
pour  les  fonds  qu'ii  verse  et  qu'il  se  soumet  k  U$ 
perdre. 

Mais  le  contra^  k  la  gros$$  difl%re  de  ces  ^enx 
sortes  de  socieles,  en  ce  que  ]a  part  dans  les  be- 
nefices ne  depend  pas'des  chances  de  la  vente, 
qui  peut  plus  OQ  morns  etencfre  on  resscorrei^  le 
profit  ,  quelquefbis  m^ihe  I'aneantir  :  ici  les  be- 
nefices sont  r^I^,  par  abonnement  ^  k  une  quo- 
tile  invariable ,  laquelle  est  aequise  au^sitdt  que 


*  Voyez ' ci-'defisus  ^  p.  3 ;  g. 


I.  ..  1^  ...■■■*>■■  ■  J  '<r  «''g 


TtT.  IX..  Am^  £lMim»^ /^^j^.  AjrK  328.    3t^ 

destmatioti.  Oi",  cette  sbmme  fot^e  ^vidjirnijieiur 
in  cdpttal ,  comme  touies  ^elie^  qui  piroyienn^t 
dtt  p^rt^ge  d^sb^ni^fic&^^iitfef  iissocies:  Des-lors 
<Ae  est  souisrise  atbc  t^es  qui  ii^nnent  d^etr^ 
Whites  }>otir  Ie$  caphattir. 

£lt  tout  eas ,  1^  dfotf  ietdit  aicore  le  mSttuf 

»  « 

qmad  &n  f bttdfoit  iie  toir  datis  le  pfdfit  mari-- 
titit^  qM  F}M(ii^  d^iii  prdt,  tsiifles  {nt^is^ts  techu^ 
de  qaelque  capital  que  ce  soit  deviennexit  tnx-* 
m^me^  un  capital  qui  pnidiiii  i  son  totfr  des  in- 
i^i^paif  iiiied^maiideiadicmife  on  par  une  con- 
veintk)!!  sp^kl^  (1).  *        ' 

■a-^..^.^.^  ^     I      .  .  .  1     ^. .  ■  .  1      .  ■  ■  ■  ^     .  ■  .  _^      ^        ^  .  .  •       -^    _      _   I-    ' 

AJlTlCtE  329. 

•  «         *  * 

n^ipst  point  tib^re  par  la  peft,e  dq.  navirfe  et  4u  (Charge- 
Ittenl  y  *^f I  iie^juA&fiW  qtf^l  jr'  cHf^H ,  pDi»f  #on  eoflipte  >, 
det.  eff|tA  |a«qu%  U  «04»^WKV«M#^  d^^  1^  M^^ 

O?/  article  a  4t6  pr^senid  at^  conseil  ^TSfati  /f  25  iuil"^ 

Frisenti  de  nou9ewe\sfriwj^\k  7%.  a^t  (^»t^^J^^ 
c^S'Verbalj  n*  iv  j  art.  i4^*  erno  ^^  ),;    ,  ,   . 

C&mfnitni^^  bu  TAflui&iU  x^^  septemhfe  i*  /    J 


■yi^^Bt—hlW———W— ■■■!■' ■     ' *■"* 


(0  Code  Napoleon  ,  ar^.  i»t94v 


392        .^  LtV.    II.  Du,, Commerce  maridm^,  ..^. 

Cbt, article  est.  la  ^uiie  de  Tarticle  5,^6,  et  re- 
pose  sur  les  rn^qiQs .  prmcipes.  Ilcompleie  au^ 
surplus  le  systemejcar  apres  avoir  siaiue  par  \f^% 
articles  3 16'  et  3 1 7  $ur  les  cas  oii.  les  clio^es.  etani^ 
encore  entieres,  le  prcteur veui  resiHer  Je.contrati. 
faute  par  remprunteur  (Tavoir  chaise  dps  val0ars, 
Cgales  k  la  somme  .pr^ee,  il  falloit  biep  st^tuer 
sur  eel ui  oil  la  pert.e  du  navire  et  de&  mi^rebaQ* 
disesne  permetplu^  de  verifier  la.  focci^  dii^cl^^^" 
gemcnt*    ^    "        ■    .  .  ,  )••:•'*!     '>  *•  > 

II  y  a  peanpaoips  etilFe  ces  ariifil«&  pne  SUff^ 
rence  reniarquablis.  D^ns  Tespece  4?$^^  £^rUcl^s  %\& 
et  317  ^  c'est  le  preteur  par  lequel  }a  naUit4  da 
coutrat  est  demandee  qui  doit  }ustiGer  de  Tinsuf- 
fisancedes  objets  affectes  au  pr£t;  dans  I'espece  de 
I'ariicle  329,  celle  preuve  reiomlje  sur  remprun- 
teur qui  excipe  de  la  perte  de  la  chose  pour  re- 
pousser  la  demande  du  preteur.  L'une  et  I'autre 
disposition  est  conforme  k  cet article  da  Code  Na- 
poleon :  celuiqui  reclame  Fejcecution  (Tune  ohli- 
gationdok^la  proui^er.  .  < 

Reciproquement ,  eelui  qui  se  .pneiend  I  Aire 
doit  jus tifier  lepaiement  ou  lefaH  qui  cf,  produit 
r eociinction  de  sen  obfiMfion  (? ). 

Au  reste ,  la  liaison  qui  existe  entre  les  arti- 
cles 5i6'ei  517  ,  et  rayiicle^ag  ,/phlige  d'appli- 
quer  au  cas  de  ce  dernier  la  disposition  de  Tar- 


M|iri«*MHM«M«aWMMMIM«HM«i.>MaMi«M*a 


(i)  Code  Napol<^oa  ^  arty i^\5i 


Tit.  IX.  Des  Contrats  d  lagross^-  Art.  Saj.     S^ 

ticle  3i7  stirlaredlicuonducontratet  lerembour- 
semeBt  de  Texqcdani :  c'esi  I'qpjuion  de  VaUn  (i ); 
inais  je  pense  que  cette  appJIcalion  tie  doit  etre 
faiteque  sous  les  distinctions  posees  paries  memei 
articles  t  en trerbypo these  oil  il  y  a  f raude  .el^celle 
oil  il  n'y  a  qu'erreur.  ^        . 


ARTICLB  336. 

*  \  4 

Lea  pr^teim  k  la  grosse  coNt&iBtT£irT  '*  k  la  d<§cliarge 
de^  empninteurs ,  aux  avaries  communes. 

Les  avar^es  simples  sont  aussi  a  la  charge  PEf 

PEiTEURS  y  S^IL  M V    A  COTYTENTION  CdNTRAlRE*. 

< 

.  CW/  article  a  itd  pr^sentd  au  conseil  tfitat  le  a5  juilhi 
1807  (  Voyez  ProceS'Verbal,  n°x  ,  art.  i36  )  j 

Discute  et  adopte  dan$  la  mSme  sdaTtce  (  Voyez  ProceS" 
verbal  y  n^  xxi  k  xxv  )  5 

Frisent^  'de  nouveau  et  adopti  le  ag  aoiit  ( Voyez-  Pro- 
*  thS'Verhal  y  n®"  iv  ,  art.  141  ^et  no  xii }  ; 

Communiqud au  Trihunat  le   \*^  septembre  ^ 

Prdsentd  ^  aprds  la  commumcation  y  et  adopti  le  5 
(  Voyez  PwcH-verbaly  n**  i  et  n,  att.  33o  ).    '       •      ' 

I .  CoNTRiBtJi^NT.  Celte  premiere,  disposition  de 
I'article  est  absojue  et  la.loi  ne  permet  pas  4'y 
d^roger,  comme  a  la  seconde,  par  des  conven- 
Mons  contraires.  "  , 


» • 


(1)  Valinysxit  Vart.  14  >  ^'-**  ^  j  ^*^'  ^  ^^  I'ordoirnance  d^ 
la  marine  de  i6j8i;  -      --    -'    -l^  '  ' 


1 


$94  LrV*  It.  JDift  Chmmercs mdntime,' 

lia  v^dactton^  presentee  cfabord  par  la  Com- 
mission, laissoit  k  cet  ^gard  qa^lqaes  d.outes* 
Elle  portoit  .*  Les  priteurs  &  la  grosse  ne  cohtri- 
huent^  d  ta  deeharge  des  eniprunteurs  ,  qtiauoc 
auafBts  eomfnitnes^  teBes  que  rachatj  compo^ 
Sitionfjeij  mdts  et  cordagh  coupes  pour  le  so- 
hit  commun  du  navire  et  des  ynarchandises  fi). 

cc  Les  emprun^ws ,  a  dit  ^  ce  sujei  la  Cour  de 
cassation,  mefhent  d'^aiitant  plus  la  prevoyance 
et  la  proteciioo  de  la  loi»  qu'ils  sontpres^^e  tou- 
jours  reduils  a  rcceinsir  les  eoodirions  que  veu* 
lent  imjpoiser  les  pr^ieurs. 

€c  La  redaction  propos^e  n'interdit  pas  aux 
pr&ieursdestipiiter  qu'ih  ne  supporierOnt  pas  les 
avaries  communes  :  on  cpoit  cetie  defense  ueces- 
saire  »  (a). 

£n  consequence  decea  observations.,. la  Com-* 
mission  donna  a Tarticlela  r^dactiqa^quilacQi^^ 

servee  dans  ie  Code  (5). 

Vcdin  fs^it  ici,  w^  obMTvaiioA  qt»il  i^^ovle  At 
ne  pas  perdtj^  U  dir  que  « la  eontfiirmfbit  no' 
s'impute  pas  ,  ipso  jure ,  sur  ie  capital ,  k  Teffet 
de  dimmuer  Ie  profit  maritime ,  qu^elle  ne  $e  fait, 
que  du  jour  que  Ie  donilefur  aiitemisen  demeure 


l»|MI   I Il'»'  ' 


(r>Projctde  Code  de  commerce  >  ar/.  uSS.  —  (2)  OB- 
serratioiu  d»  la  cour  de' ca^satioii  ^  tome  \^  j  p.  v^f,  — »  ^j^ 
Projet  corng6  du  Code  de  commerce  >  ari*  253* 


Tit.  X$k^  JOm  QmimU  ila^grtme^  Art.  33o.    ^ 

tif  ^4  Cftte  d^QllkMti  :  iiirelmt  pas  qii,'ii  soil  %a 
pqu^ir  49  r^mprantcii^r  deiciireper^re  fuie  pai^ 
tie  da  profit  maritime  au  prSteur  qui^  pbii#>  te 
co»$mw  en  evAirt^  i»t  dis^ioae  si  pajer  aa  part 

3.  LeS  AVARIES  SlMPUft  SOVT  A0S8i  Jl  ZJk  CRaiM 

jLe  Cod^  4^i4^  ipi  preotaemeBi imyerse  da  ce 
«]uV<Ht  ^tam4  JfQfdQ9mpace>  laqneUe  decfaap- 
g«ai(  ie$  pr^tepr^  4e  (qvHq  cQiitriibiUicm  aiut  sim-r 

avoit  coDvention  QO^tiiaijre  (9)^ 

«  HeiKre«eiiietit  ,  dit  KaUi^  ,  qtie  i^ariicle 
ajante ,  sUl  ny  a  coiwenUon  c&rUrair&y  saBS  quot 
Twagedca  tomreitsila  grosaci  i^upoil  ^«f  aboli. 
Aa$si  B-'eii  vaiiotit  poj^^tqut  Be  d^Ogeol^  C6i'  ar^ 
ikUf  i  (^ast^^dirfe  ,•  atvns^  mie  clause  pr^se  par 
laquaile  le  pB^Mcur'  p|ite4  Mr  htf  tons  lea  mqtHS 
^t  fortmie  de  la  mer  ^ntriaja^  Tae^tiratir  /i  (3). 

Cependam  la  Cdmbiissioii  dvoit  &dopt£  lesys- 
time  de  i'ordoniiairoe ,  sKns  h^anmofs  accorder 


3^  LIY.  JI.  X^u  Commerce  maritime, 

ymUMl^meai  lat  faculty  (k  Mtog^r  a  la  r^gle 
geu&rale  par  uae*  cdhrenlion  contrfiiire.  L'article 
qu'elle  proposoit  a  ete  rappOrt64an5'la  note'pre- 
C)6dente.  '  •         ^      '     -• 

Ceite  .redaction  fat  attaqn^e  par  la  Cotir  de  cas- 
sation >  les  Cours  d'appel  de  Caen  et  de  Rennes, 
les  Tribunaux  et  les  Conseils  de  commerce  de 
Marseille  et  de  Saini^alo.-      < 

La  Cour  de  cassationi  la  Conr  d'appel  de  Red- 
nes  et  le  commerce  de  Marseille  se  bomerent  k 
demander /^  quV^n  rekitr&t  entierenieut  dans  le' 
systeme  de  Fordonnance ^  en  pcrmettant  aux  par* 
ties  de  charger  lepreteur  dels  a?ari^s  simples  par 
une  convention  formeile  ^  (i ). 

La  Cour  d'appel  de  Caen  et  le  commerce  de 
Saiut-Malo  coipbaitoieni  le.fond  du  systeme.  ' 
*  La  Cdur  d'appel  de  Caen'f  ne.  trouvoit  pas 
juste  quele  preteur  a  la  grosse  fdil  mieux  trains 
que  I'assureur  .9  atie^du  qua  luHmSixie  *  est  en 
quelque  sorie  ,9S$ureur  ju^qu'a  concurrence  des 
deniers  qu'il  a-fouriiiis  i  (a). 

Le  Couseil  et  le  Tribunal  de 'commerce  de 
Saint-Malo  disoient :  cc  Quele  pr^teur  a  la  gcosse 


i^^tm 


—  du  Tribunal  et  Conaeil  de  commerce  de  Marseille,  tome 
2,  11^  partie^  p,  55  et  56.  —  (a)  OhaervaUons  de  la  Cour 
d'appel  de  Caen  ,  tome  i^'  y  p*  i72»  .' 


T!tr.ISL.  JQ^rContraUd  la  gro^e*  Aft.  S3o.    i^f 

ne  soil  pas  assujetti  aux  ayaries  sinipJejsLiau:  IfiS 
marchandises  qu^  lui  serveni  de  gage ,  cela  parott 
resister  aux  id^^  Xrom'mtitt^s'  de  justice  et  d'e- 
qaile.  Ea  effet ,  le  douneur  a  la  £[rosse .  qui  a  fait 
^urei^  sOil-€apkaJ>  reeevra  de  Fassurear  la  somihe 
ikcjuelle' s'elfevera  rayarie  simple  :  recevra-l-il 
eu  outre ,  de  Teoipruiitear  ,  rinterei  oiariume  de 
son  capital?  Tout ,  daus.ce  contrat  ,'"seroit  alors 
au  benefice  de  I'ud  et  a  la  perie  de  Fautre  »  (i). 
'*  La.Seciion'de  Knt^ri^ur  preseutaia  nSd^criOQ 
qui  a  ele  adoptee  (2) .  JEn  expliquant  ^6s  motifs  clle 
dit,  cc  qnk  \^  veriie  rorddniiance  avoit  mis  les 
ayaries  simples  a  la  charge  dcs  prdteurs ,  sauf 
convention  contraire  ^  .msa^  comm^  ceite  GOu^enr. 
tion  contriaire  est  de* clause  ordinaire  dans  les 
foxitrats.  a  la  grpsse,  et  que  le^prSteur  fait  d'autant 
moins  dif&culte  de  se  cbargerdes  ayaries  simples, 
qu'il  s'en  decharge  lui-tneme  sur  $es  assureui;s  ; 
h  Section  propose  une  disposition  qui  se  trouve*, 
parfaitement  d'accord  avec  les  usages  du  com- 
merce et  avec  les  convenances  de  toutea  les  par- 
ties »  (5). 


(1)  Observationa  du  Tribunal  et  Conseilde  commerce  de 
Saint-Malo  ,  tome  2  ^  11^  partie^   d.  465.  —  (a)  Premi^re^ 
redaction,  Proces;-'verbal  du  a5  juillet  1807,  art-  t36.  — 
(3)  M.  B^gouen ,  Proc^s-verbal  du  aS  juillet  1807 ,  n®  aLxiv. 


1       1         '        •  •      • 


XfexicirE    33 1* 
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'it  y  1ft  didTdti'At  k  la  grosse  et  assunizice  siir  le'mexo^ 

•JfcXrVjfcs  DU  NAUVRAOE*  EST  PARTAGji  ENTR1B  LB  fRiXEUll^ 
'  A   tX  6&6if8!g  ,  *6uft  SON  fcAPITAL  SEULEMENT  ,  ET  l'aSSU- 

'luiniL^  Pdim  irfis  coottAiE^  AJS^Ri£6  *.^  au  ifidi-c-te  vlbAticd§ 
leiir  iBt^rlt  respeptif,  sans  prxjui]U[9E  dSBs;  BRiyii.BaBai 

.  '   '     '       .'  '     'I 

,.  Cet  ankle  udti  pr6s^ti,^U  >coni^il  d'^tttele  ^juUlet 
1807  (yoyezP/xjc^^-t/^ri^fl/^  n®  i,art.  457)^    - 

Htscuti  et  adoptd  dims  ta  mime  siance  (  Vayeas  Prods" 
ferhdi ^  n9  XXVI  k  xxxi)  ^ 

H^rifsBAinf  ih  ntitimtu  tt  Kd6pt^  A?  ^9  mUi  ( Voyez  Pro- 

iComatv^ifuS  uu  7hebttmittk\i«i^*is^»Mif^  f 
(Voyez  Prock»^erhfd^  n"'  x  jet  ra^  art. ;^3i  ). 

*  •  * 

-  ;        ■      •  ...  .       ,  .  •         .... 

2«  Est  partagb  xnTB:ig  le  PRiTEua  a  la  grosse, 

P0T7A  SON  CAPITAL  SEULEMENT,  ET  L^ASSUREUH  POUR 

LES  SOMMES  ASSUREES.  Voila  qui  change  eiltiere- 
ment  le  systeme  de  Fordonnance^^  Cette  loi  ne 
faisoh  pas  concourir  le  pr6teut*i!t  T^ss^iteui^ :  erlle. 
donnoit  la  pr^ferente  au  ptelettr  (i)  • 


(1)  Ordonnaiicede  la  marine  de  1681 ;  /if.  3^  tit>  5;  art^  <^« 
*  Voyez  note  I'^surPar^  527. 


Tit.  a?. IM  GonimisA Im^tMe.KA. ^r.     3^ 

Mah  c'^t  requite,  c'cfrt  Tsater^  dt^Wtnmtrct 

qui  Qtki  A^^tmkixi  U  changenvM^  mti^duit  pat 

queia  jr  aii^afete  d#{!(roBse  de  10,000  Ir.j  il 
uj  a  que  k  ili^l^  da  l:hargenMQit  ttfi^t^  aa 
dboaateur  J  il  tt'a  pas  foumi  im  m^  j^atir  lesM'^ 
vin  iOj^o00  fr.  :  que  ces  iiQiiw  tn^ood  fr.  Ai^ht 
^ie  founi^  par  un  atutrie  pHtrar  3^  oblig&titM 
ot&M&i;;e ,  ovL  par  un  autre  donHetut  &  h  gros^^ 
^(t  pdr  fe$  propre«  fondi  ei  d«tii«Mi  d«i  diat^fetir  ; 
im  tottfe  «fr  ea^9 11  y  a  tine  sociftiS  lache  pour 
P^Vlfeimnitot  dece  diargement  par  iEbrtuoe  dem^i 
.    enire  tous  ceux  qui  en  on4  fourai  led  foods*  On 
lie  connotl  aucune  raiaon  solide  p<>t(r  trotter  Is 
donneur  li  lagrosse,  aur  un  olia]?|^em  doiit  tl 
n'a  ioorai  que  la  moitie,  plug  ^^vorAbieaient  que 
rassureur  ^  qnirepresente  cehii  qui  li  fburni  Tau*- 
tre  moiti^  de3  fbnds  de  ce  cha^mbnt ,  tandis 
que  s'il  y  avoit  deux  donneui^  k  la  grosse ,  il 
faudrott  bien  qu'ils  yiaseni  en  coiKurf  ance  »  (i)* 
Ce$  raiaons  sou(  eiaprumeen*  de  Falin^  qui 
leur  a  donne^  beauconp  de  dt&veloppetoeni  ei  qui 
a  refute  si  victorieusemeat  les  Qbjecttons  d'£m<« 
rigon  ei  de  Famirame  d^  Mar^iUe,  conire  iesf 
queb  il  defendoit  le  sj^tcrae  adopiiS  par  ie  Code 


•i 


■«Wta 


.  (1)  Ohs0rvatipii6  d^  Tnlmial  de  ^attmarca  du  Havrra  | 
ft)iae  a-^  J^ porihip,  4^i 


4oo  ♦  LIV.  II.  Du  Commerce  maritime: 
de  copimerce,  (|ue  ceux-ci  sonlcoiiyeiius  avec  tine 
candeur  qui  les  honore  f  que  »  dans  les  priucipes 
de  droit,  le  sysleme de  Tordonnance  nepouvoitse 
5putenir|  que  Farticlede  cette  loi  avoit'eu  pour 
fondement  unique  Ja  faveur  du  cornmerce  y  el 
qu'on  n'avoit  accorde  de  si  grands  privileges  aiix 
controls  k  la  grosse,  que  parce  qu'alors  Targent 
doanede  cellecinaniere  procaroit  les  arme- 
xnens ,  les  chargemens ,  tx  facilitoit  .beauc6iip  la 
navigation  ^  (]).»  ' 

Mais  c'esl  pi'eeis^ment  p£ircc  que  l/interei  da 
commerce. doit  servir  icide  regie,  que  la  dispo^ 
sition  de  Tordonnance  ne  ppuvoit  plus  ^ire 
maintenue. 

«  La  navigation  et  le  commerce  h'avoient  piis, 

efi  1681  ,  !'6t^ndue  qu'ils  bnt  acquise  depiiis  j 
et  si  alors  Targent  pris  k  Ja  grosse  eioit  regard^ 
comme  un  des  grands  moyehs  d'eiicoirragemenc 
a  la  navigation  ,  il  en  est  tout  autrement  a 
Fepoque  ou  nous  sommes  a  (2),  ccLe  systfeme 
des,  assurances  s'^tant  consolid^  depiiis  Tordon- 
nance ,  les  rapports  ont  ehtieremeTot  chang^  »  (5). 
«  II  est  aujo4ird'hui  reconriu  que  le  conirat 
de  grosse^  quelquefoiis  utile,  est  le  plus  sou- 
vent  ruineux  ei.funesieau  commerce,  tandis  que' 
le  contrat  d'assurance  est ,  de'tous  Je;^  contrats 


JiMi. 


(1)  Valin^  sur  \^art,  i8,  tit,  5,  tiv,  3de  Pordonnance  de 
la  marine  de  1681.— (2)  Observations  di^  Tribunal  de  com- 
merce du  Havre  9  tome,  2  ,  /'«  parti^^  p.  460.  —  (3)  M. 
Corvetto ,  Proc^s-verbal  du  8  sep^embr^  1807  ,  *Expo86  des 
motifs^  n^  XT  I. 


/ 


Tit.  IX*  JDes  Contrats  d  la  grosse.  Art.  35i.     4^1 

maritime y  leplus  utile,  leplusnecessairememe^ 
^  ]a  prosperite,  aPexteusion  de  la  navigation  qui« 
sans  ce  con trat  >  seroit  necessairement  restrelnte 
dans  les  bornes  les  pius  etroites  »  ( r );  cc  La 
preuve  est  dans  le  fait :  il  y  a  eeut  millions  d'as** 
surances  pour  cinq  cent  mille  francs  qui  sont 
prates  a  la  grossfe  »  (2). 

cc  U'  seroit.  actojeUement  impossible  |  qu-ua 
gr^nd  commerce  subsist&t  sans  assurance,  et  ii 
seroit  impossible  .qu'il  subsist&t  IcHsg^tempe  avec 
les  cojntrats  a  J'a  grosse  »  (5). 

Si  done  on  ent  maintenu  1ft  disposition  deTor-^ 
donnauce,  cc  le  contrat  leplus  favorable,  leplus 
digne  d'encouragement,  se  seroit  trouve  sacrifi6 
a  celui  qui  Test  moins  3'  (4). 

On  s^  seroit  mcme  expose  a  TiticotivJnient 
tres-grave  d'eteindre ,  dans  lempire frangais ,  leS 
enlreprises  d'assurances ,  et  d*en  faire  passer  le 
benefice  a'il'autres  nations;  car  ^  la  preference 
accordee  aiix  prSleurs  sur  les  assureurs  auroit 
augmente  les' pretentions  de  ces  derniers  dans  lai 
demand^  des  primes  el  dans  les  autres  cDaditions 


'.  i  .f 


(1)  jQibserVations  du  Trib*ihiil  de  commeree  du  Havr^  p 
tome  a ,  /'«  partie ,  p,  4^9  et  460.  —  (2)  Observations  de 
ia  Couf  "de  cassation ,  tome  i*f ,  o.  2 1 .  *—  (3)  M.  CoivettOy 
Proc^-Ycrbal  du  8  septembre  1807  ,  11°  xYi.  —  (4)  Obser- 
Tations  du  tribunal  de  <;ominerce  du  Havre  >  tomp  a  ,  X't 
partie ,  p-  4?o*  »   -^ 

Tome  III.  aQ 


4o9  LIT.  II.  Du  Commerce  imriUme* 

^u  coDtraif  et  Ton  aiiroit  el6  oblige  de  co^^i*  S^r 
ce  point  &  Tetranger ,  qui  e6t  offert  d'assurer  poni! 
des  primes  plus  moderees  queles  assaraura  £ran*» 
$als  ^  (i). , 

Ainsi,  «  la  misou  de  la  preference  accordee  au 
eonirat  k  la  grosse  ayant  ceas^,  il  a  faUu  rentrar » 
par  une  route  presqu'oppos^e  i  daaa  ce  mdme  sysh 
leme  d'6quit6  que  rordonBance  avoit  ^tabli  sous 
Aesf rapports  difierafis^  ^  (a)* 

Ja  feiai  ol^sertdr ,  en  finissaiit>  que  le.prfiteor 
ne  concourt  que  pour  son  capital ,  parce.  cpte  le 
proOt*  maritime  n'est  pas  Ski  dans  lacasiiu  les 
•ffeis  aflectes  an  prftt  iie  soot  pas  arrives  a  boa 
port, 

'         ^  < 

5.    SaT^S    PBEJUSICE     BBS    PKIVILEGES     ETAitf^lS 

:pAR  l'aktilci-e  iQi.  Cette  restriction  etoit  heces- 
$aire  ppur  excepter  4^  la  disposition  precedente 
vn.casparticnli^r  auquel  elle  nepeut  pas  s'etehdre^ 
^n  0ffe.t,  «  lorsque^ecapitaine,  dans  une  reldcbe, 
emprunte  a  la  grossQ  pour  les  besoins  du  navire,  et 
affe^tele  navire  deja  assure^  le  prlteur  doit  primer 
les  a$sureurs,non-seulement  pour  son  capital,  mais 
bienaussi  poiirle  profit  maritime,  parce  qu*ayant 
pi^t^  poiir  secourir  la  chose  assuree^  il  est  cense 

"  '  '  ■ '  '     ■  ■■     ■■         ■  ,  ,  ■    ,i„       ,    ,    ,    ,  ,,    ,  i     ,.  ■■  I     ■       ■ 

(i )  Observationa  du  Tribunal  de  commerce,  de  Honfleur^ 
tome  2 ,  /«» partie ,  p,  487.  —  (2)  M.  Corvetto  •  Procis-ver- 
bal  du  8  septcmbre  1807  ^  Ezpos^  des  motifs  yX^  xvi. 


Trr.  IX.  jDu  Conirai  d  la  grosser  Art*  33i«     4^ 

avoir  prete  pour  le  compte  des  assureucs  eux-* 
memes  »  '  i). 

Ce  principe  a  eie  rappele  au  Conseil  d'etat  (2)j 
adopte  (3)  et  consaere  par  la  disposition  qui  nous 

occupe  *. 


(i)  Observations  de  la  Coiir  de  cassatioxi,  tome  i^^^  p» 
22.— (2)  M.  'Simoom  ^  Frocds-Tttrbal  du  a5  juillet  1807^ 
ii<>xxx.  •— (3)  Decision,  ibid, ,  n®  xxxi« 

*  Voyez  aussi  Tarticle  191  et  let  notes* 
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LIY.  II.  Du  Commerce  maritime. 


SECTION  I 


re. 


DU    CONTRAT  D'ASSURANCE ,  DE  SA   FORME 

ET  DE  SON  OBJET. 


ARTICLE    332. 


Ls  CONTRAT  D^ASSiniAKCE*   ZST  R^DZGi  FAR  ECRIT  *. 
Il  EST  DATi  DU  JOXJR  AUQUEL  IL   EST  SOUSCRIT. 
Il   Y  EST  iNONCE  81  C^EST  AYANT  OU  APRES    MIDI   '• 
Il  PEUT  iTRE  FAIT  SaU&  SIGNATURE  FRIYEE   ^. 

Il  ne  feut  contenir aucun  blanc  s  . 
Il  exprime^ 

Le  NOM  ET  LE  DOMICILE  DB  GELUI  QUI  FAIT  ASSURER  7, 
SA  QUALITY  DE  FROFRiiTAIRE  OUDE  COMMISSIOKNAIRE  >y 
Le  NOM  ETLA  DESIGNATION  DU  NAYIRE  ^^ 
Le  NOM  DU  CAFITAINE  'o. 

Le  lieu  ou  les  marchandises  ont  liTi  ou  doiyent 
Itre  chargers  9  «r 

Le  fort  d'ou  ce  hayire  a  du  ou  do^t  fartir^ 

Les  forts  ou  rades  dans  lesquels  il  doxt  charger 
ou  decharger^ 

€eux  dans  lesquels  il  doit  EN^RER  >'y 

La  nature  ET  LA  YALEUR  OU  l'eSTIMATION  D£&  JMDUL- 
CH4NDISES  OU  OBJETS  QUE  l'oN  FAIT  ASSURER   '^, 

Les  temps  auxquels  les  risques  doxyent  commencejl 

ET  FINIR  '% 

La  somme  assuree  '^^ 

La  FRIME  ou  le  COUT  DE  L^Af^URANCE       y 

La  soumission  des  parties  a  des  arritres  ,  en  cas 
de  contestation  ,  si  elle  a  alt  conyenue  '*, 

Et  GENiRALEMENT  TOUTES  LES  AUTRES  CONDITIONS 
DONT  LES  PARTIES  S0NTC0NYENV3&S      . 


I 

I 

Tit.  X.  Des  Assurances.  Sect.  !'«*.  Art.  532.       5  \ 

Cetafticle  a  de^pT^sent^  du  Conseil  d'diat  ie  ii  aodt  \ 

1807  ( Voyfti:  PracSs^erbal y  n^^  i ,'  art.  x38 ) ;  ' 

Adopts  dans  la  meme  siance  (  Voyez  Procds-verbal , 
n^iii)}'.   ,  .  •        . 

Presente  de  nouveau  etadoptd^^q  ^Ui  (  Voyez  Pracds»-  > 
verbal,  n9  vi ,  art.  i45  >  et  n^  xii  )^  ■        - 

Communique  au  Tribunatle  i«?  septembre  ^ 

Prdsentd^  apt^s  la  communication  ^  etadoptele  5  (  Voye» 

ProcSs-verbal ,  n9^  1  et  11,  att.  332). 

• 

I.  Le  contbat  p'assviui(ce.  Le  contrat  d'assm*- 
ranqe  en  general  est  un  coatrat  ali6aioice(i),  par 
lequeluneou  plusijeurs  personnes  qu'on  nomroe 
assureurs.SQ  chargent  de  g^rantir  a  d'antres  qu'oa: 
appelletu^i/re^,  lipay  ennant  un  pcix  qui  est  Jb)9nm6 
^W.$;i/ra^c^,  curtains .risq^QS  et  pertes  qi^e  peu^ 
vent  leur  cfiuser  l^s  cas.fortuits^uxqujeii^  ils'SODt 
expos6s  a  raisop  d&  la  situ^cioA  parttcuUere  oiiils 
se  trpuyeqt.  .      .        j 

Vn  tel  Gontf at  peut  .liecessaifeiii^^t  ;^'4ttodre  k 
WiLieslea  biji^poihese&ouil  jra  des  bbaiice^^  eourir. 

Ausai  Vtoiirioii  des-compagnies  dWuranci^s  ou' 
despafrliculSers  qui  ae^  constituent  aseureurs  &  Fef- 
fet  deg&ra&liff  kfr  6>9enemeiis  d^iacp&d^^,  l^s  trahSr ' 
ports  faits  par  terre ,  etc.  ^  etc.  \  mais  il  s'agit^eul^e*- 
mi;nt  ki  des  assurances  qui  ,on(  pour  ob^t.  ies 
risques  _de- la  navigaiion^x'est^a-^dire  du  contra^ 


•  "/ 


fi)  Code  NapoKon ,  arlr.  i'964. 


4  LIY.  II.  Du  Commerce  maritime. 

d^assurance  maritime.  Les  autres  sont  r^^lees  par 
des  lois  etraogercs  a  la  matiere  du  Code  de  com* 
merce. 

•  Les  dangers  de  la  navigation  entravoient  le 
commerce  maritime.  Lesysteme  des  assurances  a 
paru ;  il  a  consuhe  (es  saisons ;  il  a  port^  ses  re- 
gards sur  la  mer  ^  il  a  inierroge  ce  terrible  Element; 
ilenajuge  Tinconstance ;  il  eu  a  pressenti  les 
oroges  ^  il  a  6pie  la  politique ;  il  a  reconnu  les  ports 
et  \es  cdtes  des  deux  mondes :  il  a  tout  soumis  a  des 
calculs  savans ,  a  des  th^ries  approximatives^  etil 
a  dit  au  commer^ant  habile ,  au  navigateur  intr^^^ 
pide  :  Gertes,  il  y  a  des  desastres  sur  lesquelsThu- 
manite  ne  pent  que  gemir  ^  rtiais  quant  a  voire 
fonupe,  allezy.frauchissez  les  mers,  deployez 
votre  activity  et  voire  Industrie :  je  nie  cbarge  dt 
V05  risques.  Alors ,  s'il  est  permis  de  le  dire ,  les 
quatre  parties  dumondese  sont  rapprocbees(i). 
Tel. est  l^^cQntrat  d'ass'm'aiice.  £n  ira^ant  les 
dispositions. qui  le  concement ,  avec  combien  de 
plaisir  les  auteurs  du  Code  se  som  r^nfermes  dans 
le  be^ii^systemede  TordonnaxicelEUe  forme  pres- 
que,  sous  ce  rapport ^le. droit commuo  des  aa*- 
tipns  »  (a). 

2.  Est  REDij&s  i»Aa  ecrit.  Ici  se  reproduisent 

■     II..  \       t.  '^  I     • 

(i)  M.  Corvetto,  Proces-verbal  du  8  sq>teinbre  1807  9 
iixpos6  des  motift  j  u<»  xvii*  i««  {%\  Ibi4*  >  ^^  xyx* 


Tit.  X.  Des  Assurances.  Sect.  I'«.  Art.  33a.       5 

les  queslions  qui  ont  ete  traitees  sur  I'ariicle  5 1 1  • 
Je  me  bornerai  a  renvojer  aux  notes  qui  accom- 
pagnent  ce  dernier  article. 

J'ajouterai  seulement  que  toutes  les  fois  que , 
dans  cette  matiere  des  assurances » le  legislateur  a 
youlu  i  mperatiy  ement  ordonner  ou  defendre  quel- 
qae  chose,  ii  a  eu  soin  d'attacher  express^ment 
ases  dispositions  utie  sanction  penale*. 

5.  Il  est  date  dujour  auquel  iLEST  souscrit; 

II  Y  est  ENONCE    si   c'xST  AVANT  ou  APHES    MIDI. 

Cette  condition  n'etoit  pas  exigee  dans  le  premier 
projei'^*. 

Elle  fut  reclamee  par  la  Cour  de  cassation ,  la- 
quelle  demanda  mcme  que  Theure  fut  exprimee 
dans  le  contrat  (i). 

La  Commission  admit  cet  amendement  (2). 

Le  Couseil  d'etat  raegalementadopte(3),  mais 
enrempla^anirenonciaiiontrop  precis^  de  Theure 
par  celle  de  la  date  generale  avant  ou  apres- 
midi  (4). 

«  Ces  dispositions  sont  nouvellesj  mais  elles 

n'en  soul  pas  moins  necessaires. 

■     '  — \ ' — 

(1)  Observations  de  la  cour  de  cassation ,  tome  \^^ ,/?.  26. 
—  C^)  Projet  de  Code  de  compaerce  corrige,  art*  iSS.-i— 
(5)  Decision  9  Proces-verbal  du  11  aoAt  1807,  n^  ni. — 
(4)Proc^s-verbal  du  11  aoiit  1807,  n*>  it. 

*  Voyez  ci-apr6.s  les  articles  547  >  ^48^  365  et  367.  -*• 
*^  Fbyez  article  aSg. 


6  lAY ,  Ih  Du  Conimerce  maritime, 

«  II  est  gen^ralemcnt  sent!  combienil  est  utile 
de  dater  le  contrat.  Les  assurances  qui ,  ea  cou- 
yrant  tout  le  risque ,  se  irouveut  auterieures  a 
d'autres ,  qu'ouauroit&itsurleiueme  risque  dans 
la  suite ,  annulont  c^s  dernieres.  L'epoque  du  con- 
trat  ^  le  point  fixe  •  I'heure  m^xne  de  ce tte  epoque 
seroient  d'ailleurs  n^cessaires  h  etablir  pour  regler 
les  cas  oil  il  pourroit  y  avoir  presomption  de  la 
nouvelle  de  Farriv^e  ou  de  la  perte  du  nayire  au 
temps  de  I'assurance ;  et  en  general  >  pour  regler 
ies  droits  de  tons  les  creancier$  qui  pourroient 
avoir  interet  dans  le  b^timent  ou  dans  I'objet  as- 
sure. 

»  II  faut  convenir  que  ce  raisonnement  condui-  ' 
sou  k  imposer  le  devoir  de  Findication  de  I'heure 
precise  oil  le  contrat  seroit  souscrit.  Mais  ici ^  la 
stricte  severite  dcs  principes  a  du  s'accommoder 
aux  fbrnies  larges  et  faciles  du  commerce.  On  ne 
sauroit ,  dans  la  pratique ,  exiger  sans  beaucoup 
d'inconv^niens  une  precision  plus  grande  que 
celle  quele  Code  etablit  »  (i). 

Mais  quel  sera  IWet  de  I'omission ,  soit  de  la 
dale ,  soit  de  I'enoncialion  que  Tacte  a  ete  fait 
avanl  ou  apres-midi  ? 


mtakK^f^ 


(i)  M.  Corvetto^  Proces^verbal  du  S  septembre  1807 , 
Expose  des  motifs  ^  |i®  xvir. 


Tit.  X^  Des  Assurances.  Ssct.  I'^.  An.  552.      j 

La  Gourde  cassation  proposoii  de  decider  T  que 
le  contrat  <jiii  ne  parte  pas  de  date  est  buI  ^  (f  )• 

Le  principe  est  vrai  en  soi ,  mais  il  n'est  pas 
possible  de  Tadmettre  sans  distinction. 

D'abord,  le  contrat  pent  bien  ^tre  annulecomme 
instrument  et  en  tant  qu'il  ^oit  destine  a  faire 
preuTe ;  mak  la  convention  doit  demetirer  et  sur- 
Yiyrean  titre^  puisqu^il  n'est  pas  necessaire  pour 
sa  validity  qn'elle  soit  ridigee  par  ecrit"^, 

Ensnite ,  m^me  comme  instrument  ^  Tacte  ne 
sauroit  £tre  nul  Tis-a-vis  des  parties  qui  Tont  sous-, 
crit ,  pnisqu'a  leur  ^gard  il  fait  n^cessairement 
preuve  de  leur  convention  :  neanmoins  le  d^fant 
de  date  fortifieroit  la  presomption  de  la  fraude 
que  reprime  I'article  565 ,  si  Ton  se  trouvoit  dans 
Tespece  de  cet  article. 

Mais  point  de  doute  que  Tacte  sans  date  ne  pour- 
roit  ctre  oppose  a  des  tiers  ,  soit  pour  annuler  des 
assurances  que  les  parties  pretendroient  avoir  ete 
posterieurement^  faites ,  soit  pour  maintenir  le 
privilege  decelui  que  le  contrat  constitueroit  asr 
sureur,  car  c'est  pour  empecher  toute  fraude  a  cet 
egard  que  I'^^nonciation  de  la  date  est  prescrite* 

Cependant ,  cela  m6me  n'est  vrai  qua  Fegard 
des  tiers  qui  ont  acquis  date  avanl  les  signataires 


(i)  Observations  de  la  Gourde  cassation ,  tome  i«',  p,  a?. 
*  Voyez  note  prec6dente. 
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du  contrat  d'assurance^  Si  par  renregistrement  ott 
de  toute  autre ixianiere ,  Facte  avoit  regu  unedate 
authentique  depuis  sa  confection  >  il  feroit  prenve 
centre  les  tiers  quiyiendroientensoite.  Lesmoiifis 
qui  ont  fait  recommander  de  dater  le  contrat 
mbntrent  que  tel  est^lespril  de  la  loi. 

On  peut  appliquer  aussi  ce  qui  vient  d'etre  dit  a 
romission  du  temps  precis  oil  I'actea  ete  passe.  li 
n'y  a  pas  dedifilculte  que  lorsque ,  de  deux  actes 
iaits  le  mSme  jour^  I'un  relate  s'il  a  ete  signe  avant 
ou  apres^midi ,  et  que  I'autre  ne  contientpas  cette 
^noncidtion ,  ]es  assureurs  qui  ont  souscrit  le  pre- 
mier meritent  lafavenr  de  la  loi,  alaquellei  ils  se 
sont  conformes ,  et  doivent  en  consequence  pri- 
mer les  autres. 

4-    II  peut    :feTRE  FAIT  SOUS  SIGNATURE    PRIVEE. 

Les  Tribunaux  et  Conseils  de  commerce  de  Bor- 
deaux et  de  Nantes  demandoient  qu'on  ajoutat: 
Et  dans  ce  cas  il  sera  fait  en  double  (i). 

Celte  addition  etoil  inutile.  Emerigon  et  f^alin 
observentque  la  signature  de  I'assure  n'est  jamais 
necessairC)  parce  que  Facte  est  remis  entre  ses 
mains,  et  que  s'il  refusoit  de  payer  la  prime, 
le  livre  du  courtier  serviroit  de  titre  aux  assu- 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux, 
tome  n  J  h^  partiej-p.  18 1  j.—  du  Tribunal  et  Conseii  de 
commerce  de  Nantes  ,  tome  2 ,  I^  partie ,  /?.  i4i  • 
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reurs  (i).  Cette  decision  a  ete  consacree  par  le 
Code*. 

II  est  n^anmoins  tin  cas  ou  la  redaction  en 
double  devient  indispensable ,  c'est  celui  oii  les 
parties  ont  trait^  sansl'eniremised'un  courtier/ce 
qui  leur  est  certainement  permis**.  Mais  Taddi* 
tion  reclamee  par  le  commerce  de  Bordeaux  et  de 
Nantes  n'etoit  pas  n^cessaire  m^ma  pour  cette 
bypotfa^se  :  le  drou  commun  suffit  alors.  Voici 
les  regies  qu'il  (6tablit  ^ 

Les  actes  sous  seing-prii^e ,  qui  eontiennent  des 
conventions  sjrnallagmatiques ,  ne  sont  valables 
iju'autant  quails  ont  ete  fails  en  autant  d'origi^ 
n(uixqu*iljr  a  de  parties  ay  ant  un  inter^t  distinct. 

II  suffit  dun  original  pour  toutes  les  personnes 
ayant  le  mime  interit. 

Chaque  original  doit  cqntenir  la  mention  du 
nomhredes  originaux  qui  en  ont  ite fails  (a). 

Neanmoins  le  defaut  de  mention  ifUe  les  origi- 
naux ont  ete  f aits  doubles ,  triples  ,  etc. ,  ne  peut 
(tre  oppose  par  celui  qui  a  execute  de  sa  part  la 
convention  portee  dans  facte  (3). 

5,  II  NK  peut  CONTENIR  AUCUN  BLANC.   On  COn- 

(i)  Em^riffon ,  des  assurances^  chap.  2,,  sect*  4  >  f  •  7  9  — 
Vaiin,  sur  les  art.  68  et  69^  ///.  6,  //V.  3  de  Pordoiinance 
de  la  marine  de  168  j .  — ^  (2)  Code  Napoleon  9  art.  i325.  — 
(3)  Ibidem. 

*  Foyez  art.  192,  n^  8.  —  **  Tome  i*')  /?.  4^5  et^^^' 
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Lorsque  le  blanc  ne  peut  avoir  aucune  de  cescon- 
sequences^  il  ne  prejudicie  &  rien.  Dans  le  cas 
contraire  il  pourra^  suivant  les  circonstances , 
atieantir  la  convention  ^  ou  empdcher  Facte  de 
fairc  prcuve  complete. 

,  Un  blanc ,  tant  qu'il  n'est  pas  rempli,  ne  cons- 
tituant  qu'nne  omission ,  tout  ce  qui  est  dit  de 
Peffet  des  omissions,  dans  les  notes  sur  Fart.  5i  i| 
doit  ici  servir  de  regie. 

6.  Il  ExpRiME.  La  Cour  de  cassation  avoitde- 
niande  que  Teffel  des  contraventions  et  des  omis- 
sions ffit  determine  >et  elle  presentoit  sur  ce  sojet 
une  longue  serie  de  dispositions  (i).    . 

La  Commission  ne  crut  pas  devoir  les  inserer 
dans  son  projet.  Voici  les  raisons  qu'elle  en  a  don- 
nees.  tr  II  nous  aparu ,  a-t-elle  dit ,  que  toutes  ces 
cons^quences^derivoient  riaturellement  du  texte 
raeme  dela  loi,  etsur-tout  de  i'art.  i38  (aSg  da 
Code).  L'ordonnance  n'etoit  point  entree  dans  ccis 
details ;  et  nous  ne  croyops  pas  que  la  jurispru- 
dence des  Tribunaux  ait  beaucoup  varie  sur  ces 
points >  qui  nous  paroissent  de  droit. 

«  Nous  avonspense  que  la  loi  ne  devoit  enoncer 
que  des  principes  absolus  et  des  exceptions  gene- 

(i )  Observations  de  la  Cour  de  cassation ,  tome  i «',  p.  26 1 
37  et  28. 
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rales;  qu'il  ^toii  peut-etre  da^gereux  qu'elle  des- 
cendft  dans  les  details  dc  chaque  exceptioa  parti- 
culiere  j  parce  qu'alors  elle  ne  doit  rien  omettre : 
Inclusio  unius  est  exclusio  alterius .  On  en  pour- 
rpit  conclure  qae  ce  qai  n'QSt  pas  expressemeut 
defendu  qstpermis. 

« La  chicane  i  qui  aime  les  details,  parce  qu'^elie 
y  trouve  toujours  plus  d'alimens^  s'y  attache  avec 
uae  grande  complaiswce;  et  toute  cetie  pre- 
voyance  du  legislateur  devient  souvenc  plus 
faoeste  qu'une  sage  retenue  >>  (i)* 

Je  rappellerai  les  articles  de  la  Cour  de  cassa- 
tion a  mesure  qu'ils  pourront  servir  a  eclaircir  le 
texte ,  et  je  suiyrsti  en  general  la  meme  marche 
que  sur  Tarticle  3i  i  *. 

>).  Le  n^om  £t  lx  domicilk  de  celui  qui  fait 
iSsu&ER.  II  fautbien ,  comma  je  I'ai  dit  ailleurs*'*, 
qae  l'<m  connoisse  a  I'inspection  deJ'acte  quelles 
5ont  les  personnes  qu'il  engage. 

On  ne  peut  pas  ignorer  le  nom  de  Tassureur , 
la  signature  du  moins  le  fait  cOnnoitre :  aussi  I'ar- 
ticlenes'est-ilpas  occupede  lui;  mais  iUeroit  pos« 
sible  que  la  police  n'indiqu&t  que  le  navire  ,  la 
prime ,  etc.  ^  et  n'indiqu&i  pa;s  suffisamment  Fas- 

.(i)  Analyse  raisonnee  des  observations  des  Tribunau^c  ^ 

*  Voyez  ootQ$  sux*  Vart*  5 1  |t  •  ■-•  **  Voyez  la  aote  %  aur 
Vart^  273. 
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sur^.  Dans  ceite  hypothese,  il  pourroir,  suivant 
les  circonstianccs ,  s^elcver  des  doutes.  En  effet  / 
Tassurance  pent  etre  valablemeht  contractee  non 
seulemeut  au  profit  du  propri^taire ,  mais  au 
profit  de  tons  ceux  qui  supportent  les  risques  de  la 
chose  (el  voila  pourquoi  la  reassurance  est  per- 
mise).  Si  done  plusieurs  personnes  avaieht  droit 
de  faire  assurer  la  meme  chose ,  et  que  le  nom  de 
celui  avec  lequel  Tassureur  a  contracte  ne  filkt  pas 
exprime  dans  I'actei  la  designation  de  Tobjet  assure 
du  navire ,  etc. ,  n'apprendroit  pas  tbujours  d'une 
maniere  certaine  envers  qui  Passureur s^est  oblige. 

Au  reste ,  hors  ce  cas  et  meme  dans  ce  cais,  lors- 
que,  par  reffeld'aulres  circonsiances ,  il  n'y  a  pas 
d'incer litude ,  Tomission  du  nom  etdu  domicile 
d6  I'assure  ne  prejudieie  ni  i  \dt  conrentidn  ni  a 
la  preuve  que  Facte  doit  operer.      /  :  ^  ^ 

Mais  il  in>||Of  te  de  s'elever  a  Ae%  yues^  -phis  g4« 
nerales  et  d'examiner  qaeUes  perSdimes  ne  'peu- 
vent  faire  usage  du  contrat  d^astoratiide;  >^ 

DIstinguons  d'obord  entre  •  la  ffacuhe  ^de  iaii^ 
assurer  et  celle  de  se  rendre  a$suret(r.  J'^appe^lerai 
i^usage  de  la  iptemx^vt  €i^s^riAn^e  pcts^^ipe^  et  la 
seconde  assurancexicfive.  ...,.* 

La  premiere  ne  cfonstitue  pas  un  commerce : 
Tassure  n'est  qu'un  proprieiaire  quipouryoita'la 
conservation  de  sa  ehose^  el  des-lors^  il  ne  fait 
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qa'exercer  le  droit  d'administrer  son  blen ,  droit 
qui  est  une  des  suites  du  droit  de  propti^t^. 

Gelaest  evident  lorsque  Tassarance  porte  sur 
des  effets  dont  il  ne  trafique  point ;  quand ,  par 
exemple ,  il  est  proprietaire  d'une  habitation  dans 
les  Colonies  y  et  qu'il  fait  assurer  les  produits 
qu'an  lui  envoie  tous  les  ans. 

'  Mzh  cela  est  ogalementirrai  quand  Tassurance^ 
porte  sur  des  efiets  doutrassure  trafique ;  car  relati- 
vement  a  luiFas^ixraxice  n'est  qu'un  contrat  acces- 
soire  a  son  Begoce ,  et  n'est  pas  son  negoce  mSme : 
son  commerce  est  toutentier  dans  I'acfaat  qull  a 
fait  des  noiarchandises  assur^es  ayec  I'intention  de 
les  revendre »  et  dans  la  revento  de  ces  memes 
marchaadises. 

L'assurance  active  au  contraire  est  esseniielle- 
ment  izn  commerce;  car  I'assureur  se  livrea  une 
speculation  dans;  la  vue  de  beneficr)&r. 

De  la  resulte , 

Que  Passurance  passive  est  permise  k  quicon- 
que  est  capable  decontracteret  d'aclministrer  son 
patrimoine; 

Que  Tassurance  active  ne  Test  qu'a  ceux  qx^i 
peuveni  faire ,  soit  le  commerce  en  general ,  sok 
le  commerce  particulier  d'assurance . 

Appliquons  ce  dernier  pirincipe  aux  diverses 
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personnes'  qu^il  regit ,  ou  de  la  capacite  desquelles 
il  peut  faire  douter. 

Ces  personnes  doivent  Sire  divisees  en  deux 
classes. 

Les  unes  sont  frappees  d'incapacite. 

Les  autres  senlement  d'une  prohibition. 

J'ai  dit  ailleiirs  quel  est  Tobjet  de  cette  distinc- 
tion"^.  Elleestnecessaire,  parceque  les  incapacites 
operent  la  nuUitedu  contra  t,  tandis  queFinfraction 
aux  prohibitions  laisse  subsister  i'acte  j  et  soumet 
seulemeut  le  contrevenant  a  une  peine* 

Je  parletai  d'abord  des  incapables. 

II  est  hors  de  doute  que  les  personnes  incapa- 
bles  de  contracter  le  sontaussi  dese  reudre  assu« 
reurs ;  qu^il  en  est  done  ainsi  des  miueurs  ,  des 
inierdits,^  des  femmes  en  puissance  de  mari. 

Mais  la  question  sera  de  savoir  si  ces  incapacites 
cessent  dans  le  mineur  commergant  et  'dans  la 
femme  marchande  publique. 

Pothier  decide  qu'ils  peuvent  se  constituer 
assureurs  s'ils  font  le  commerce  d^assurance  (i). 

Emerigon  refute  Pothier  et  lui  oppose  que  f[  les 
assureurs  nesont  pas  dans  la  classe  des  negocians,  a 
moins  qu'ils  nefassent  babituellement  Tassurance. 


(i)  Pothier^  Traits  du  contrat  d^assurance^  11091 
*  Voyez  tome  2 ,  notes  sur  les  art*  1 15  ^/  1 14^ 
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11  ^.f^i^ie  BeSiiinioiQS  que  le  contrat  d'assu- 
cance  etapt »  comme  la  lettre  de  change ,  Ax 
nooibre  das  actes  qui  rendent  justiciable  desTii^ 
bunau^K  de  cQminerce  quiconque  les  sousdrit^ 
et  ces^Trib^uaux  ne  disuuguant  point  entre  les 
mineurs  el  les  fepames  mariees  et  les^utres  stt^oa- 
taires,  le  cootrajtd'asaurauce  auroit  ses^^eifc^j^^j}-, 
Cet  auteur ,  comme  on  yoit ,  ne  £^t  n;ieme  au*^ 
cune  difference  entreles  mmeurs  commer^ansi  Oil 
les  femmes  marchandes  publiques  et  les  autres 
femmes  ou  mineurs.  j         .:.    :  , 

'  Cependantcette' distinction  a  exi^tedan^  lous 
les  temps.  La  jurisprudence  qui  defendoit^.SQit 
K  la  f(^mme  non  marcliande  publique  de  s'oblige^ 
sans  I'autorisation  de  son  mari ,  soit  au  oiineun 
non  comnicrgant  *de  coniracter  san^  le'conseriie- 
ment.de  son  tutetiir^^  a  toujburs  eii  ses  effets  rela- 
liFfiteient.  aux  a£RaEtt*d9  <le  commence  cdtilime  tela- 

* 

tiffementaux  autres  affaires'.  Dans  le  drdit  actual 
elle  est  formdlement  ^tablie  par  la  lo^*,  et'Ie 
legislatea'r  en  a  fait  texttt^lement  Ta^plication  a 
une  matiere ; tr^j** grave,  ii  celle  des  lettres \dd 
change^  papiers  qu'il  impovte  taint  de  ne^as  affoi^ 
biir.  si4Wv0ut^di£te&&le  credit  dans  lecom- 
merce  *. 


>mm0m 


*  Voy^z  les  art.  2 , 3 ,  4  ®^  ^  9  ^^  les  notes  sursces  c^t,^^ 
**  Voyez}^  art*  1 13  et  1 14^  et  les  notts  sut  ces  articles. 

Tome  IF* 
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La  question xloit  done  etre  reduite  aux  mhi^tir^ 
commer^ans  ti  anx  femmes  m^r&haudes  pobli- 
^es  :  les  auires  ne  peurent  certaittem^iit  pas  se 
'rendreassttreurs  sans  autoris&tion.         -   ^ 

Je  d-etatninerafi  pas  si  la  solution  que  donne 
Emerigon  est  bien  confortne  atix  principcs  du 
teiups  oil  YTCt  aureur  ^crivoit ;  c'est  d'apr^s'notre 
droit  actut;]  qu'il  faut  prononcer  :  or  >  ce  droit  ne 
iaisso  aucun  doute.  »  . 

D'^un  cdXe ,  la  capacite  du  mineur  comnier^ant ^ 
si  celle  de  Ja  femme  marcfaande  publique ,  n'est 
pas  r^str^lnte  a  une  branche  particuliere  de  com- 
merce j  raais  ^tendue  a  toutes  les  operations  de 
commerce  quelconques ; 

De  Taotre,  le  Code  m^t  positiyement  Iqs  assu- 
ranees  au  rang  des  actes  de  cc^merce  ^  ;.  . 

11  est  done  indubitable  que Jcis  personnes;  ^dont 
il  s'agit .  peuv^nt  se  constituer  ypilablement  assu* 
reui'^.  •      ■  ,    !: 

Aurdela  il.ne  peut  plus  y  avoir  de  donte^ue 
relativen^eut  aux  assurances  (ait^s  par  des  Fran* 
(aisau  profit  d:etrangers«.  ;  .^ 

« 

L'ordonnance  (  i  )  peripettpsii  i  aux  etrange^s 

d'assurer  et  de  faire  assurer  en  France, 

**  ■  .    '      ■■  .  ■  ■ ■■■■  ■       ■  11  — — 1* 

(I)  brdoQ9ance.de  .i;!6B 1 1  iSSp.  5  ,  ^A  6,  «rA  iv.      » 
*  ybyezurt*  65a,  -  ^ 
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La  Coxnmissibn  avoit  r^p^te  cette  disposi* 
tJoii(i).  '  '        ^  ' 

Le  Conseil  d'leiat  Fa  reiranchee ,  non  qu'il  aii 
eniendA  en  rejeter  la  doctrine ,  mais  parce  qu'elfe 
^toit  inutile  :  de  droit  communje^  sujecs  (les  dif- 
ferentes  puissances  peuyent  lier  '^nire  eux  des 
affaires  <^e commerce, el itieme  faire  des  conven- 
tions de  toute  nature  :  les  articles  14  9I  i5  ei  i6da 
Code  Napoleon  le  supposent  evidemment. 

Cependant  la  fbculte  d'assurer  cesseroit  dahsr 
les  Fran^ais  a  I'egard  de  la  nation  avec  laquelle 
le  commerce  viendroit  a  ^tre  interdit. 

A  ce^  incapacites ,  qui  toutes  derivent  de  la 
qualite  permanente  des  personnes^  il  faut  en 
ajouter  'une  autre  qui  ne  nait  que  d*une  quali>^ 
accideiitelle  et  momentanee ,  c'est  celle  dont  est 
frappe  le  commissionnaire  de  Tassure. 

EmeHgon  decide  qu'il  ne  pent  pas  se  rendre 
assureur.  Les  raisons  sur  le^quelles  il  se  fonde 
ne  me  paroissent  pas  susceptlbles  de  replique. 
«  Le  corhmissioiinaire,  dlt  eel  auleur  ,  ayant  ac- 
cept6  la  qualite  de  mandatair^,  ilne  pent  Hen  lair'e 
qui  soil  incompatible  Bvec  son  propre  litre.  li 
doit  non-seulement  agir  aVec  droilure  el  purete> 
mais  eviter  encore  toute  demarche  suspecle. 

»  En  casrd'beureuse  afriv<5e',  il  ne  pourroiide- 

*•■■  ■■■'  - ■■      ■"       ■'  ■  "■■  ■■     '  -ILi.    I.fi       1  ■      IWI        ■       I     — 

& 

(t)  Projet  du  Code  de  commerce ,  ari,  a55. 
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mander  ou  retenir  aucune  prime  pour  une  assu* 
ranee  nuUe  en  elle-mdme.  En  cas  de  parte,  il 
seroit  responsable  du  slnistre ,  non  comma  assu- 
reur ,  mais  comma  commissipnnaira  peu  exact. 
Toute  la  grace  qu'on  pourroit  lui  faire  seroit  de 
lui  bonifier  la  valeur  de  la  prime  qui  eut  ete  payee 
a  tout  autre  assureur;  et  je  crois  que  cette  prime 
devroit  dtrer^I^e  au  taux  le  pi  as  bas  de  la  place. 

j»  Un  commissionuaire  assureur  est-il  ^^bien 
propre  ^  marchander  sur  le  taux  de  la  prime  dont 
il  prbfite  lui^mSme?  Sera-t^^il  aussi  desinteresse 
pour  yaincre  les  difiicultes  que  les  cas  de  pecte 
ou  d'avarie  n'occsisionnent  que  trop  souvent  ?  Si 
de  spn  chef  ilne  suscite  ni  delai  ni  obstacle  ysera- 
i-il  attentif  k  franchir  les  doutes  que  les  autres 
assureurs  ^leveront  ?  Quelle  confiance  puis-je 
avoir  en  celui  qui  devient  ma  partie  adverse ,  ei 
qui,  mieux  que  tout  autre ,  est  k  m6me  d'abuser 
de  union  secret  j»  (0  ^ 

Mais  comme  cette  incapacite  n'est  etablie  que^ 
dan$  I'inter^t  de  Tassure ,  elle  n'a  d'efFet  que  lors- 
qu'il  plait  a  I'assure  de  la  faire  valoir. 

S'il  desavoue  le  commissionnaire  comme  ay^t 
contrevenu  aux  r^les  du  mandat ,  le  coutrat  sera 
nul^  at  cette  nuUit^  soumettra  le  mandataire  a  des 
dommages-intdrets  ^envers  le  (^ommettant. 

<i)  JEm^rigon^  Traite  des  assurances ,  cA^lp.  5,  sect.^  9- 


\ 
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Si  fassure  radfiele  contrat,  fi!it-ce  tacitement » 
c'est-a-dire  en  en  reclamant  Tex^cation  ,  le  com- 
missionnaire  ne  pourra  s'y  refuser  j  car  persbnne 
n'est  admis  a  se  faire  un  litre  de  ses  fafutes. 

Voi^  pour  les  iocapacUes  i  je  passe  aux  pro- 
liibitioi^. 

Nous  avons  d'abord  la  defense  faite  aux  coor^ 
tiers  de  se  meler  pour  leur  coniptd  d'operations 
de  banque  et  de  commerce  *. 

On  pr6tendroit  vainement .  que'  cette  defense 
ne  conceme  que  les  courtiers  de  marchandises  et 
non  les  courtiers  d'assurance  : 

1^  La  loi  ne  fait  pas  de  distinction  :  elle  parle 
des  coyrtiers  en  general  ;  ^ 

3^  Les  motifs  qui  out  fait  etablir  la  prohibition 
ont  la  m^me  force  a  Fegard  des  courtiers  d'assu- 
ranee  qu*a  I'egard  des  autres  **. 

Au  reste ,  le  Code  de  commerce  est  plus  severe 
que  Tordonuance ,  car  cette  loi  ne  defendoit  aux 
courtiers  de  prendre  interSt  que  dans  les  assuran- 
ces faites  par  leur  entremise  (i)  ^  ce  qui  Iciur 
laissoit  la  facultede  s'int^resser  dans  celies  oii  ils 
n'avoi^nt  pas  preteleur  minis te/e.  Mais  cette  in- 
dulgoMre  a  entralo^  des  abus  si  graves  qu'il  a  fallu 

«»  '  I     HI  I  HI       ■!  I   wim  «i ■      »    I  II  I  I  »■ 

(i)  Ordonnance  de  i68i  ^  li^re^^  titret^  art,  68- 
*  Voyez  les  art.  85  ,  86  ^  87  et  les  notes  sur  ces  articles. 
**  Voyez  ces  motifs  dans  les  not«s  sur  Vart.  85. 
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que  la  jnrisprudencf[;el  V?utor.Ue.  y  apportassent 
remede,  en  reodant  la  probibition  absolue  (i). 
Le  Code  a  consery4^e  system6% 

Cepcndant  rdrdonnance  ,  comme  Tobserve 
Potkier  (2)  ,  ne.  pronongant  pas  la  nulllte  du 
conlrat  ,  Fassurance  avoit  ses  effets.  II  en  ^est 
-encore  de  m^nie  aujourd'ht^i,  parcc  que  ^ainsi 
qtte  J6  Fai  obServS  ailleurs ,  la  violation  des  pro- 
hibitions expose  bien  le  contrevehant  k  des  pein€S , 
mais  ne  vicie  pas  le  contrat. 

Ce  que  je  viens  de  dire  des  cour.liers  me  semble 
egalement  convenir  aux  notaires,  le  Code  de 
commerce  leur  donnant  concurremmentavec  les 
courtiers  le  droit  de.recevoir  les  polices  d'as- 
surance  *..  A  la  verite  ,  ilne  leur  attribue  que  la 
confection  de  Facte  et  ne  les  admet  pas  k  faire  la 
ncgociation  ;  mais  il  est  difficile  de  se  persuader 
que ,  dans  le  fait  ^  les  notaires  ne  franchissent  pas 
ces  limites.  C'est  par  ce  motif  que  Tordonnance 
leur  appliquoit  textuellement  la  prohibition- (5). 
Pothier  limitoit  celle  disposition   aux  notaires 

^tablis  dans  les  villes  oil  il y  a. des  chambres  d'a§- 

-I  ■  '  ■  ■---         -  ■■         '..    .        .  • 

( 1 )  Emirlgon ,  Traite  4^«  asauxances  9  chap,  5  -y  sect*  9.-^ 
(1)  Pothier y  Traite  du  contrat  d'assu ranee ,  n®  ^4*  — •  (5) 
Ordonnance  de  la  marine  de  1681  ^  //f.  i  ,tit\  ^^  art.  68* 

*  Vo^ez  art.  73. 
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stirafice  (i).  Je  ne  vois  pas  sur  quoi^  cette  distinc- 
tion seroit  foadee ,  car  tout  uotaire  qui  regoit  nil 
contrat  d'assurance  est  justement  suspect  ^^ea 
quelque  lieu  qu'il  reside. 

Le  commerce ,  et  par  consequent  TassuTance 
active  ,  sont  encore  defendus  aux  eccl^siastiques  , 
slnon  paries  lois  ciyiles ,  du  moins  paries  canons. 
On  peut  se  referer  a  ce  qui  a  ete  dit  sur  cc  sujet 
en  iraitant  du  contrat  de  change  *. 

La  nsdme  prohibition  a  ete  egalemehc  faite  aux 
magisirats  sous  peine  de  privation  de  leurs  oflices 
par  Tordonnance  de  i555  ,  par  celle  de  Fraugoiis 
P'  du  mois  d'octobre  i555,  eft  par  Tordonnunce 
d'Orlt^ans,  art.   109.  . 

L'ordojannnce  de  i68r  avoit  specialeroent  de- 
fendu  le  commerce  maritime  et  toutes  ies  opera* 
tious  qui  s  y  rapporieut  aux  oHiciers  des  amirau* 
1^5(2)-    . 

Cette  demiere  defense  ne  peut  plus  subsister 
pour  \es  juges  actuels  d,es  afiaires  d  assurance  ^ 
puisque  ces  affaires  sont  portees  dcvant  Ies  Tri- 
bunaux  de  commercfe*',  Tribunaux  esseutiel- 
lenient  composes  de  n^gocians  ***.  Mais  je  pense 

(1)  Pothiefy  Traite  du  contrat  d'assurance,  n^  94.  *-« 
(2)  Ordonnance  de  1681  ,  liv*  i^^  ^  tit  3  ,  art,  lo  \  liv. 
3  9  ///.  9  ,  art,  34  J  et  Up.  4  9  ^'^*  9  9  ^^^*  '^* 

*  Voyez  torn,  2^  notesj  sur  Ies  arA  ii3  et  ii4- --' 
**  Voyez  art.  .63i  et  653.—***  Voyez  art.  65io. 
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qqe  U>  pi;oh^I:(iUon  doit  louJQurs  :soVi  effet  relaii*- 
yem^tai4x  autres  juges  el  magistrats  ,  les  lois 
qui  Toni  etablie  n'ayant  pas  eie  rapportees  *. 

A  regard  des  nobles ,  dans  des  temps  tr^s-inscu* 
les ,  toute  espece  de  commerce  Jeur  etoit  defendu 
sous  peine  de  derogeance.  Depuis^  I'ordonnatice 
de  1.629  J  ^^^'  4^^  '  ^^^  idSi'^  des  mois  de  mai  et- 
d'ao£it  i664>  portant  etablissement  de  compagnie^ 
des  Indes  orientates  et  occidentales,  Tedit  da 
mois  d'dout  1^69  >  enfin  Tordonnance  de  1681  y 
livre  2  ,  titre  8,  art.  i^*" ,  ont  permis  aux  noblest 
le  con^mefce  .maritime  >  et  les  edits  du  mois  de 
decembre  1701 ,  et.  d^  mois  de  mars  1765,  les 
ont  autorises  a  faire  le  commerce  de  terre  en  grd6/ 
La  derogeance  u'etoit  done  plus  attachee  qu^au 
commerce  de  detail. 

La  Ipidu  3  septembre  179^  >  en  abo)is$ant  1» 
noblesse^  a  sans  doute  aussi  abroge  toutes  les  loi^ 
accessoires  a  cette  institution.  D'un  autre  cote  ,  . 
les  statuts  du  1^^  mars  18089  <]ui  instituent  les 
litres,  niaucune  dispositjlpnsubi^equepte^Q^coa-  . 
\ieunent  rien  qui  puiss&  faire  supposer  que.Je 
comm^ce  maritime,  la  banque  nilecomj^erce 
de  terre  en  gros  soieiit  incompatibles  avec  un 

■    ■  '  I         I  ■         I  ni  ■     -      1 1      I        I.    ■  ■  1.1  III  ,  >        1       I  '        , ,  . 

,  *  Notd.  II  n'en  est  pas  du  commerce  en  general  comme 
des  lettres  de  ckuigedontPus^ge  n'etoit  inter ditanx  i&agi&<* 
trats  que  par  les.mceurs  et  la  discipline  des.corp^  (c©y<?zle»' 
noteVsiir  l^ar^gle.  i^"^.  Ici  la  proEibition  est  l^la. 
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litre.  IXous  avous  meme  sous  les  yeux  des  exem- 
ples  qui  attesteot  ique  ces  deux  cboses  secon- 

}      cilient. 

! 

8.  Sa  QUALlTi  OS  ^ROPBIETAIRE  OU  DE  COM91JS- 

siONifAiRE.  Le  conirat  d^assarance  peut  >  comme 
fous  les  autres  conirats ,  £tre  forme  ou  directement 
I      entre  les  parlies  ou  entre  des  fondes  de  pouvoir, 
soit  d'uBe  seule»  soil  de  toutes  les  deux.  Ce  der- 
nier mode  est  celui  qu^on  appelle  pour  compte. 
11  y  a  raeme  cela  de  particulier  dans  ce  con* 
trat^  que  le  commissibnnaire  n'est  pas  oblige  de 
I     oommer  d'abord  son  commetlant ;  qu'il   peut 
se  reserver  de  I'indiqueir  en  assurant  ou  en  faisant 
assurer  pour  lui  ou  pour  le  comptede  qui  il  ap- 
partiendra;  et  que  la  nomination  posterieure 
a  le  meme  effet  que  si  elle  avoit  ete  faite  par  la 
police  d'assurance. 

Valin  ne  dissimuie  pas  que  f  ce  mode  entraine 
des  incouveniens,  et  peut  donner  lieu  a  des  fri- 
ponneries;  mais^  applique,  a  I'assure ,  il  est  com- 
mode en  temps  de^erre  pour  masquer  Forigine 
du  chargement  et  lui  donner  au  besoin  le  carac- 
tere  de  propriete  de  neutres  ou  d'allies  de  Ten^ 
ucml^(i). 

I       Cependant  il  6tait  tres-necessaire  d'avertir  que 

(I)  Palinf  svLT  Vart.  5  4u  ftV.  6  j  /*>.  5  de  rordonnaRCo- 
de  la  marine  de  i68i , 


hS  LIV.  H.  Du  Cdrnmerce   maritime. 

Facte  doit  ^noncer  51  cbacunedes  parties  qui  con- 
tracte  agii  pour  son  propre  compte  ou  pour  Ic 
compted'autrui)  a(in  deprevenir  des  fraudes,  dont 
je  ne  ciierai  qu'un  seu)  exemple.  Supposons  que 
deuxnegQcians  aieut  charge  chacun  pour  60,000  f. 
sur  un  navire  >  saus  qu'il  y  ait  de  societe  cnlre  eux; 
que  Tun  des  deux  veuilie  faire  assurer  .son  char- 
gemeutet  que  I'autre  n'au  pas  lemSme  dessein; 
que  le  premier  donne  commission .  a  I'autre  de 
siipuler  pour  lui  Tassurance ;  que  celui^ci  ne  fasse 
mettre  que  son  nom  dans  la  police  sans  cxprimer 
qu'il  contracte  comme  commissionnaire.  Si  le 
chargement  yiehi  k.  perir ,  ce  coramissionnaire 
demeure  le  maitre  de  s'appliquer  le  benefice  du 
contrat,  en  pay  ant  la  prime,  ou  en  ne  la  recla* 
mant  pas  de  son  commettanl :  si  au  contraire  la 
cargaison  arrive  a  ton  port,  il  lui  est  librede  re- 
jeter  la  prime  sur  le  veritable  assur6,  en  exhibant 
le  mandat  qu'il  en  a  regu. 

A  la  verite,  dans  la  premiere  de  ces  hypotheses 
I'autre  aura  des  dommagesinterStsa  r^p^ter,  parce 
que  son  mandat  n'4ura  pas  ete  execute  (i);  et  ces 
dommages-interets  seront  dans  la  proportion  de 
loute  la  pertequ'il  aura  eprouvee(a)>  de  maniere 
que  la  fraude  semble  devenir  infructueuse  ^  mais 
combiende subterfugesle commissionnaire n'a  l-il 

(1)  Code  Napoleon  9  art.  1991*  — •  (2)  Ibid.^  art.  ii49« 


Tit.  X.  Des  Assurances.  Sect.  Ir«.  Art.  332.      27 

p^spour  echapper  a  ceiit5  peine !  Si ,  par  exemple , 
il  a  Tart  de  menager  tellement  sa  correspondance 
qu  11  n'en  resulte  pas  de  sa  pari  acceptation  du 
mandat,  il  n'est  plus  charge  derien  (1). 

Ces  sortes  de  fraudes  el  d'autres  semblables  de- 
viennent  impossibles  quand  le  commissionnaire 
a  enonce  sa  qualite ,  car  alors  il  y  a  de  sa  part  ac- 
cieptation  tacite  du  mandat  (2),  et  ce  qu'il  a  fait, 
ii  est  cense  I'avoir  fail  pour  le  compte  de  sou 
mandant,  loutcs  les  fois  qu'il  n'a  pas  exprime  ' 
dans  la  police  qu'il  trailait  pour  son  propre 
compte, 

C'est  done  afin  de  prevenir  Its  contestations 
entrele  commissionnaire  et  le  commeuant,  que 
la  loi  avertit  les  parties  d'exprimer  la  qualite  dans 
laquelle  elles  contractent ,  sans  cependant  pro- 
noncer  la  nullite  du  contrat  quanc)  elles  ont  ne- 
glige celte  precaution,  Une  telle  severite  auroit 
ete  trop  defavorable  au  commerce;  une  omission 
qui  peut  se  glisser  tres  facilement ,  surtout  dans 
un  acte  sous  seing-prive,  eut  donne  la  facility  a 
celui  contre  lequel  Tev^nemeat  auroit  tourne,  de 
comesier  la  yalidite  de  la  convention. 

Ainsi>  lorsque  la  qualite  dans  laquelle  Tune 
des  parties  a  contracte  ne  se  trouvera  pas  ex- 
primee ,  on  jugera  par  les  circohstances  si  eile 

. — :- 1 : ^ 

(1)  Code  NapoMon,  art.  1984.— '(2)  Ibid, ,  art.  1985, 


zS  LIY.  II.  I^u   Commerce  maritime • 

a  traite  pour  elle-mcme  ou  pour  le  conopte  d^on 
coxninettant. 

Au  resie ,  la  contestation  ne  s'elevera  qu  enlre 
le  commissionnaire  et  le  commettant,  eisera  par- 
faitement  etrangere  a  Tautre  partie,  parce  que^ 
Jans  tous  les  cas,  son  interct  est  a  eouvert^  comme 
je  le  prouverai  dans  un  moment. 

Voila  pour  la  disposition  en  eUe^meme.    . 

Mais  puisque*  j'ai  eu  occasion  de  parler  des 
commissionnaires  en  matiere  d'assurance,  et  que 
|e  n'aurai  plus  celle  d'y  revenir ,  je  dois  expliquer 
les  regies  qui  les  concernent« 

L'article  93  du  Code  de  commerce  renvoie  au 
Code  Napoleon  sur  la  fixation  des  droits  etdes  de- 
voirs des  commissionnaires  en  general. 

Les  pringipes  du  Code  Napoleon  suffisent  sans 
dome  pour  ia  commission ,  qui  se  rapporte  a 
toates  les  autres  matteres  de  commerce^  pufsque 
ia  il  ne  s'agit  que  de  decider  comment  se  forme 
le  mandate  comment  il  finit,  quelle^  sont  les  obK- 
gationa  du  mandant  >  quellea  sont  les  obligations 
du  mandaiairQy  ti  sur  tons  ces  points  le  droit 
commercial  n'a  rienaciianger  au  droit  common. 

Les  mSmes  regies  convieiment  tres-bien  aussv 
an  contratd'assuraoce,  quand  il  ne  faut  que  de- 
terminer les  rapports  entrele  commissionnaire  et 
le  commettant. 
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Mais  lorsqu'on  arrive  aax  rapports  qui  se  for- 
ment  entrele  commissioiinaireer  la  personneavec 
laqaelle  il  a  traite »  les  principes  du  Code  Napo- 
leon sur  le  mandatne  peuvent  plus  servir.  de 
guide  y  attendtt  qu'a  cet  egard  I'usage  du  com* 
merce  change  la  qualite  du  commissiounaire. 

En  effet^quele  comrytssiounaire  agisse  pour 
Fassur^  ou  pour  rassuceur,  U  deviexit  unique 
oblige , vis-a-vis  de  celui  avec  lequelil  comrade, 
taut  qu^'il  n'a  pas  nomiu^son  cammeuaat ,  et  il 
devient  dooblig6  solidaire  lorsqu'il  I'a  nomme  ; 
en  sorte  que ,  comme  le  dit  Emerigon ,  et  comme 
il  le  prouve  par  la  jurisprudence  >  «  Ces  mots 
se  fait  assurer  pour  le  CQmpfe  de  iV*..r,  est  un  . 
terme  technique  qui  signifie  parmi  nous  que  le 
denomme  dans  la  poIice.se  rend  le  contrat  per- 
sonnel ,  et  aussi  personnel  que  s'il  avoit  dit  qu'il 
faisoit  ^suriur  tant  pour  lui-m6me  que  pdur  le 
eompiedesoncommettant  »  (i).Cequedit  Emm^ 
gon  du  commissionnaire  de  Tassur^  i  il  I'appli* 
que  egalement  a  celui  de  I'assureur  (a); 

Ce  n'est  done  que  vis4-vis  de  son  commettant 
que  le  commissionnaire  conserve  la  qualae  de^ 
mandataire. 

(i)  JEmdrigonf  Trs^t^  de»  assurances,  cAap.  5,  sect.  4; 
«—  Valin  ,  sur  Vart.  5 ,  tit.  6  ^  Uv*  3  de  Torcloniiance  de  la 
marine  de  i68i ;  — *  (2)  Emerigon  y  Trait^  des  assuraace^  ^ 
chap,  ^j^ect*  5.  . 
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Gelte  regie ,  aa  surplus  ,  est  fori  raisonnable. 
^le  est  necessaire  pour  faciliter  les  assurances  : 
Ires-souvent  celui  qui  traite  ne  connolt  pas  Id 
commettant^  lequel  estmlmequelquefoisetranger 
a  la  place  oii  se  fait  le  marche ;  il  ne  connoic 
que  le  conumissionnaire;  il  ne  contracte  que  par 
la  confiance  qu'il  accocde  a  ce  dernier ,  et  il  ne 
traiteroit  pas  si  ce  dernier  n'etoit  pas  oblige. 

La  regie  u'a  rien  de  dur  pour  le  commission^ 
naire,  cars'il  ne  veut  pas  s'y  soumettre,  il  lui 
est  permis  de  stipuler  qu'il  ne  sera  pas  person- 
nellement  oblige ,  et  alors  il  rentre  sous  les  prin- 
cipes  communs  du  mandate  Les  usages  du  com- 
merce ne  s'oj^osent  pas  a  cette  stipulation  :  ils 
se  borhent  k  etablir  que  I'etpressioti  de  la  quality 
de  commissionuaire^  et  ihdme  la  nomination  da 
commettantj  ne  suflSsentpas  pour  soustraire  le 
commissionnaire  a  Tobligation  personnelle.  Mais 
commece  droit  n'est  etabli  qu'enfaveur  de  Pautre 
partie ,  il  est  neces^airement  libre  a  cellenri  d'y 
deroger.  Le  commissionnaire  ne  se  trouve  done 
persounellement  oblige  que  lorsqu'il  le  v6ut  et 
parce  qu'il  le  v^ut.  Si  ensuite  il  ^prouve  quelques 
dommages,  il  ne  pent  iraputer  qu'a  lui-mSme 
de  n'avoir  pas  pris  ses  suretes  et  ses  mesures  avec 
son  commettam. 

Cependant  le  commissionnaire  doit-il  declarer^ 
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par  la  palice  m^me ,  qu'il  n^entend  pas  s'obliger 
personnellement ,  ouest-il  encore  a  temps  de  le 
faire  apres  que  la  police  est  signee  ? 

Certainement  la  declaratibii  doit  etre  ins^ree 
dans  la  police  ^  lorsque  le  cOmmettant  s  y  trouve 
denomine ;  alors  en  effetles  qualites  et  les  droits 
re&peotif&.des  parties  sont  irrevocablement  fixds» 
et  lis  .ne:peuvent  plus  changer  que  par  Teffet 
d^une  volonte  contraire  et  mutuelle. 

Le'dbute  ne  peut  exister  que  dans  le  cas  oil  le 
^ommissiounaire  s^est  reserve  de  nomnier  le 
com  me  t  tan  t.  Fa/m  pense  qu'alors  il  faut  dis- 
tingue^ :  «  Ou  la  persOrin«aetenomm(!e,  dit-il, 
nvant  touf  rijsques  commencids  ,  ou  eile  ne  Fa  ete 
cue  depuis.  Au  premier  cas,  si  Tassureur  ne  ,veut 
pas  accepter  la  nomination  de  la  persoune  ^  en 
liberant  celui  qui  a  stipule  Tassurance^  il  faut 
qu'il  en  fasse  uue  signification  en  regie  ^  avec 
declaration  qu  il  se  desiste  de  I'assurance ;  et  alors 
Tasstirance  sera  nulle,  si  Celui  qui  Tastipulee  ne 
ie^k'^d  caiition  solidaire  de  la  prime.  Au  second 
cas  ,  FasstiTeur  n'aura  besoin  d  aucune  espece  de 
^ipry^lit^  potir  conserver  sonr  action  directe  pour 
]a.pritne>  contre  celui  ayec  ^ui-il  aura  passe  la 
2>olice  d'assurance  *  (»). 

(i)  Valine  sutlWK'S  du  tit*(i,  liv.  3  de Por'^^^'"^*^*^® 
e  la  mfirixi&de  ifiSi^  ... 
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11  mesjemble  que  cette  distinction  doit  £tre  re« 
.duitc  a  Thypothese  ou  dans  la  police ,  le  cbm- 
missionnaire  a  stipule  qu'il  ne  demeureroit  per" 
sonnellement  oblige  que  dans  lecas  oii  lapersonne 
qu'il  oommera  ne  conviendrbit  pas  a  celui  ^vec 
lequel  il  a  traite  ,  car  sans  cette  reserve  le  com* 
jQissionnaire  se  trouVe  d'abord  soumis  an  d^bil 

• 

comoiun^  et  est  cense  avoir  contract^  en  son 
propre  nom.  II  ne  Ini  est  done  pltis  pernnis  de 
changer  la  nature  de  son  engagement,  stmoins 
que  Tautre  par  tie  ny  consente.  ) 

Tirons  maintenant  les  consequences  des  prin-^ 
cipes  qui  viennent  deire  poses.  ^    .      - 

On  confoit  qu'elles  se  divisent  en  trots  series : 

•  La  premise  sera  de  celles  qui  reglent  les  rap- 
ports entrelecommissionnaire.etceluiavec  lequel 
il  a  traite; 

La  seconde ,  de  celles  qui  reglept  les  rapports 
entre  le  commettant,  I'assureur  ou  Fassure  \ 

La  troisieme,  de  celles  qui  reglent  les  rappQi:m 
entre  le  commissionnaire  et  son  commeitant. 


O    .      5 


Les  rapports  entre  le  coaimissioim^i^  i^t^fiSltii 
ayec  lequel  il  a  trajt^  sont  determines  ain^i'  i[|u'il 
suit :         .  .  •.  .     '    ' 

1®  L'assureur  a  directem^m  actiioa  <:ozftre  le 
commissionnaire  de  Tassur^  pour  )b^aS(^nietit  da 
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la  prime  (i)  ^  5  ^^^\  que  pour  le  campte  deseffeit 
s^us&^  en  cas  4e  dek|i4»emeiit  ^  (a)  ^^^  el  Tassure 
contre  le  qprnaiissioiioaire  de  ras^ureiir  pour  le 
paiement  de  ia  parte  pu  des  aYarie$.^  (S), 

j^^  I^  xrpmmtssioPQdixe  de  Passuceur  a  egate « 
ment  aciion  coutrel'assurepo^ir  repeier  la  prime, 
Tassure  etant  c^oblige  solidaire. 
'3®  LecQmmissioiiuaire.de  Tasswe.  peut,  de 
soncdie,  fairedirectemeniabaodoa  et  deiQander 
la  perte  ou  I'avarle  (4)«  ^'^^  d^mande.  la  parte ,  il 
doit  rendre  compte  das  effets  sauyes^  f  car  il  se- 
roit  ipjusie,  comma  robserye  Emerigon^  qu'il 
ne  fut  pas  permis  a  Tassureur  de  lui  oppQsar  la 
qualitai  de  commissioAnaire,  at  que  lui  capen- 
dant  p&t  opposar  cette  qualite  k  Tassureur  pQur 
sesoustraire  a  la  coiiditipn  sous  laquella  la  perte 
est  due.  L'assuraur  a  peo^ssairement  Taction  con- 
iraire  quand  on  intente  qontre  lui  Faction  di- 
recte  i(5). 

A  regard  des  rapports  entra  Tassur^  ou  ras$u<- 

(i)  Valin ,  suT  Vari.  3  ,  tit,  69  Hv^  3  <ie  Pordoimance  de 
ia  marine  de  1681  \  — «  EmSiigon^'Aes  assurances  ,  chap.  5  , 
sect.  4^  $•  ^^'f  —  Pothier,  du  oontrat  d'assurance  ^  '^?9^-' 
—  (1)  Em^rigon,  des  assurances  y  chap*  5 9  sect.  /^y\.  %. — 
(5)  Ibid.  J  J.  5  5  •—  Valin, ButVart.  5  j  tit.  6 9  Uv.  3  de  I'or- 
donnance  de  la  marine  de  1681 .  —  (4)  Emdrigon ,  deai  assu- 
rances, ch<ip.  5  y  sect:.  4  >  f  •  ^  9  Vatin  ^  sur  Vart,  5,  tit.  6  ^ 
'  liv^.  3  de  Pordonnance  de  la  marine  de  1681  •  —-  (5^  Emdri* 
gon^  des  assurances ,  chap^  5,  sect.  4  9  $•  5. 
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^ui  existettt  eotM  l^  Qt^^ml»c%^%es  ^tdtiiimih 
sofidaircs-;  ce  ^ui  ^onikiK  4  i^ltppHeaibft  401 
regies  etablHbs  par  k  Cd«fe  ^1^6^011  ,  iftfOlM 
nil^aamoiM  qu'^ltes  peuir^ai  oMtr^titrli  k  tiMtiSire. 
£n  eohs^ii^iice,  * 

1*  L'assureur  se  itlf^^d^  la  pertetl  Fas90¥e  lie 
la  prime,  ^oil<(a'il  paieau^omcffis^oiiiim^t,  soit 
qiill  paie  ato  ClfHti^[lMam  C'l). 

a""  ii^ssni^ear  OU  Tafts^ir^  pMl  dirigii*  Mil  %t^ 
ticm,  9ok  coiRire  le  toiiiiii^tttai ,  isoit  ^Mmre  Hi 

k  la  fofs  (1). 

C'esi  ropitiion  de<€^0i¥gAr<(4)>  te<jiieltt^ft^^ 
Mcone  di^ifictibn. 

^  ^%t  covtii^rmtk  <d^  ettcoire  la  prinie^  ^\i\i 
I'esstipeui*  aui  &  Tacikm  tif tie  tottite  lul;  ttiaid  si 
le  comnietlaut  avoit  paye  la  prime  k  ison  06I9A* 
CfiiissioiitiatiSe,  Fassu're^r  seroit  ixorn^  ii  l^acdim 
dh-ecfe  towxyt  celuici , panrce  qae le  commenam 
^vpaye  dq  bonne  foi,  el  que  Tassureur  ne  dcvpit 
|>as  feire  cvedtt  an  comfnissionnaire  »  (5), 

fl  me  semble  que  Topinion  de  Casarvgis  est 

. ( J )  Co^e  Rapoleon ,  ari.  n 97.  —  (2) Ibid.,  art.  1 2o5. 
jEmi/iffin  ^  des  tssHrat^c^ |  .<^>Vip*  -^ '  ^^^'  ^.>  .^*  ^^'' 


^ 
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ceUe  €[ii*il  ;fattl  isuivre,  cfifr  ii  ne  pdurroit  ^tre 
qQ6siiiiMEi)d'actiofiiitiI« ^  •q^  atimnt  qu6 4e  cemnf i^^ 
moMmrBserKmVmi^Heobli^^  ^t  qiie  4e  commet- 
tuitne  seiK)U  p<Hfit  ^  tdtit  eoga^ :  mais  pubcju'ils 
sont  codebiteurs  solidaires  ^  I'aciton  directe  e^l 
pu?erte>c0mfe  I'uiiet 'COQl^erautne. 

^a  n'a  .parie  ki  qi»s  de  I'dsmro;  inais 
vientde  dire  s'appliqtmroUiegaiemeiita^'asftm^iir^^ 
si,  4^uis  la  perte  ou  r-avjapie,  il  priiQndpiten 
avoir  i;emis  \e  mojpitantra  &oq  commi^ioiiaair^t 
Cette  e;xc4puon  sisroimiQipe  a^sai;4^  dans  Ipc^ 
oil  il  ny  a  f}ju'avariej.pi|isqu^^lor5  le  momant  d^ 
dqmmage  doit  ^tre  liquide  cooiradicCQirow^at 
avec  Tas&ur^  ou  SQn  commis^iounw^ 

Restent  les  rapports  que  le  eontrat  d^assurancii 
^tah^it  fiatpe  le  jsommisstoimaii^  et  le  eontimeitant. 

C^t  h  fmh^^k  que  ^'applique  :1a  di^ositiofi  iM 
I'articie  ^^  le  fort^w  de  la  commissioQ  n'^tiiait , 
^l*4gard  d^  sail  cpmn^^ltant ,  qa'im  simple  maaU 
ifeiatpe.  11  6iat  done,. pour  les  contioltm,  se  rir^ 
pprMr  f^u  CodeiNapoleon. 

Voici  liss.dispoHlions^i^  de  Code  qui  ton^ieu- 
nent  h  la  matiere. 

1^  La  cpiumissipppi^^t  4ire  v^feW^rofiRt  .^n- 
j  nee  par  une  simple  levue  (i). 

(i)  Code^jNapotton  I  Aftf.  itSS. 


If 
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a®  Le  commissionnaire  n'esi  lie  que  par  son 
acceptation  expre$se  ou  tacite  (i).  L'acceptation 
expresse  peat  etre  donnee  parlettre.  L'acceptaiioa 
tacite  resulte  de  rexecutiondu  mandatparle  com- 
missionnaire (a). 

Z9  Le  commissionnaire  qni  accepte  est  tenu 
d'accomplir  le  mandat  sous  peine  de  dommages- 
int^rets  envers  le  commettant  (3), 

Les  dommages-int^rets  etant  de  la  perte  que 
la  partie  lesee  par  Tinex^cution  du  contrat  a  faite 
ec  du  gain  dont  elle  a  ete  priv^  (4)  >  le  commis- 
sionnaire de  Fassnr^  qui ,  apres  avoir  accepte  la 
commission,  ne  fait  pas  faire  Tassurance,  doit 
indemniser  son  commettant  de  tout  le  dommage 
que  cclni-ci  en  re^oit. 

Mais  d'abord  cela  suppose  qu'il  y  aura  dom  - 
mage ,  car  le  mandataire  ne  doit  pas  d'indemnite 
locsque  sa  faute  n'a  pas  cause  prejudice  au  man- 
4ant.  Iciy  par  exemple,  si  le  yaisseau  ou  le  char- 
gement  non  assures  ^loient  arrives  a  bou  port » la 
negligence  du  commissionnaire ,  loin  de  nuireau 
proprietaire  on  au  chargeur ,  leur  auroit  au  con- 
traire  ^pargn^  le  paiement  de  la  prime.  ^ 

Ensujite ,  y  e&t-il  du  prejudice ,  le  commission* 

(i)  Cod^  Napoldoii)  ari.  1184.  —  (2)  Ibid.^  art.  ii85. 
mm  (3)  Ibid. ,  art.  1991.—*  (4)  Ibid. ,  art.  1 149. 
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naire  n^n  seroit  pas  responsable  s'il  n'avbit  pas 
pa  troa ver  d'assureurs ,  ou  si  ceux  qu'il  a  trouv^s 
n'avoient  vonlti  traiter  qu'a  des  conditions  qu'il  na 
Ini  f&t  pas  permis  d'accepter. 

Mais  que  decider  relativement  au  commission- 
naire  de  Tassureur?  Sera- t-il  tenu  de  payer,  k 
son  commettant ,  la  prime  au  cours  de  la  place 
lorsqu'il  a  laisse  ^chapper  Toccasion  de  (aire 
I'assurance? 

11  nie  semble  qae ,  dans  tons  les  cas ,  on  se-* 
roit  oblige  d'atlendre  Tevenement ,  car  la  negli- 
gence du  commissionnaire  n'auroit  que  servi  Tin- 
ter6t  deTassoreur ,  si  le  chargement  on  le  vaisseaa 
avoient  peri  ou  sonffert  des  avaries  considerables. 

SuppoSons  maintenant  que  rev^nement  soit 
favorable  k  Tassureur ,  que  le  vaisseau  arrive  hr 
bon  port. 

Je  pense  qu'alors  tout  depend  de  la  nature  de 
la  commission. 

Si  elle  ne  chargeoit  le  commissionnaire  qui  Ta 
acceptee  que  depasser  la  police  avec  une  personne 
determinde ,  et  2t  des  conditions  dont  cetie  per- 
sonne et  Tassureur  fussent  d^ja  convenus ,  ou  qui 
ne  pussent  pas  Stre  refusees ,  il  n^  a  pas  de  doute 
que  le  commissionnaire  doit  la  prime  que  sa 
negligence  a  fait  perdre  a  son  commettant. 

Si  la  commission  ^toit  g^n^rale    et  qu'elle 


SSt  LIY.  n,  Du  Commerce  maritime* 

chargedt  spulenoieiit  le  commissiounaire  A%r  qbi^« 
cber  une  |)!€r$ODae  a  assurer  ,  il  saroit  bien  dt& 
ficile  de  le  soitmettre  a  wixq  respossabilit4  :  pui^ 
qu'il  demeure  libre  de  trailer  quaud  et  avec  qiii  il> 
lui  plait  J  il  est  loujours  a  temps  dVxecuter  le 
mandat  ^  de  sorte  qu'a  aucuue  epoque  on  ne  peat 
le  |)6ursuivre  pour  inexecutiou. 

Si  la  commissioD  etoiihabituelle^  coiameest, 
par  example  ,  celle  du  directeur  d'une  conipagnie 
d'assurancc  y  it  n'y  auroit  plus  de  commission- 
nairei  du  moins  reladvenient  a  la  compagnie, 
mais  uh  administrateur  ou  un  employe,  et  des* 
lors  il  faudroit  se  regler  par  les  principes  de  la 
sdcletesile  geram  etoitassoci^,  et,  s'il  ne  Tetoit 
pas ,  par  les  principes  relatifs  aux  facteurs  qui , 
&'  regard  de  leur  commettant,  doivent  6ire  con- 
siderescommedes  persOnnes  qui  louent  leur  tra- 
vail et  leur  industries  quoique,  vis-i^-vis  des  tiers, 
lis  soient  maudataires  dans  la  mesured^s  pouvoirs 
:  qu'ils  ont  rf  cus,    .  - 

4^  Le  comniissionnairerepond,  no^  seulement 
du  dol,  itiais  encore  des  fautes  qu'il  cpmmet  (i). 

S'ensuif-il  que  le  commis^ionnaire  de  Tassure 
soit  responsabfe  de  la  solvabilite  de  I'assureiir, 
et  quecelui  de  I'assureur^  lorsqu'il  a  fait  credit 
dc  ia  prime ,  reponde  de  rinsolvabiliie  de  Tassure? 

Parlons  d'abord  du  premier. 


r- 


(f)  Code  Napoleon  J  art,  1992* 


f  Oa  est  g^eraleaieQi(  d'accord  qjne  s'il  adniet- 
tQtit  des  a^oreurs  QOtoiremei^l  insolvables ,  ou 
«'il  y  avoil  preuvq  que  le  d^ra^igf inQut  de  lo^rs 
idPPsiires  etpit.  cpnDu  de  lui ,  quoiqu'iguord  di^ 
public,  il  seroii  repmi^  1^  %voir  cfa^oi^is  fraqdur 
leq^ement,  etqu'en  coofteqiaeQp^  U.  d^ieodroit 
ij^&pQnsable;  que  si  au  coiAtraire  j  au  niopieiK  d^ 
\s^  signature  d^  contrai ,  1«6  as^ut^eurs  jouiss^eiAt 
4^  U>ut  l^ur  cridiit  ^\  <^e  luim^iQ  I^rMf^4t 
ropinion  commune^  il  ue  reppodroii  pai^  de 
Viqsolv^biJU^  qui  siifvifKtf  e^^une  j^  im>in$  qu'il 
steles  ait  forme|lfdffieK)t  (»iiHip99^  Vi«:ii-vk  d^ 
f P9  commetiAut  ^  ( t)v 

^  Cependaiit ,  ii  dq^t  aiB^irur  c^iur-ci  de  Tircci* 
deiU  arriv^  aox  asMii^euri ,  ei  £iire  T^ilier  la 
pojice  d'astttranoej  ^ii  I«s.  ciiMe^  SOM  encore 
dnlierei^,  e'est-a-dtre  sid^  risc{ue^  soul  ceust^s 
durer  encore  ^(«). 

Brhirigon  "pthttiiL  (\ixe^  sx  Pmgolvabilite  ne 
stirvient  qu^apr^s  que  la  perte  est  due ,  \t  conimi$<v 
sionnaire  est  oblige  de  la  payer  lorsqu'il  n'a  pas 
^it ,  eti  temps  codvenable ,  les  dritgences  n^ces* 
^tef  pour  la  rccduvref  l  (5). 

Je  p^nse  qu^il  faut  sc  r^gler  id  ^ly  T^tendue 
de  fa  eotnmissioA  : 

(i)  yalin^  sur  Vart*  %,  tit.  it ,  liv*  3  de  rordonnance  de 
la  marine  de  i68i ;  ^^EmSrigbn,  Traite  du  coiitrat  d^'assu^ 
ranee/  chap.  5 )  sect.  7.  —  (»)  Ibidem*  —  (5)  J^idmn. 
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Lorsque  le  commissionnaire  s^est  charge  , 
non-seulement  de  faire  assurer  y  mais  encore  de 
suivre  I'ex^cution  du  eontratj  point  de  doute 
qu'il  ne  soit  responsable  comme  il  Test  dans  tous 
les  cas  oil  il  n'a  pas  rempli  son  mandat ; 

Lorsque  le  mandat  ne  le  charge  que  de  faire 
assurer ,  son  r6Ie  de  commissionnaire  finit  aus- 
sitdt  que  la  police  est  signee ,  sauf  ce  qui  vient 
d'etre  ditf  pour  le  cas  d'insolrabilite  survenu 
'avant  la  cessation  des  risques* 

La  question  consid^ree  relativement  au  com* 
missionnaire  de  Tassureur  doit  aussi  ^tre  decidee 
d'apres  les  distinctions  et  les  principes  qui  vien« 
nent  d'etre  exposes :  il  y  a  parite  de  raisons. 

5®  Le  commissionnaire  ne  peut  rien  faire  ao^ 
delit  de  ce  qui  est  porte  dans  son  mandat  (i). 

Cependant  le  contrat  est-il  nul  lorsque  le 
commissionnaire  a  yiol^  cette  regie  ? 

Non  :  seulement  le  commettant  ne  se  trouve 
engage  que  dans  I'etendue  des  pouvoirs  qu'il  a 
donnes. 

r 

'  Rien  n'est  plus  juste ,  rien  n'est  plus  conforme 
aux  principes.  Toutefois  il  ne  faut  pas »  pour 
faire  justice  au  commeltant^  faire  injustice  a 
Tautre  partie.  Celle*ci  ne  doit  pas  soulOfrir  de 
cette  reduction  :  peut-«tre  qu'elle  n'e&t  pas  traite 
si  elle TeAt  prevue  j  et ,  en  tout  cas ,  les  convcn- 

>■■!  ■■         ■        "     "  I  III         III!  ■ I  ,  >  II         — ^H—  ■  I  « 

(i)  Code  Napoleon  ^arA  1989. 
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tioiis  ddtvent  rester  telles  qu'ou  a  cbusenti  a  l^s 
faire  :  aussi  n'est*ce  •  pa&  ce  qui  arrive  :  « Tout 
commiskionxiaiire. J  dii  Emerigon  (i),  qui  exc^de 
ou  ne  reniplit  pas  la  forme  de  son  mandat  au 
SQJet  des  assureurs,  des  chargemens  et  des  assu- 
rances ,  se  rend  les  ^v^nemens  pl*opres  et  r^pond 
des  cas  fortuits  v.  Gette  r^le  cependant  doit  dtre 
temp^ree  par  Tequit^  suivantque  le commission* 
naire ,  en  le  supposant  de  bonne  foi ,  a  ete  force 
par  les  circonstances  et  a  fait  ce  qui ,  dans  ]a  si- 
tuation des  choses ,  pouvoit  Stre  le  plus  utile  au 
commettant. 

D'ailleurs  il  y  a  ici  des  distinctions  k  faire. 

Plafons-nous  dans  Thypothese  oil  le  commis- 
sionnaire  accorde  une  prime  plus  ^levee  que 
celle  qui  etoit  prescrite  par  son  mandat. 

Emengon  et  f^alin  enseignent  que  Texcedant 
doit  toujours  retomber  sur  lui  (2). 

Cela  est  indubitable  quand  le  commission^ 
naire  n'a  pas  donn6  connoissance  de  son  mandat 
h  I'assureur ,  et  qu'il  n'a  pas  stipule  qu'il  ne  se- 
roit  pas  r^put^  oblige  solidaire  avec  Tassure. 

Mais  quand ,  en  s'affranchissant  de  la  solidarite 
par  une  clause  expresse »  il  s'est  mis  dans  la 

(1)  EmSrigpn^  des  assurances  ^  ckap.  5  9  sect.  6,  {.  i^^*. 
— -  (a)  Valin  ^  sur  Vart.  5  ^  ///.  6  9  liv.  3  de  I'ordoAnance  d« 
la  marine  de  1681 }  "^Emdrigpn  ^  des  assurances  9  chap*  5j 


cla^sQ  de  tops  les  ^iptresfqanifeHMrifr  qyii;  Q#f(^ 
Famissent  p^us  Id  i^iA^  Xmvp  loandrat;  i]pian4^i|^ 
suite  il  a  daone  c4^Dnoi$»ai)ce  de  n  G^f^ewnis^iM 
»^Fassureur  »  ce  deruiar  n'a  pJui^riti^  4  r^petar 
eouira  tui.  11  est  evidani  en  ^fTei  %Ma  1^  <s0inq|^]Sf- 
W^Baire  Be  p^ui  plus^ue  attaqw^KMuoie  a^lig^ 
jfolldaire;  et  il  ne  L'asl  pas  moins  qu'il  qh  piMit 
yas  rdtr^commeajant  trompe  Taseiftrear,  ^r  il 
e&t  a  couveit  par  rarii^le  1997  du  Goda  Na^^ 
)eoii ,  lequel  porta  :  «  La  mand(^t>aip^  ^m  n 
^nne  q  la  pani&  ^ec  la^ueUe  il  oorupodi^  en 
celCe  qualite ,  une  suffisanto  coni}(ki$^an^  dfi 
ses  poiwolrs^  nesttenu  d^aucune-garaniie  pour 
C€  qui  a  ete  fait  au-deia  ,  s'ij  ne  sj  ^tpewspn^ 
n^lhment  sownis  (i). 

Au  re9(e,  le  poaiaiissiopnaire  n'exjoMQ  jam^i^ 
SiQB  mandjit  I  lor$qu'a  defiiHt  d'mstructiaa  |^arti- 
culiere  de  ta  part  de  son  comtnettaiu^  il  S(|^t 
Tusage  du  lieu  ou  il  iraite. 

Par  exeraple  j  lorsque  Ic  commQtt^nt  n'a  p2\s 
£xe  le  lau^  de  la  pritqe  ^u'il  vo^loi^  doi^ner ,  il 
nepeiftdesavouer  sou  commissioanaiFe,  si  cqluj- 
Ci  a  trai^eau  oours  de  la  plaee  quelq u  eleve  qu'il  fut. 

Par  ejiemple  encore^  5  ^  IVfarseill^i  ou  la 
daoseyranc  d'at^arie  est  usiiee ,  le  commission- 
nidire  pourra  la  laisser  ins^rei^  dans  la  police 

(0  Code  Mdpote6ii^arr.  1^7. 


\ 
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a$3urar  a  tgut  4^enem^t%t  i  (1).  Le  d^savea  du 
Gommettant  iie  seroit  pqs  m^me  adtnis  ailieurs , 
le  copamissioQqaiFe  n'ayaQt  fail  qu'uaer  de  ia  la- 
tiMc  q^e  5011  Hiaudai  lui  doanoit. 

Le  ccrniipissionnaire  excede*i-il  son  mandatj 
Ior$qu'aydiil  faitannuler,  a  cause  de  Tinsolva* 
bjiUe  djBS  as6ureurs ,  une  premiere  assurance^  il 
fait  ensuite  assurer  par  d'autres  ? 

Vai(n  dit ,  «  que  pour  contracter  une  nouvdie 
awNurazure^  il  lui  faut  un  nouveau  mandat  »  (a)^ 
ei  cene  decision  est  foude6»  puisque  le  mandat 
finit  par  la  coQSommatiou  de  Faffaire  pour  la- 
quelle  ila  ete  doh:ue  (5). 

Emerigony  en  I'adoptant ,  ajoute,  et  avec  rai* 
SQD  )  que  ne^unic^ins  le  commissionuuire  n'a  pas 
besoio  d'uQ'  nouveau  inandat  pour  faire  r^assurer 
aux  frais  desassureurs  faillis ,  le  risque  pendant : 
ceiie  £a€ulte  est  une  siiite  necessaire  de  Tobliga- 
lion  oil  est  le  commissionnaire  de  pourvoir  a  c^ 
que  Ip  faiUite  des. assureurs  qii'il  a  choisia  ltd 
lourne  pa$  conlre  sou  comniettant. 

B*  Le  commissionnaire  doit  I'inter^i  des  sotri'- 
fnes  quil  a  employees  a  son  usage ,  a  daterde 


"^T- 


(i>  Emerigpn^  des  assurances  ^  chap.  5,  sect.  6  ^  §•  1^'. 
—  (2)  Valin  J  811  r  IW/.  3,  ^//.  6 ,  //V.  3  de  Pordonnance de 
la  ttannfl  de  1681.  -«  (5^  Xiode  Kapoleoo ,  or^.  20o3. 
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cet  emploi  ;  et  de  celles  dont  il  est  reliquataire  > 
a  compter  du  jour  quil  est  mis  en  demeure  (i). 

Si  done  le  commissionnaire  de  I'assureur  avoit 
employe,  k  son  usage ,  la  prime  qu'il  a  recae 
pour  son  commettant ,  oa  celui  de  I'assure ,  la 
somme  a  lui  payee  pour  la  perte  ou  si  Tun  ou 
I'autre  avoit  et£  mis  en  demeare  de  les  payer  a 
son  commettant ,  ils  en  devroient  Pinterdt  a  ce 
dernier. 

7*^  Le  commettant  est  tenu  d^execuler  les  en- 
^ag^mens  contmctes  par  le  commissionnaire 
conformejneni  au  poui^oir  qui  lui  a  etc  donni. 

II  n*est  tenu  de  ce  quiapu  itrefait  au-dela  , 
guautant  quUll'a  ratijie  eocpressiment  ou  tacite- 
ment  (a). 

La  ratification  est  reputee  dohnee  lorsque  le 
commettant  ne  r^pond  pas  k  la  lettre  par  laquelle 
le  commissionnaire  lui  explique  ce  qu'il  a  ibit. 
Le  silence  du  premier  est  regarde  comme  une 
approbation  de  la  conduite  du  second ,  quoique 
cehii-ci  ait  excede  son  mandat.  C'est  la  faveur 
du  commerce  qui  a  fait  introduire  cette  pre- 
somption  ^  laquelle  n'est  admise  que  suivant  les 
circonstances  ^^ns  les  affaires  purement  civile^. 
La  reception  de  la  lettre  uon  contredite  est ,  parmii 

(}}  Code  Napoleon  ^  art.  k^*  •*•  (2}  Ibid. ,  art.  1998. 
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les  negocians.,  un  acte  positif  dTapprobation , 
noQ'Seulement  a  I'egard  du  contrat  d'assurance  / 
mais  encore  a  regard  de  toutes  tes  affaires  com- 
merciales  qui  ont  ^te  traitees  par  commission* 
Daires(i). 

8®  he  commettant  doit  rembourserau  manda" 
taire  les  avarices  etfrais  que  celui^ci  a  f aits  pour 
texecutiort  du  mandat  ^  et  lui  pajer  ses  salaires 
lorsquUlen  a  etepromis. 

SUl  n'jr  a  aucune  faute  imputable  au  manda- 
Mire,  le  mandant  ne  peut  se  dispenser  dejaire 
ces  remhoursement  et  paiement ,  lots  mSme  ^ue 
f affaire  n'auroit  pas  reussi ,  ni  /aire  reduire  le 
montani  des  fruis  et  avances  sous  le  preteacte 
quits pouyoient 4tre moindres  (a ). 

Neaffmoins,  le  commissionnaire  pour  assu* 
ranee  ne  peut  pas  avoir  le  privilege  dont  parle 
Particle  gS.  Get  article  ne  peut  m^me ,  par  la  na-^ 
ture  des  choses ,  s'appliquer  qu'au  commission- 
naire qui  a  ili  charg£  de  faire  vendre  des  mar* 
chandises*. 

9^  Le  commettant  doit  aussi  indemniser  le  man^ 
dataire  despertes  que  celui-ci  a  essujees  a  toccu'^ 
sion  de  sa  gestion ,  sans  imprudence  qui  lui  soit 
imputable  {i).  \ 

(1)  Emirigon^  aes  assurances  ,  chop.  5 ,  sect.  6 ,  {.  2.-^ 
(a)  Code Napol6oii>  ai^.<ip99^  -«^ (5)  I6id. ,  art,  aoob. 
*  Foyez  la  aote  %  iur  iW/.  9^. 


/ 
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Ainsi  \t  commeitanl  doit  garantir  le  commls-' 
sionnaii'e  de  toutes  )es  condamnatiDns  qui  sont 
pronopc^es  contre  lui  a  raison  de  la  solldarite. 

II  est  encore  soomis  a  la  mSme  garaniia  par 
Tart.  12 16  du  Code  Napoleon ,  leqael  pone :  mSi 
T affaire  pourjaquelle  la  deite  a  e(e. contract 
solidairement  ne  concempit  que  I'un  des  coobli^ 
ges  soUdaires ,  celui-^i  seroit  tenu  de  taute  la 
dette  vis-a-vis  des  autres  codebiteurs ,  qui  ne  /e- 
rotent  consideres  ptir  rapport. a  lui  que  commt 
ses  cautions  (i). 

I  o*  LUnterSt  des  auanccs  faites  par  le  mut^La^ 
taire  lui  est  dd  par  le  marid^nt  p  a  daier  diAJmw 
des  avances  constatees  »  (2). 

Dela  resulte  que  le  <:oini^i5$k>nQaire<illiiit  j*e- 
peter  Vinteret  de  la  prime  ou  de  la  perte  ^tt'il  s> 
payee  pour  son  cpmmettaut. 

11"^  Le  ntandat  finit , 

Par  la  revocation  du  mqndatait^^ 

Par  la  renonciation  de  ceHii-^iau  man4qt.f     ^ 

Par  la  mort  naturelle  ou  civile  ^  Vinter^^ctipfi 
oula  deconjiture ,  soit  du  mandant  ^spitdu  mfifMr 
dataire  (5). 

Le  comnietlant  peiit  revoquer  le  coi:pniis3iQO'- 
naire  quand  il  vent  (4)  ,  mais  cet^e  revocation  urn 

(1)  Code  Napoidotiy  a/tf.  i9ii(Si-— (ajj£U€/.|.  art 
-^  (3)  Ibid.  J  an*  aoo5.  -^  (^Ibid.  ^  art.Ma4- 
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iMoars  ix>Btf«  ie  ebmmti^oiyDEafre  -(il); 

Le  tbimDissionnaire  chan^^era  <i^e  r6le,  au  Keu 
a'£tre  garanli  par  le  comitieltant ,  il  dei^icntfi^ 
aucontraire,  vis-a-vis  decelui-ci ,  gara'nl  des  per-  - 
ifOnnes  avec  lesqitelks  il  aura  tratte.  S*d  -mi  earn* 
missiaunaire  de  Tassureor  j^il  devra^  sou  c^m- 
mettant  la' prime.  S'il  esl  commissi^tt^^re  de 
Tassane,  il.devralatperte* 

'Le  eommksidnnaii'^^M^^ssi  ^  d^  490ti  <?6^ ,: 
i^noficer^fi  maf^at  v  laiafs  jI  ii'e&t  d^g^  que 
sous  de^ix  conditions : 

^43^1  ^A  fe!s««  eMitiitftlM  id  t«ifcMK:iattofli  a 
Sm  0dlitmi^fattt  (5); 

tt&ut  qu^Ie  corhmctlaht  t)^  rd(oivepasdepr(^'' 
ftQfdftfc  tf6  ee  ctiangemetit  de  vbionte ,  i  moics  qae 
le  coinmlssiOQHaife  ne  ise  ii'oiive  datis 'I'lmpossi- 
ll^Hf^  de  coruiiluer i^  mandat,  sans  en  i^prouver 
Ifii-fiiiiiim^  un  prejudice  considerable  (4  • 

Hors  ces  cas  >  le  commissionpaire  sera  expose 


crt.  2007.  4J^)ibid€mB 
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XBxXffk  sa  renonciaiion  aux  peines  qu'encourt 
cdui  qui  n*ezikute.pas  le  mundat  qu'il  a  accept^. 

Enfin ,  la  mort  et  les  autres  causes  qni  mettent 
fin  au  mandat  sans  la  volenti  deruneou  del  autre 
partie  J  n'infirment  pas  ce  que  le  mandatairea  fait 
de  bonne  foi  et  parce  qu'il  les  ignoroit  (i) ,  et  ne 
I'exposent  lui-m^me  a  aucun  recours  de  la  part 
des  ayans*Gause  du  commettant  (2). 

Qaand  il  les  sauroit ,  il  n  en  seroit  pas  nioins 
tenu  d'achever  s'il  y  avoit  peril  dans  la  de* 
meure  (3). 

Sesheritusrs^si  cW  lui  qui  deoede,  sont  obli- 
ges d'en  averiir  le  commettant ,  et  neanmoins  ^de 
pounroir  a  ce  que  les  circonstances  exigent  pour 
I'int^ret  de  celui-ci  (4). 

9.  Lx  Kon  XT  t^  DKSiGXATiON  DU  iTAviRx.  Celte 
double  enonciation  est  certainement  prescrite 
pour.qu'il  ne  puisse  pas  s'elever  de  doute  sur  la 
choseassure^.  L'inli^retde  Tassure,  commecelui  de 
Tassur^ur ,  demandoit  egalement  que  le  yaisseau » 
sur  Icquel  porte  Tassurance^soi  t  bien  indique;  car  si 
al'aidede  quelque  equivoque  on  pouvoit  appliquer 
la  convenlion  ^  un  autre  appartenant  au  proprie  • 
taireaveelequel  la  police  est  passee,  et  que  ce  vais- 

.  (1)  Code  Napol^n  9  ait.  2009.  -^  (a)  Ibid.  /  art.  aoo8» 
— V (3) /i(iV/. 9  art.  1 99 It*  —  (4;iii<^*'9  art.  aoio. 
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scan  vlnt  ^  perir^  Tassureur  se  irouveroii  exposi  a 
pay^,'  iOrsque  rheurcusie  arrivee  du  navire,  qu  il 
dvoit  r^ellemeiit  assure ,  le  d^gageoit  de  loutc  ga- 
rantie.  L'assur^,  de  son  cdt^ ,  pourroit  perdre  sa 
garamie  si  le  vaisseau  assur^  eloit  perdu  et  que 
I'autre  arrivdi  a  bon  port. 

On  conceit  qu'fen  lant  que  I'enpnciatiou  a  pour 
but  de  prerenir  ces  inconvenieus,  elle  peui  ^tre 
omise  sahsnuire  a  la  yalidite  ducontrat  ^  ni  m^me 
hi  la  preuYe\  lorsque  le  navire  est  d'ailleurs  suf- 
iGbamitieilt  indique  pour  qu'on  ne  puisse  s  y  me- 
prendre. 

Mais  la  designation  do  navire',  laquelle  n'est 
pas  preScrite  pour  le  contrat  a  la  grosse*,  a ,  tela- 
tiveriiebl  an  contrai  d'assurance ,  encore  un  autre 
objet  qu'il  laut  6xpliqner. 

La  loi  app^Ile  designation  Texpression  de  la 
qnalite  du  b&tinient ,  «  c'est-i-dire  qu'elle  veut 
qu'oii  ^tkonce  dans  la  police  si  Je  bdtiment  est  un 
t&iss^au ,  ou  un  navire**^  bu  si  c'est  une  pinque , 
un^  feloiiquc ,  une  polaci^e,  une  barque,  etc. 

Celte  dispOsitioii  est  fondee ,  sur  ce  que ,  moins    . 
le  bdtiitoehl  est  fort ,  j^liis  \qs  risques  sont  glands ; 
(jtie    Tas^ut^eui'  doit    dire    exactement    instruit 
^ifes  fisq'ufes'  dont  iisc  charge,  et  quecependant 


\: 


*  Voyet  art,  3i.i  ,  et  \b&  notes  sur  I'ar/.  524.  — '^^iVdia. 
Jbans  rusage  celte  qualijfication  n^appartient  qu'aiix  b^tW 
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omise  que  parce  qu'a  raisoa  de  3on  evidence, 
mebi'e  ,  elle  a  ere  jugee  inutile*       ;  : 

^  A  regard  de  I'erreur  ddns  la  designftlioQ,  pour 
jugersi eJIe permet  ou  si  cU^tie permit pa^a Pas-, 
sureur  de  faire  annuler  I^  police,  ilf^ut  voir 
queiles  eh  sont  les  suiies.  Lorsqu  elle  e$;t  4e  ];ia- 
tute  a  dimiouer  I'idee  des  risque^ ,  elle  yic^fi. le 
coutrat.  Lorsqu'elle  ne  peut  pa$  aypir  ceteffer, 
elle  devient  indifferente^  (1)4  9  AiQai ,  q^uaud 
Tassurahce  Idmbe  »ur  un  vaisse^u  plus  ;fprt  que 
celtti  qu3e  la  police  desigiie.,.ceUle  erj^eur^yqui  ne 
blesse  pas  les  interSts  de  rassurotii*,  ne  prejudiqie 
pas  au  contrat.  Parlaraisoh  inverse,  le  cPntrat 
peut  etre  annule ,  lorsque  le  b^timenli .e^t  dune 
qua!i!6plus  foible  que  celie  qui  lui  est  auribuee 
par  la  police ,  en  supposant  n^anmoiiis  ({uil  ne 
sx>ii pas prouve  qwFosiiuffqiir  eoanoissoilk  fo}*ce 
^  b&ument  5  mal^re  la  dfi^igiiatlon  vieieuse  qui 
lui  av.oit^t6:dank«4e  daAsTacie  J^  (a)  ,  cair  alorsil 
ny. a.pjus  erreur.       - 

^  Dftns  tous  les  ca!^  ^  on  n'daroit  pas  egard  a 
Terreur  si  eUe  n'etoit  qiie  logcice  ei  n  a}OUloi|  que 
teespeu  aux risque&«  Ces  s6ries de  comesfaiipxis » 
commeioutes  celles  qm  dodcement  le  coixmnerce^ 
dbivent  tbujours  Stre  yiigeesi^as  ceiquo  et  bono. — 

—  I     ■■■      ,      I      ■"  I.I, I.    n  I    .piin»iii  .,   I \i  ■     I  ^   > 

/   iOJEm^ngon^  dps  ass^r^no^^cAap,  d^^ecA  ^^f.  i®'. 
••  (:$)  Ibidem*  .    =  *.      '   • 
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II  faut  done  compter  ppur  quelque  chose  la  bonne 
foi  deTassar^  t  (0- 

Ceue  mdme  bonne  foi  doit  aussi  faire  resoudi^ 
la  police  sans  aucune  sorte  de  dommages-intercts 
de  la  part  de  Tassure. 

Reste  enfin  la  dest|[nation  frauduleuse ,  celle 
qui  n'est  pas  Teffet  de  I'erreur ,  mais  bien  d^ 
Tintention  de  surprendre  I'assureur ,  en  lui  ins- 
pirant  plus  de  confiance. 

rift- 

Une  telle  convention  est  frappee  d^  nullit^ 
dans  son  essence  >  sans  qu'on  ^oitq^Iig^d'attendre 
lev^nement  pour  juger  si  elle  a  efTectivenieBt 
porte  preiudice  k  rai^sureur.  C'est  ce  que  decide 
le  Code  Napoleon  par  1  article  suivant : 

Le  do  I  est  une  cause  de  nullite  dela  conventions 
lorsque  les  manceuvres ,  pratiquees  par  tune 
des  parties ,  sont  telles  y  qu!il  est  evident ,  que 
saris  ces  manoeuvres  ,  Vautre  partie  nauroit 
pas  contracte  (a)  *. 

Au  surplus  >  la  difference  entre  la  designation 
el  la  realite  ne  sera  reputee  quVne  erreur ,  tant 
que  la  fraude  ne  serai  point  demoniree ,  car  le  dot 
ne  se  presume  pas  et  doit  ^trepioouivi  (5).'  ' 

Pour  le  protiver  il  ne  suiffira  pas  d'etablir  que 


/   ■      — 


•       « 


(i)  Valin  ^  sur  Vart.  5 ,  tit*  6 ,  /zV.  3  de  Pordonnance  de 
lamariiife'de  i(i8i. '-1  (!>)  Code  jHapblSoil ,  drt\  iii6.  —  (3J 
Jbidfim* 

^ y'oy.ez  aussi  ci-apres  ^  art*  548 . 


^ 
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il  pourroit  se  troaver  engag^  dao9  une  chance 
plus  d^avamageust  <{ue  celle  qu'il  a  voulu  courir , 
si\  crojBiiDt  que  Tassurance  porie  sur  un  yaisseau^ 
ellese  trouToit  appliqaee  a  une  polacre; 

L'ordonnance  ne  mettoit  pas  la  designation  du 
b&timefit  au  nombre  des  enonciatians  qui  seroient 
inserees  dans  la  police  >  ellene  parloit  que  de  celle 
du  nom  (i).  Mais  la  jurisprudence  et  I'usage  y> 
avoient  suppl^e«  C'est  ce  qu'ont  attesie  les  Aego- 
cians  et  les  cdpitaines  de  Marseille ,  a  Toccasion 
d'un  proces  qui  fut  jug£  en  1 762  j  conformement 
a  leur  certificat.  «  Uusage  constant  et  inyariable 
sur  cette  place ,  disoient-ils ,  est  que ,  dans  les 
polices  d'iissurance  quiy  sont  dressees par Ic^ipir* 
iiistere  des  courtiers  ou  des  notaires ,  la  qualite 
dni  b&timent  y  est  n^essairement  expltqu^e ,  et 
plus  precisement  qu'^ucune  des  autres  eondi- 
tions  9  atteudu  que  c'est  celle  qui  determine    le 
plus  les  assureurs  k  donner  ou  k  refuser  leurs  si*« 
gnatures  dans  les  polices  qui  leur  sont  presentees  ^ 
car  tels  assurent  sur  un  vaisseau ,  qui  n'assure- 
roientpasdes  batimens  inferieurs>  comnae  bar- 
ques ,  pinques ,  brigantins  , .  bateaux  et  tartanes  ^ 
et  surlout  pour  les  voyages  allant  ou  venant  de 
rOc^an  :  certifions  et  attestons  de  plus  ^  est*il  dit^ 
que  nous  ne  reconnoissons  pour  vaisseaux  sur 

<i}  Ordonnance  de  la  maripie  -de  1681  ^  /iV.  5,  tit,  6, 
or/.  5, 
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cette  place  que  les  b&timens  a  trois  in&tSj,  portant 
voiles  carrees ,  et  q^ue  tous  les  autres  b^timens 
jdenommes  cidessus  ont tous  lears  matures diffe-r 
rentes  qui  les  font  distinguer  les  uns  des  autres ; 
ep  sorte  qu^on  est  oblige ,  en  se  faisant  assurer  , 
de  donner  une  parfaite  connoissance  aux  assur 
reurs  de  la  quality  du  b&ttaieut  sur  lequei  o^  veut 
se  faire  assurer,  comme  uhe  des  eondiiions  ia: 
plus  essentielie;  Telle  a  ete  la  pratique  de  tous 
les  temps  sur  cette  pla^  ^K0« 

Mainienant  il  faut  voir^  quds  sont  les  effets  de  I^ 
disposition  dans  les  difierentes  especes  aulquelle^ 
elle  est  applicable. 

La  .designa^ioii  du  bftiiment  est  ^ 

Ou  omise, 

Ou  erronee^  .  '        , 

'Ou (rauduleuse..  :    li 

La  loi  ne  piHMioaeiepasla;z^llk^  lorsqiji'il  nV^ 
^uomissum.  Ell^  le  piotavbit  d'autant  m6ins  que 
la  nuljit^  ne  serolt  que  dansPint^r^tdeFassureur , 
et  qu'il  y  auroit  renonce  par  cela  seul  quil^turoit 
signeJa  police,  safas  exigerque  le  navire  fiii  .^e- 
signei  II  «t  evident  qii'alqr^  il  s'entest  rapport6a 
r«sure  sur  Je  cboiac^du  b4timent.  Cette  decision 
est  uue  de  celles  que  4a  C<m^  de  cassation  propo- 
soit  d'inserer  4an5le:^od;e  (2),  et  qui  n'a  ^te 

•    (a ) ^Emengonjf  des  assurances  j  chap.  6 ,  sect.  3  j  }.  a.  -- 
(2)  Observations  dela  cour  de  cassation,  tome  i^^i p.  26 y 
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Mais  il-  faut  voir  la  disposition  sous  mi  autre 
rapport. 

L'assureur  traite  ou  ne  traile  pas,  on  traitefi 
nil  prix  plus  ou  moins  hant^  suiyant  Tetendue 
des  ri^ques  dont  il  se  charge.  Or ,  comme  les 
risques  diminuent  ou  auginentent,  en  raison  du 
plus  ou  moins  d'habilete  du  crpitaine ,  I'assureur 
ne  saurou  dtre  indifferent  au  choix  de  celui  qui 
commandera  le  navire. 

Lorsqn'il  nf'exigepas  qu'onle  lui  fasseconnottre, 
c'est-a-dire  5  lorsqne  le  nom  du  capitaine  n'csl 
pas  exprime  dans  le  conlrat ,  I'assureur  est  cense 
s'en  etre  rapporte  au  choix  de  Tassure^  (i)  ,  et 
il  ny  a  rien  Isi  de  coptraire  aux  principes  i  les 
risques  en  matiere  d^assurance  ayunt  telle  eten- 
due  qu'il  plait  aux  parties  de  leur  douner.  Des 
assureurs  ,  comme  dit  Pothier,  peuvent  se  char- 
ger des  risques  k  courir  sur  un  yaisseau ,  quel 
que  soit  le  capitaine  quile  commande  (a). 

Mais  lorsqne  le  nom  du  capitaine  se  trouve 
exprime  dans  la  police ,  la  presomption  est  que 
I'assureuf  n'a  contracte  que  sous  la  condition 
que  ce  seroit  ce  capitaine  qui  auroit  le  comman- 
dement  ^  de  maniere  que  ,  5  les  assureurs  sont 
<leli^s  de  toute  obligation.,  par  cela  seul  que  sans 
leur  aveu  le  capitaine  a  ^le  change  ^  (3).  Cest  ici 

*     ■  »  •      . — r-: — ; ■        - 

( I )  Observations  de  la  cour  de  cassation ,  pome  i^^^*,  p.  vf  • 
— -  (2)  Pothier  y  Traite  du  contrat  d^a^ujrance,  n^  io6.  --»« 
(5)  Emerigon^  des  assurances^  chap*  j^  sect*  3. 
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le  cas  ^'apptiqtier  cette  disposition  duCodcNa- 
poison.  £a  tondition  resalutoire  est  toujours 
scus-^TUendue  dans  les  dontrats  synallagmatic 
^ues ,  pour  ie  caf  oil  rune  des  deux  parties  ne 
satis f era  pas  a  son  engagement  (i).  f 

Cependant  les  consequences  du  defaut  d'^uon|l^^ 
ciadop  cessent ,  ^5^ 

i^%  Qqand  le  changement  de  capltaine  vlJx  ^lij^ 
fait  que  par  n^cessit^  et  pendant  le  cours  du"*' 
voyage^  (2)  J 

2®  Qu^nd  apres  avoir  nomra^  le  capitaine^  on 
insure  dans  la  police.la  clause  ou  autre  pour  lui. 

On  sentfacilement  les  motifs  de  Tupe^t  Tautre 
exception.  . 

La  necessity  est  un.de  cescas  fortuits  et  dc 
force  majeure  qui  excusent  la^personne  ol^ligee 
d'avoir  fait,ce  qui  lui  etoit  inierdit  (5). 

Par  la  clause  ou  aj^t^  ppur  luij  Fassureur 
ecarte  la  condition  que  Je  comman^eoient  ne^ 
sera  cpnfie  qu'au  capi(aine.denomme  danslapo* 
lice ,  et  s'en  rapporle  sur  le  choix  a  Fassure , 
tout  corame  y  elm^me  plus  positivement  encore , 
que  dans  rhypothese  oii  le  nom  du  capitainen^a 
pas  et^.expripiedansja  police. 

Cepepdant  il  impgrle  de  remarcjuer  que  la  ne- 

(1)  Code  Kapol^on^  ar£.  1184.  —  (a)  Emdrigon  ,  des  as- 
^arances,  dap.  7,  sfi€t»3.  *—  (3)  CodoNapal6on,.arA  .1148. 
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lure  du  mqu0  jo|t  d^ertnmjBe  ^ei  ff^  Tas^nijeur 
ne  sqit  jamais  9ipp)je  a  pajjer  |a  pe^te  ^e  choscs 
qull  n'a  pas  entet^u  jg^r«\^|ir,  ipi  I'ai^sufe^nepas 
rcccvoir  celle-^'obje^  jejui  .siq^iI  r4^Ue?:j[^.eni  com- 
pris  dans  le  coat  rat. 

,L'ojfdQ|]^iiai]rcp  ne.parloit  quede  ceue  enoncia- 
tion  (i), 

Xfi^Cq^e  ,pr^j3<^ril  d'cjxprifper  en  outre  la  nature 
et  ,t^  valeiir  ^/e;s  chQses.  C!c§t  ^ans  dpi^te  \k  un 
moyen  de  mienx  les  faire  distingner,  mais  on  a 
encore  d'autres  vues. 

II  faut  en  effet  que  I'assureur  connoisse  toute 
I'etendue  des  risques  dont  il  se  charge  :  or  la  na- 
ture  de  la  chose  assuree  peut  les  augmenter  on 
lesdiminuer.Cen'est  pascependant  qu«  Tassureur 
repondedes  deteriorations  et  des  pertes  dont  la 
nature  de  la  chose  est  ia  cause  unique'^'^niais  il  est 
des  choses  plus  susceptibles  que  d'autres  d'etre 
endommagees  ou  de  perir  par  les  acci(dens  de 
mer ,  dont  Tassureur  est  garant.  Par  exemple^  des 
etoffes  pourront  ^tre  eS lees  par  Teau  qu*unetem: 
pete  aura  intrqduite  dans  le  navire,  tandis  que 
eel  evenenx^nt  ne  deteriore  pas  des  blocs  dc 
niarbre.      ■      '  -        . 


.  (')  O^rdonnaiwre.de  la  marine  de  a^Sj  j  /a?^  -3 ^  Ht.  5* 
*  f^oy^z  art.  552.  ... 
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La  loi'Va  meme  jusqu^i  rf^cfearger  I'assureur, 
si  des  marchatidiises  na^u^^Ileinehl  sujeties  a  dete- 
rioration particu]l<^r<^  ou  djimmiitioii  ^  n'ont  pas 
etc  sfpecJaYenleht  desij^n'^es  Saiki  la  police  /  par  |a 
fauVtf  dfe  I'a^^'u^g'*;  i*ti^  i^eit^',  a^a^res  le  priiicipe 
incliisid  iinius  est  Sa^clu'si6  atieriui  ^ .  ceite  dfispo- 
suiofi  meme  valide  le  c6rftrat  ou  1  on  a  onus  d  ex- 
{>riraer  la  nati^re  de  chose's  aslsurebs  ,  alitres  que 
cieJles  qu'elle  indiqtie. 

uaut  a  la  valeur  des  choses  assurees  ,  il  fapt 
qu*elle  soit  ex'actement  etablie , .  par  les  raisons 
qui serout.exposees  aux  articles  55^  et.358* 

£ile  peutTetre  par  la. police,  et  alors  il  fjftui 
3'en  tenir  a  ce  que  Tacte  porte ,  k  moins  qu^il  n^ 
ftitfcaude  ^'^^  jjif  ais:  I'article  5&g\  en,  statuani  qu'elle 
ffeut  Fetbe-ausst dune  autre tnauiere ,  prouve que 
i'oinission  de  «ette  enonciatrdh  dans  la  polite  ne 
dnuinue  en  rien  la  force  de  Tacie^         . 


l5.  LXS   t^lIPS  AUXQUELS   htS  RISQtTCS  DOlV^NT 

coffMxircEii  £T  FiNtB.  Uarticle  341  supplee  a  To- 
mission  de  cdtte  ^noncidtioruv  6t  des-lors  il  est 
Evident  qu^  le  contrat  n'eti  ekt  pas  vioie; 

14.  La  somme  assur££.  » II  est  de  I'essence  du 


I »  III  >i  ■     ■  I  ■  1 1 11 1  I  ■  ■ » 


Foyez  I'art.  555.  *—  **  Foyez  let  Article  336  et  348. 
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£Oiitnit  d'assumnce ,  die  Pothier^  qu'il  yait  una 
somme  ^oe  ]es  ^ssureurs  s'obligeot  de  payer  e^ 
€as  de  perte  Aes  choses  assurees. 

n  Cette  somme  estordinaipemenitf^xee  parlapo^ 
)Ice  d'assurance,  Cette  fixation  n'eist  pas  neanmoms 
de  I'essence  du  contrat «  et  les  assareurs  pour- 
roient  s'obliger  a  payer  ^  en  cas  de  perte  des  chosen 
assurees  ^  le  prix  qu'elles  valaient ,  suivant  I'esti- 
mation  qui  en  seroit  faite  »  (i). 

t  $i  done  r^nonciation  de  la  somme  assur^e 
^toit  omise » le  co^trat  ne  seroit  pas  nul ,  mais 
rassureor  seK)it  tenu  de  payer  la  valeur  des  cboses 
assurees  d'apres  TestimauoQ  dont  il  est  parle  plus 
jhaut  i  (a), 

V 

/  ■  ■  »  " 

i5.  La  pamfi  oij  xjb  gout  ds  l'a^suraitck.  Ces 
deux  expressions  sont  synonymes  et  ne  designent 
pasdeux^hoses differentes :  cequ'on  appdle/^mne 
est  le  co6t  y  o^ ,  si  Ton  veut ,  le  prix  de  Vias^ut-r 
ranee. 

%  La  prinie  que,  Tassure  donne  i  et  le  p6rildoat 
Tassureur  s^  rend  responsable,  $ont  deux  iCorrelit^ 
ti&  inseparables  Tun  de  Tautre/  Leur  r^^union 
constitue  Tessence  du  coptrat  ^  (5),  U  esi  dpnc 
impossible  qu  il  n'y  ait  pas  de  prime ,  ou  le  con- 


Jm-^ 


(\)  Pothier^  Traite  du  contrat  d'assurance ^  n^  jS.  — 
(2)  Obsertations  de  la  cour  de  cassation ,  tomei^^^p*  a8.  — 
(5)  Emerigon^  de«  assurances,  chap,  3>  sect,  i""*;  §•  3. 
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trat.  cess^at  d'etre  contra t  d'assur ance .  rentre- 
roit  daaSiJa;  clause  de&  centrals  de  bienfaisance  » 
.  et  seroit  assujetti  auxprobibUions  queces  series 
de  contra ts  component.  UnepourroitdonjQ pas, 
pgr  ei^emple,  etre  valabLemeiit  sonscrit  par  nne 
femme  mariee  et  non  autorisee^  ft^t^elle  niai^- 
chande  publique ,  car  I'incapacite  de  cette  femme 
ne  ces6e  que  relativemem  a  son  commerce.  IVl  ais , 
en  le  supposant  salable ,  les  obligations  de  Tassu* 
reur  seroient  celles  que  le  present  titre  lui  'im* 
pose^  car  il  seroit  repute  sy  ^tre  soumis. 
«  Cependant  la  police  ne  prendroit  pas  le  carac- 
tere  du  cOntrat  gratuh^  par  cela  seul  que  les  par- 
ties ny  auroientpas  parle;  d^  prime  v  si  d'ailleurs 
I'lntgntibn  d^en  stipuler  une  ^toit  eyidente. 

Otot  ne  pent  dottier  de  cette  intention  quand  la 
prime  a  6ie  pay^e.  . 

Le  silence  de  la  police  peutencore,£tresupplee 
par  Textrait  du  livr^  du  courtier  '*. 

II  peut  r^tre  aussi  par  le  billet  de  prime  s^ii  en 
existenn.  (Jn  tel  billet^  con  tenant  I'engagement 
de  payer  la  prime,  se  lie  k  la  police  et  ne  fait 
qu^uo  avec  elle. 

Dans  toutes  ces  circonstances  le  taux  de  la 

..  .  .    .  •   •       .       ^ 

prime  se  trouve  6galemeht  fixe. 

Mais  comment  le  serpit-il,  si,  la  prime  n'ayant 


•f^9mmtf,tr^,^tmma,^^m^.tmHm^ 


*  Voyez  VarU  1 92 ,  »<>  8.. 
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pas^payee  d'abovdv  kt  policeer  le  liVredti  cour-* 
tier  selrormir^of  ardiTfr  qu't^lsera  pap^iune  pri^ 

.  I/amdb  343^  nom  ddnne,  pow  unctDs  s^m- 
blablei'uM  re^  <|t^  ne  cottvi^t  pas  nunnsa 

L'ordonnance  youloit  que  ^  la  prime  fut  payee 
lors  de  la  signature  de  la  police  ^  (i). 

Ou  ne  trouve  rien  de  semblable  dansrle  Code. 
En  effet  la  disposition'  etoit  inutile  :  de  droit 
comraun ,  dfes  qu  il  n'a  pas  ete  stipuW  de  termie , 
la  dette  est  exigible  aussitot. 

D'ailleurs  ,  sous  Tordonnance ,  le^  assn^ireurs 
accordoient  presque  toujours  des  termes,  etja 
clause  de  renonciation  a  ce  que  prescrlvoit  la  loi 
etoit  d'usage. 

16.  La  SO^UMISSIOI^  DES  VAfirVES  A  des  arbitres, 

£N  CAS  Di;  CONTESTAi^lOl^y   Si  ELLe'A  ETE  COlf VENUE. 

ha  ^oiTiniissioii^  ^i  A^pnis ,  la  Section ,  avoieht 
pfdpos^  d6  rendre  Parbirrage  fo^c'^  en  matiere 
d^a^stifatite  coming  eti  hiatifere  de  soeiete  de  com- 
-merce  (2). 

Les  cours  d'ap|>el  d'Ajaccio  (2)  et  de  iJruxel- 


(i)  Ordohnance  d^  la  marine  de  1681  ^  tivre  S^titre  6*, 
art.  6> — :  (2)  Projet  du  Code  de  commerce,  art.  3o^jp^ 
101 .  —  (5)  Observations  de  la  Cgur  d^appel  d'AptcQiof^awc 
i«,/7.  474. 
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Icls^ (i) -lie, Tribunal de cDxntnercede  Bofidetux(a)i 

f^lieCQ^^  de  cointnfrce  de  Gand  (3),  dhik 

toi^ni  qua  Tarbitraige  ne  f&t  qiie  iacuUatif  * 

:   Aa;Cotiseild'^iatOn  ^^{^ndxt  I'arbitr^ge  force  ^ 

0mipe  nec^ss{|jre  5  pPiir  prevenir  les  leoteurs  A 

Taide  djssqoelles  l<es  as^ureurs  reiieunent  tres-* 

loog-tQiTips  les  fonds :  }es  chambres  d'assurance , 

ii^oii-on ,  ayaptbeaucoupde  credit  et  d'arais ,  ua 

lodividu  isole ,   qai  a  cpptestatioH  ayec  elles^ 

parvieut  tres-lentem^nt  a  ol^leoir  justice.  Ces  iu«- 

cooy^aiens  sont  cause  que  plusieurs/Fran^ais  se 

iQQt,as$jL}r|er4^as  r^ti:anger>  quoique  Tassurance 

y  soil  a  un  ptix  plus  ^le've  ^  (4) .  Or^ f  Tarbitragc^ 

forc6  rem^dieroit  au  mal  y  pourvu  qu'on  pril  la 

|l$ecautiou  ,de  r^xer  un  delai  dans  lequel  ^les  ar^* 

bitr^s.fus^ent  tenus  de  prononcer ,  eu  leur  per*- 

mettant.dei^xarun  secpnddelai,  quai^d  les  {iieces 

jR^aprqienl^pas  eie  produiies J^  (5). 

,ll,fia  reppAdu  «  que  U  veriie  se  tf oityoit  pluidt 
d^ns  la  propQsition  ipverse  de  celle  qui  venoit 
d'etre  enonc^e  ;  que  .dans  une  contestation  eMre 
,un  assure  #t  une  compagnie  d'assureurs,  tout 
favantage  est  du  cdte  da  riudividu  isole,  de  Tas** 


. .  (i)  Observations,  de  la  Cour  d'appel  d^Bruxiellesy  tome  i  «f , 
y>.  124*"*  (^)  Observations  du  tribunal  de  commerce  de 
Bordeaux ,  tome  a  j  /f«  partie  ,  p:  iB i .  —  (5)  Observations 
du  Conseii  de  commerce  deGand,  tome 2, y  Il^partie^p^  534* 
*-^  C4)^*  KegnaudiiQ  St.-Jean  d^Augely^Proc^s-^verbaidu 
^9  aoftit  1807  9  no  IX.  -•-»  (5)  Ihid^ni. 
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sure,  parce  que  Tobjei  interesse  presque . toa-^ 
jours  essentiellement  sa  fartane ,  et  qti'il  s'efn, 
fait  une  affaire  grave  el  personnelle ,  tandis  que 
les  assureurs  n'ont  qu'un  int^r^i  tr^s-divise^  pei^ 
important  pour  chacuu  d'eux  ;  que  c'est  Taffaire 
de  tous  et  celle  de  personne ;  que  les  Fran^ai$ 
portent  peu  niaiutenant  leurs  assurances  a  r&- 
tranger  depuis  que ,  dans  toutes  nos  places  ma- 
ritimes,  il  sVst  etabli  des  compagnies  d'assurances 
qui  presentenl  plusde  garantie^et  incontestable* 
inent  plus  de  lojraut^  que  les  assureurs  etrangersi 
<]ue  leur  eloignement  rend  d'ailleurs  plus  dififir- 
<:iles  a  poursuivre. 

»  Que  Tarbitrage  force  ne  rem^dieroil  an  sur- 
-fJos  k  rien  ^  qu'ainsi  aucun  motif  ne  devoit 
^oipdcher  de  consacrer  la  disposition  de  Vor^ 
donnance  qui  rendoii  Tarbitrage  purement  facuU 
tatif  »  (f ).  T  On  ne  pent  rien  conclure  ici  de  la 
•disposition  qui  soumel  k  Tarbitrage  force  les 
contestations  pour  society  de  commerce  :  il  n'j 
a  pas  parite  de  raison  ((a)* 

Ces  demieres  considerations  preralurent :  les 
articles  proposes  piar  la  Commission  et  par  la 
Section  furent  re  tranche  (5)  ,  et  ^  pour  mieux 
exprimer  rinteniion  d'exclure  Tarbitrage  force  ^ 


{i)  M.  Bdgoueny  Proc^s-yerbal  du  29  aoAt  1807,  n^  x.  — • 
(ft)  M.  Cotyetto^WttA.j  no  siu*  •—  (5;  Decisioni  ibid*,  n^  xi. 
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IW  ajouta  &  rarticle  352  ces  mots ,  j/  e//e  a  eU 
convenu^.  ? 

17.  Et  generalement  toutes  les  autres  cai^«' 

DlTiONS    DdMT     LES    PARTIES     SONT    CONYENUES.    II 

n'est  re^uauconepreuTepar  temoins  outre  le  coa-» 
tenu  aux  actes  ^  mdme  lorsque  cette  preuve  pour-^ 
roit  etre  admise  sur  le  fait  de  la  conventioH  (i); 
car  du  momeniqueles  parties  se  sontexpliqu^es^ 
on  doit  presumer  qu'elles  ont  dit  tout  ce  qu'elles 
voulpient  dir6 ;  et  il  lie  seroit  pas  moins  dange-^ 
itux  de  dotiner  &  la  raauvaise  loi  le  mpyen  de 
renverser  ce  qui  a  ete  convenu,  que  de  lui  ac-^ 
corder  la  facilite  de  supposer  ce  qui  n'a  pas  ^te 
stipule. 

De  la  suit  que,  lorsqu'il  existe  niie  police,  Ifas- 
iSUreur  et  Fassure  ne  sont  pas  admissibles  \  faire 
Valoir  dt  a  prouver  par  temoins  de  pretendues 
conditions  qui  n*y  ont  pas  ^te  exprimees ;  que  la 
disposition  qui  nous  occupe>  interpretee  par  le 
droit  commun,  est  inip^rati?e>  et  qu'elle  ne  re^ 
(oit  d^exception  que  dans  le  cas  ou  il  y  a  com-^ 
mencement  de  preuve  par  ecrit(2)* 

Au  surplus  les  contractans  sont  libres  d'a- 
jouter  toutes  les  clauses  et  toutes  les  conditions 
qu'ilis  veulent,  mSme  de  deroger  aux  disposi-^ 
tions  du  Code  qui  ne  sont  ni  imperatives  ni  pro-* 


(I)  Code  Napol^n  ,  art*  l54i»  -^^  W  Ibid*^  art.  i347« 

5. 


/ 


S8  ^          tW:H.I3trComm9iV(f'mani^: 
hibitives,  pourvu  qu'ils  i%e])les3em  ni  les  mpean 
ni  I'essedcedu  conlrat. 


ARTICLE  SS3.  ^ 

*  La  mdme  police  peut  tMtetkir  phiMiit^dlttlfftiicss » 
^oit  4  raison  des  mareliandises ,  ioit  a  rakon  4a  tans  46* 
la  prime  ,  soit  li  raison  .detiifferens  assurefurs. 

Cet article  ajdi^pfds&fMmfi  Coriseild'dtatJie  iiaoHi  i^ojr' 
(  Voyez  ProcSs'Verbai ,  u<>  i,  art.  iSg); 

Adopts  (  Voyer  Proc^s-verbal^  n^  m  )  ^ 

Present^  de  nouvedu  et  adopid  U  29  (yojejkProc^'^ver' 
ial,  n<>Tx,  art.  144,  et  no*xii)5 

'Cdmmuniquddu  <Fiibuhitte  H^^s^p^rkhte  ^ 

Procis-verbal^  no»  1  et  11 ,  art.  555  ) . 

•      r*  •'  '^^ 

Lobsqu^un  thargeur  fait  assured  en  masse  par 
la  ni^me  personne^  ei  aux  monies  conditioos, 
plusieurs  parlies  de  marchatidises .  de  naium  di*" 
yerse,  il  ny  a  ^videnimeht  qu'on  cotatrat  unique 
et  indivibihie  ,  a  moras  que  la  police  n^exprime 
Tintentiou  coniraire. 

Mais  si  ce  chargeur  fait  asstirer  cbaque  parue 
moyeunaiii  une  prime  differente ,  quoique  .par 
la  merae  persoime ,  jr  auraTi-il  une  seule  ou 
plusieurs  assurances  ? 

Cette  question  se  reproduit  aussi  dans  lecas 
oil  Fassurance  des  murchandises  ^  appartenaut 
au.  m^me  ch^j^ew^  se  m^^^wj^  cfivisee -. ealre  pltt- 


TxT.  X.  I3^j4smrtnm$^  Swet.  1«^/ Atari  333.      69* 

sieiH*9  assureuiH?  qdi  n'ont  cFaifleurs  ancun  interct 
eomrfiuo ,  soit  conime  assocrcs  ,  soil  comme 
s^6lafii  formellefnent  cons  titans  coobiiges  soli- 
daiires. 

Dans  Ics  rfeux  hypoihfeses,  il  ne  pent  pas  y: 
at^oir  d'mcertiiude  lorsque  chaque  assurance  est 
£(ablje  par  nn  contrat  separ^  :  on  con^oit  tres- 
Bien  qu'alors  it  y  a  autant  d'assurances  qu'il  y  a 
d'actes ,  s'il  ne  resulie  pas  des  termes  des  coutrats 
qu'on  a  voala  les  lier. 

'  Mais  6n  potivoii  doutcr  si  la  reunion  de  toutes 
ces-  assurances  dans  une  seule  pojice  n'aniioji^ 
(oit  pas  necessairement ,  de  la  part  des  assures  et 
ties'  assoreurs  ^  rinteniiou  de  les  fondre  en* 
semb£e  povr  n^en  faire  qu^une  assurance  unique 
et  indivisible. 

•Cfeite  diffrculi^  meriioit  d'etre  levee  «auendu 
que  dtiiis  plusieufs  hypotheses  le  sort  ou  TefTet 
d^  convefnti'ons  eh  depend.  Supposons^  par 
exempli ,  que  les  assurances  ai^nt  pour  objet . 
fnne  des  sucres ,  fautre  des  vins  :  que  Passure 
ait  charg^  la  quanlile  cpnvcnue  des  vins  et  non 
celle  de'$  suci^6s  ;  si  les  deux  assurances  n'en 
fbrment  qit  une  seule ,  elles  seront  Tune  et  Tautre 
ou  nuUes  ou  reduites ,  d'apres  les  articles  357 
ti  3'5j9l  :  si ,  au  cpntraire ,  les  deux  assurances 
subsistent  ^tepar^tnent  ^  h  nullii^  ^^  la  reducr 
tion  ne  porteront  que  sur  celle  des  sucres.  Supr 


/ ' 
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posons  encore  que  les  socres  aieni  perl  par  tor- 
tune  de  mer  pendant  la  traversee^  el  que  les  vins 
n'^aient  eprouv^  aucuQ  dommage  ,  I'assure  » si 
les  assurances  sont  indivisibles  y  ne  pourra  ,  d*a^ 
pres  Tart,  SQg ,  faire  le  delaissement  que  dans 
le  cas  ou  en  combinant  la  valeur  desvins  6t 
des  sucres^  la  pert^  s'elevera  auxtrois  quarts' dci 
prix  dcs  uns  et  des  autres  ;  mais ,  s'il  y  a  deuic 
assurances ,  il  pourra  faire  le  delaissement  de 
ce  qui  reste  des  sucres.  Ces  escenpleset  d'autrei; 
qu'ou  pourroit  aj outer  pro urent  que  la  question  * 
que  Tariicle  decide  est  d'un  tres-grand|interlt^ 

Voyons  comment  elle  est  resolue. 

L'article  se  bprne  a  declarer  que  la  reunion  d^ 
plusieurs  assurances  dans  une  meme  police  n'est 
pas  une  circonstance  de  laquelle  on  doive  ne~ 
cessajrement  conclure  que  riniention  des  par- 
ties a  eie  de  constituer  une  assurapce  unique^ 
Mais  il  ne  dit  pas  qui^  la  diversjte  des  marchaa-? 
dises ,  du  taux  qu  des  assureurs  soit  toujour^ 
la  preuve  que  les  parties  ont  voulu  diviser  les 
assurances.  Ces  mots,  la  m^me  police.  vKVTCon- 
teniry  annoncent  que  le  legislateur  a  voulu  ecar- 
ter  une  f^usse  induction  et  iion  t^tablir  Tinduc-* 
tion  contraire. 

Ainsi  ce  sera  par  Ids  termes  de  Facte  et  par  le$ 
circonstapces  qu.W  jugera  s'il  y  a  une.seule  as* 
surauce ,  ou  si  lea  parties  ont  entendu  pn^nnsi. 
tituer  plusieurs* 


TxT.X.  Des  Assurances.  Sect.  I'«.  Axt.  335.      ^\ 

L'article  ne  parle  pas  du  cas  oii^  par  la 
jKiIice ,  la  m^me  persoune  assure  Jes  efTets  de 
plusieurs  aulre's  ^  parce  que  certaineoient  alors 
ily  a  autao^t  d'assurances  que  d'assures,  toutes 
les  fois  que  ces  deraiers  n'ont  pas  un  ini^rSc  so- 
lidaire.  et  cpmmun  :  chacun,  dans  celte  e&peee , 
n'a  pu  trailer  que  pour  lui-m^me. 


ARTICLE  334; 


L'assubakce  peut  avoir  pour  objet 

Le  corps  et  quille  du  vaisseau  tide  ov  cHAHOi  '  y 

ABJfti  OU  MON  ARMi,  SEITL  OU  ACCOMFAOVi  * 

Les  agres  et  apparaux  y 

Les  armemens , 

Les  vicUiailles^ 

Les  sommes  paiTEEs  a  la  oaosss  ^  j    ^ 

Lief  marchandi^es  du  chargement  et  toxttes  avt&es 

CKOtES  OU  VALEU&S    ESTXMASLES  A  PUIS  D^AKOEKT  ^  | 

.  sujettes  aux  risques  de  la  navigation. 

'  Cet  article  a  dt6  prSsente  au  Conseil  ^6tat  le  n  aodt 
1807  (  Voyez  PracSs-verbaly  n«  1  >  art.  i4oJ$ 

Adapts  (  Voyes  PrQc^^verbaly  n<>  uz )  | 

Fi6sent6  de  nouveau  et  adopts  le  ^  (  Voyez  Trochs^ver* 
holy  n<»  vZf  art.  i45  9  et  n<>|Xii ); 

Communiqttd  au  Trtbunat  le  1*'  septembre^ 

Presents  9  opr^  /a  communication,  ei  adopUie  $  (  Toy  es 
Proc^s^erbal,  n**  x  et  xt|  art.  334^. 

I.  ViPE  OU  CQARGi.  L'assurance  qui  serolt  ^ta« 
h\\$  sor  le  navire  ei  »ur  le  chargement  t^aos  di»- 


tmctioQ »  pt)f!eroit  xnoitie  sar  Viai ,  tn^ille  sur 
Tautre.  Mais  ,  comni6  robs€rve  Kaffn  ,  '^  ccla 
t^arrire  jamais  parce  qa*on  a  coutume ,  en  cas 
d^assurance  sur  le  tout ,  de  specifier  tiiie  soninM^ 
$tif  le  navire  et  nne  autre  sur  1^  cbargement  j^;  * 
f  Quaiid  f  assurance  est  sur  le  navire  seiil ,  il 
impone  peu  qia'ii  soit  vide  ou  charge  ,  puisqui 
dans  )es  deux  hypotheses  ,  I'asstiranee  n'a  que 
]e  navire  pour  objet^  (i). 

3.  Arme  ou  non  abmie,  seul  ou  accobtpagne. 
C'e  sont  encore  )a  de  ces  circonstances  qui  in^ 
fluent  sur  I'^tendue  d^s  risques  ,  et  qui  dis-lors 
decideut  Tassureur  a  iraiter  ou  h  ne  pas  traiter, 
ou  a  traiter  a  une  prime  plus  haute  ou plusfoible, 
II  est  done  utile  qu'elles  soient  exprimees',  afin 
qu'il  n  y  ait  pas  de  surprise ,  ou  que  du  .  nioins 
pn  ne  puisse  pas  en  alleguer. 

yalin  dtt  que  ^  si  la  declaration  faite  sor  ce 
s\i]ev  paV  I'assure  se  trouvoit  tausse ,  Tassarance 
pourroit  ^  suivant  lei  circonstances  ,  4tre  an- 
pulee ;  que  du  nioins  il  y  aui*oit  lieu  d'assu- 
jettlr  Tassure  a  mie  augmentation  de  prime  pro- 
portionnee  aux  risques  plus  grands  que  rassureur 
auroiicourus  4  (i). 

Sous  Tprdounance ,  cette  opin^n  pouvoit  etre 


(i)  Valirtf  sur  Vart.  7,  //V.  3^  ///.  6  de  vdrdonnaiice  4^ 


Tit.  X.  JDesjissvranee^.  SsfcV.  P«.  Xrl.  154.      7^ 

sOtttcasiiis*;  oiiaJis  aujourd'buielfeestlbrrfHBliemeiii 
p*oserite  ipar  I'articte  54^^  <Jtr  Godo  ,  lequci  de^ 
ctttse  Fassufahce  indefmimeDt  xsulle  en  ctkS  de 
hnsam  dMiration,'  m^me  quand  betle  circons*- 
tanro  iv'aovdit  pasjnfiue  sir  le  dommage  oti  la 
perte  de  Tobjet  assure. 

5.  LMs  ^dittMEsi  p*iTEES  A  lA  GBOs^i^.  Pourqnoi 
le  JJrStfeur  peu(-il  faire  asi(urer  la  sotAtne  qn'il 
a  donti^(i  ec  remprunieui*  ne  le  pem-il  pas  *?  * 

Ccst  que  I'assuraDce  tfesi  pas  un  nioyen  d'aci 

•  EHef  doit  6\re  ,  cbmnie  a  dit  la  ccfftimi^sron, 
if  unc  gairatitie  pibui'uhe  cbos6exppse6  bu  poor 
xm6  perre  r^dti,  et  n&a  litie  edpece  dd  j^u  de 
li^^atd.  Les  ftufcftirs  (yrrf  recohfiu  que  ce^  sortes 
tf^iiiruriWces  |it)ttri*oiehi  5ire  dahgereuses  eh  tre 
qii'felles  fervorWef oierit  la  fraride  el  pdiirroienl  irts- 
pi^er  at  Ik  irtaHivyis'e  f6i  deS  feojeris  cHtuiti^Is 
pom*  i'eiifrft'bir  aux  d^pdtis  des  ^^sorfifur's  »  (i): 
Ce$t  doiit  aS^ei  qrii  l^assui-e  sbit  indeftfnise  dd 
domm^ge  riei  qti'il  Sottffre  ,  il  n^  fatit  pis  qii'il 
puisse  pretendre*  k  dutunbiiiSRce  arui  fl^p^nS 
de  rassareur  (a). 

Or;  rempirumedr  tie  court  Suctlri  risqtib  tiatii 


(i)  Analyse  raisonn^e  des  obs^vationisl  de&  TSnbiiiiaiik*^ 
/?•  89^  — *•  iz)  £merigon  ^  des  a^siuTAnces ,  c^ip.  7  ^  £££/.  i^e^ 

-     ?  Voyez  art.  S^/^  .    : 
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le  contrat  a  la  grosse ,  paisqae ,  si  la  chose  a€-> 
fectfe  au  fret  veooit  a  perir  par  cas  fortuit ,  la 
parte  retomberoit  sur  le  pr^teor.  Le  pretenr  aa 
€omraire>  est  pee  la  m^me  cxpos^  an  danger 
de  perdre  son  capital ,  et  doit  des4ors  pouYoir 
le  faire  assurer. 

4.     £t    TOUTES     AT7TRXS     CH0SE5     OU     VALETTRS 

ESTiMABLES  A  PRIX  D  AROENT.  H  pourroit  ^mbler 
que  ceiie  disposiiion  generaledispensoit  deTenu^ 
meration  qui  la  precede* 

Mais  il  faut  sayoir  quWant  rordonnance ,  a 
defaut  de  loi  francaise ,  on  suivoit  le  droit  etabli 
par  les  meilleures  Jqis  eirangeres ;  et  que  le  re- 
glement  d'Anvers  (ait.  8)  defendoil  d'assurer  le 
navire  vide,et  le  reglement  d'Amsterdam  (art.  10) 
les  victuailles  et  Farqiement.  Uordonnance  avoit 
change  ce  systeme  qui  reposoit  sur  des  motifs 
tr^s-peu  solides.  Or,  si  le  Code  n'eut  pas  repeto 
les  dispositions  de  Tordonnance »  on  auroil  pu 
croire  qu'il  avoit  retabli  le  droit  ancien^  ou 
que .  du  moins  il  avoit  abandonee  k  la  contro^ 
verse  la  question  de  prohibiuon. 

A  regard  des  deniers  k  la  grosse,  dans  le  silence 
de  la  loi ,  on  auroit  pu  penser  que  la  defense  de 
les  faire  assurer  "^  ^toit  absolue ,  quoiqu^elle  ne 
s'adresse  ^qu'au  preteur. 

■    ■■    ■-  ■  .  ■         ;  I— —■■■■■  T  I   — — — ^        I  ■ 

(1)  Foyez^.  347* 
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Aa  reste  ,  la  disposition  a  un  sens  plus  £tendu 

qu'pn  ne  le  soupconne  au  premier  aspect,  u  Sa 

.redaction  a  para  repondre  avec  une  plus  grande 

exactitude  a  Tesprit  des  articles  9  et  i  o  de  Tor* 

donn^nce,  aui  permettent  d'assurer  la  liberty  des 

bommes ,  et  qui  defendent.  des  assurances  sur 

leor  vie.  La  liberie  est  estimable  a  prix  d'argeut» 

la  vie  deFhomme  ne  Test  pas.  Cependaut  ilya 

nne  exception  h  ce  second  principe^  la  vie  des 

esclayes  .dc  la  Guinee  est  estimable  a  prix  d*ar- 
sent  J  ^uoique  ce  soient  des  hommes ;  car  Tap* 

plication  qu'on  leur  a  faite  de  la  jurisprudence 

romaine  n'est  pas  allee  jtisqti'a  leur  refuser  cette 

qoalite.  JL'prdpnn^uce  ^n  defendant  en  general 

Tasaurance  si\r  la  vie  des  hommes,  p^rois^ojt, 

ou  supposer  que  les  negres  ne  Teipient  pas  ^  oq. 

proscrire  I'assurance  ^urlqur;: vie.  La  redaction 

^dopi^f^  ^arte  H)ute  equivoque  .»(i). 

■       articl:e  335. 

L'assurance  peiit  etre  faite  sur  le  tout  '  on  sur 
une  partie  desdits   objets^  conjointement  ou  separe- 


*  meiit. 
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\i    Eli.'K  nVX  ^TUlVAlt&IEK    TEMPS  DE  PAIX  OU  EX 
TEMPS  DE  GUEREE  *  ^  AVANT  OU  PENDANT  I.E  .VOYAGE  ' 

du  vaisseau ;     •    - 


(i)  M.  Corvetto,  Proc^s-yerbal  du  8  septembre  1^07  ,' 
Ekpo8^iies*inotif5^&ovi.    -  - 


7t»  LIT.  n.  jD»  Commerce' mmitim€.      '^ 

ElLE  PEVT  ivX£.  Fi^ITS  POVB.  l2 hXiXVK  £T  UK  |IE- 
TOURy  OU  SEUI.EJ1ENT  POVE  I.^Uli|  DE8  DEUX  ^  ,  POUE  LS 
irOTAGE  EMTIEE  OU  POVE  UJf  TEMPS  XlMITi  '  \ 

Pour  tous  voyages  et  transports  gar  mer,  risxkxH 
et  canaux  nairigables.  ' 

Cet  article  a  eU  pr^senti  au  Conseil  (Tetat  le  i  §   Aott 
1807  (Voyez  Frocks-verbal  ^  »*^  I  j  ^''t*  *4^)  5 
Adopts (  Voyer  Frocks-verbal ^  n^  iti) $ 
Presents  de  Tiouveau  et  adoptdtiit  ^  (  Yoyes^  Pmcik^yef^ 
^a/,  a*  Ti  9  art.  146  ,  et  n*' Xtt),^ 

ComntumquS  au  Tribunat  le  r^"  septembre  ^ 
Presently  aprhs  la  communication,  etndopJ4,ie  4  (Voye^ 
ProckS'Verbal  J  ii<>»  i  etii,,  art.  335). 

I.  SuR  £E  TOtrr.  L'drdoflnaUGe  Tooloit  ^ue  les 

assures  cai^mssent  toitjours  risque  du  diaHime 

'    des  ejifets  quils  muroi&it  charges  ^  s^il  n'y  4Hf0it 

declaration  expres^e  dans  la  police  ,  quUts  ert* 

iendoient  fair^  assurer  te  total  (i).    ' 

Elle  ajoutoit  :  Etsiks  assures  sont  dtm^  16 
vaisseauj  ou  tfu^Us  ens^ieni  les  proprieiaires  ^ 
Us  ne  laisseront  pa^  de^purir  risque  du  dixieme^ 
encore  quHls  aient  declare  J  aire  assurer  le  tO'^ 
tal(2). 

Le  rnoiif  de  ces  dispositions  etoit  de  foire  que 
i'assBre  e&t  tiHijoars  ister^t  kh  conserv^'oa  de 
la  ekos6. 

La  Commission  qui  les  ayoit  inser^es  dkhi  son 

(i)  Ordonnance  de  la  marine 9  liv.  5\  tit^  6,^  arf.  i|^*  «-^ 
(2)  Ibid*  9  art.  19. 


Tit.  X*  J[}€sAs^unuifi/fs>.S^at.,lr^.  Art.  355.  77 
pnemjusr  proj^t,(i)  9  les  retrapcba  4'^pres  les  ol^- 
servatlons  de  la  cour  dVppel  de  Reiines  (a) ,  du 
Tribunal  de  qommerce  de  Nantes  (3)  et  de  .celui 
du  Havre  (4). 

5  La  premiere  etait  oiseuse  puisqii^elle  <ne  di$« 
ppsoji  :que  cpnditiohnellement ,  etqu'elle  disoit 
^en  d'autres  termes  :  L'assure  gardera  des  risq«ies 
pour  son  compte^  si  lelle  esi  sa  voIonie^^S). 

^  La  seconde  etoit  positive  et  n'admettoit  au« 
cune  eKception.  Mais  -elle  ^toit  tonib^t  en  de- 
^fiftade*  et  Tusage  contraire  avoit  prevalu  (  (6). 

D^illeurs,  1  il  etoit  on  ne  pcut  pas  plus  dur 
jtle  forcer  ,  par  exemple  ,  le  proprlctaire  dW  na- 
,vire  ou  un  habitant  des  colonies  qui  repassoit 
eja /France  avec  toute  sa  fortune,  den  risquer 
ledixieme,  et  de  ne  lui  laisser  aucun  moyen 
de  la  conserver  dans  son  integralite^(7)* 
,  .£n  consequence  la  Comraission  T  cirut  devoir 
Jaissercette  clause  au  choix  des  parties  ^  (8). 

>  ^3..  j£lI.B    PBUT  iifllE    ^ATTE    EBT    TEWFS    DE  PAIX 

^b^'SftVBMPS^DB.oYERKE  :  noQ  s^ikmenl  pexid^it 


\ 
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.  7(i>F»lpfetde  Code  de  commerce^orif.  270  et  271.  r—  (2J  Ob- 
cerrations  de  la  cour  d'appel  de  Rennes,  tome  i*'? /?'•  35 1. 
—  (5)  Observations  du  Tribiinal  de  •commerce  de  Kantes  , 
Sg^ma  n  f  IJ^  partie  j  p.  i/fi.  —  (4)  Observations  du  Tribunal' 
de  commerce  du  Havre  9  tome  2,./'^«  partie ^  p.ifio*  — 
tS)  Analyse  vajsonnee  des  observations  des  Tribuoaux^/i.  (^* 
•»-<6>  liudem^  "^  (7)  Observations  du  Tribunal  de  com- 
jnej:ce  de  Nantes  j  tome  2  ^  //«.  partie ,  p.  i  ^5 .  -*•  (8)  Ana* 
lyse  raisonnee  (des  olsservaCions  des  Trlbunaux  ^  p.  94  • 


^S  htf.  it.  2>s  Commerce  itMiiime. 

la  duree  de  Fun^  et  de  Taatre  ^tac  de  chosci^i^ 
mais  encore  dans  la  prevoyauce  de  la  gaerrd 
ou  de  la  paix.  Comme  le  taux  de  la  prime  de- 
pend du  plus  ou  moins  de  dangers  aux-^ 
quels  le  navire  se  (rouve  expose ,  que  dans  Tetat 
de  paixy  il  n'a  que  la  mer  et  le  temps  k  craindrej^ 
(andis  que  dans  Tetat  de  guerre  il  court  en  outr^ 
le  risque  d'etre  demon te  ou  pris  par  Tetinemi^ 
il  est  naturel  et  juste  que ,  dans  ce  dernier  cas » 
les  assureurs  re^oivent  uue  prime  plus  forte. 

Cependant  ils  n'obliennent  que  celle  qu'ils  out 
stipulee  :  la  sunrenance  de  la  guerre  Ae  Taug- 
mente  pas ,  le  retour  de  la  paix  ne  la  fait  paS 
baisser.  Valin  nous  attesie  que  ce  principe  eSi 
etabli  par  une  jurisprudence  certaine  (i),  Hh^ 
lors,  et  quand  les  assureurs  prevoient  une  guerre^ 
lis  ont  soin  de  stipuler  que  la  prime  augmenterii 
dans  telle  ou  telle  proportion  ,  si  cet  evenement 
arrive.  Les  assures,  deleurcdte,  qui  seroient 
tenus  de  payer  la  prime  sans  diminution  malgrll 
le  retopr  de  la  pai^,  ont  soin  aussi^  lorsquik 
prevoient  que  la  paix  va  revenir ,  de  stipulaf 
que,  cet  ^v^nemem  arrivant ,  la  prime  sera r4^ 
duite  a  an  taux  moindre. 

L'article  335  autorise  formellement  Ces  coDi^ 
Tention^,  quoiqu'elles  le  fussent  deja  generale* 

(i)  Valin  ^  sur  Mart.  J  f  tiL  6^  li^,  3  d»  Pordonuanca  dji 
la  marine  de  1 68-i . 
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meni  par  la  disposition  finale  de  rarticle  SSq, 
Cepsndant  des  arrets  da  Gonseil  des  16  {uillet 
1748  et  18  Janvier  1749  modererent  les  primes 
d'assurances  qui  avoient  £te  stipulees  immedia- 
tement  avant  la  paix^  parce  qu'a  celte  epoque 
la  paix  fut  lellement  subite ,  qu'il  avoit  ete  im* 
possible  de  la  prevoir.  Sans  ce  temperameul  d*e- 
quite  les  chai^urs  auraient  iii  ruines ,  car  la 
prime  d'assurance  et  le  fret  auroient  excede  le 
prix  auquel  le  retour  de  la  paix  afoit  fait  torn- 
ber  leurs  marchandises. 

11  a  et^  aassi  accord^  une  augmentation  de 
prime  k  des  assureurs  qui ,  ayant  traite  a  des 
prix  tres-moderes  dans  \x^  temps  oil  rien  n'an^ 
non^oit  que  la  paix  seroit  troublee,  avoient  vu 
les  risques  augmenter  tout  a  coop  par  la  surve- 
nance  subite  de  la  guerre  (i)« 

Mais  c'etaientia  desactes  de  la  puissance  sou- 
veraine  ou  de  Tequile  des  Tribunaux  qui  furent 
provoques  par  des  circonstances  particulieres , 
par  la  n^cessite  ,  par  I'interet  du  commerce  ma« 
ritime»et  qui,  ne  devant  pas  tirer  a  consequence, 
ne  changent  point  la  r^le  geuerale. 

.    JL-augmentation  de  prime  stipulee  en  cos  de 
guerre  p  ou  m^me   en  cos  de  declaration  de 

guerre ,  a  son  ^ffet  lorsqu  uae  puissance  se  met 

•  \. 
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<i)  P^ehier^  Traite  du  contrat  d'assurance ^  no  8a* 
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en  etat  d'hostilite'  contre  la  >Fit|ticc  ^  et  fait  con* 
rir  sur  ses  vaisseaux  avant  d'avoir  declare  la 
jguerrre  *.  U-a  ete  consiamftient  jtige  qu^a  la  ve- 
rity la  declaration  de  guerre  etoit  indispetisfible 
^onr  rei^dre'les  faostilit^^  legitipfles ,  relati?emenc 
an  droit'des  gens,  mais  qne^  dans  le  droit  pme 
il  ne  falloit  <  s^arr^ter  qu'au  fail ,  et  qu'en  cob* 
sequence  il  y  a  guerre  du  moment  qail  y  a 
liostilite(i).' 

' '  On  a  m^me  decide  que  raugmeniation  de  prime 
ssipulee  depuis  les  hostilites  commencees  ,  mais 
pbur  le  cas  de  declaration  de  guerre,  eioit  due  aus- 
sitot ;  que  ceite  clause  pour  le  cas  de  guerre  se 
rapporte  &  la  continuation  des  hostilites ,  parce 
qu'on  a  toujours  I'esperance  de  les  voir  cesser  , 
tant  qu'il  n^  a  pas  de  declaration  de  guerre  ^ 
les  puissances  belligerantes  pouvant  jiisque-Iaea 
venir  a  un  accommodement  (2). 

3.  AvANt  ou  PENDANT  LE  VOYAGE.  Tant  qu'il 
reste  des  risques  a  courir,  Tassurance  est  pos^- 


(1)  Fothier^  Trait^  du  confrat  d'assuraace^  n^So^  — • 

'Emirigoh^  des  assurances ,.  c^^j?*.^  8  ^  .sac^r  3  J  -'^0^iUin^ 

sur  Vart.  7  ,  tit.  6  ^  //V.  5  de  X'ordpn^auce  4e  ^a  marine^g 

^681.  —  {1)  Pothier ,  Tralte  <tu  contrat  d'assurance  y  n®  85. 

^  Nbta,  On  sent  tjue  c'est  la  conduite  de  PAngleterre  c[ui 
jL&itnaitre  la  question ,  car  ce  gouvernement  est  le  seui  c|ux 
se  perojet};^ un j^rQpjeie  aiifU^cwtfiW^^au droi^       goia. 
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sible  t  !Ct  voila  pourquoi  elle  peut  dtre  faite  pen* 
(lant  le  voyage. 

.      4«     £lI«K    PCUT     £tR£    FAITfi    POUR    l'aLLER    Ift 
90QR   LE    RETOUR  9    OU    SEULEMZNT  POUR    iJvV  DES 

DEUX,  f^alin  dit  quei  de  droit  j  lorsque  rassn- 
ranee  est  simple  >  c^est-a-dire  lorsque  les  parties 
ne  se  sont  pas  ex  pliquees ,  elle  n'a  lieu  que  pour 
Taller  seulement  (i). 

£n  effet,  en  matiere  d'assuranee,  Taller  est 
compte  pour  un  voyage  et  le  letour  pour  uu 
autre ;  et  chacun  de  ces  voyages  comporte  une 
prim^  differenle.  Je  reviendrai  sur  ce  point  ^ 
Tartide  S56. 

5.  Pour  le  voyage  entier  ou  pour  uif  temps 
LiEiiT^.  f^ojez  la  note  8  sur  Tarticle  3ii» 


ARTICLE   336. 

JRn  cas  de  fraude  dans  Pestimation  des  efFets  aSistir^Sy 
en  ca8  de  supposition  oude  falsification ^  Passureur  peut 
faire  proceder  ^  la  y6rification  et  estimation  des  objets^ 
sans  prejudice  de  toutes  autres  poursuites^  soit  civiies^ 
aoit  criminelies. 

Cet  article  a  M pre'senii  au  Conseil  d*dtat  le  n  aoUe 
1807  (^\ojez  Procis^verialj  n®  x,  art,  141) } 


mm 


(i)  Valin^  sur  I'arf.  6^  tit.  6yliv*  3  d&l'ordonnance  de 
la  marine  de  1681. 

Tome  IF*  6 
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Adopi^ (\ojez  Procis-vlfrvai  j  n^  iM)l 

Pr^entS  de  nouveau  et  adopts  le  29  (  Yo jex  Pivf^s-vf^- 
bal^  n?  iri,  art.  147 1  et  n*  xii)j  '  \  * 

CommuniquSau  Tribunat  fe  t,^'  aeptenibnsp 

Prisente^  apr^s  la  commumcationp  et  adopfif^ff^^Yoj/^gL 
Pf9ok9'Verbat',  n^  1  et  ii,  art.  356). 

CcT  article  se  rattacbe  a  rarticlo  35^  ,,  ^d^k^ 
lequel  la  police  J'assurance  doll  coaienir  X^^ 
niatlon  des  effets  assures. 

11  ne  permet  une  estixiiatioQ*  nouvelle  que  Jbf s- 
qu'il  y  a  fraade ,  supposition  on,  f^l^fica^iou* 

Le  Conseil  et  le  Tribunal  de  comiueroe  d'Aav^ics 
disoieni  :  ^  L'estixnatiou  doit  se  renoii^eler  9»la 
requisition  de  Tassureur  en  temps  propre^  Ai^ls 
valeur  doit  etre  prouv6e  par  des  pieces  legiti- 

11  en  d8?roil  sqim  doote  £tre  ainsi ,  si Tfestima- 
lion  etpit  faitQ.pac  tassuird  seul  ei  qi»e  yagsnrcur 
x^'eiit  pas  le  droil,  de  la  cpntestcr ;  niais  ce  n'est 
pas  Ik  le  systeme  du  Code.  L'articfe  53a  ,  en  or- 
doiiMOt  cpM  i'toliiaaiioa  sera  inseree  duns  la  po- 
lice ,  svppese,  00  qu'avant  de  sijgner  facte , 
l^assureur  aura  verifiiS,  ou  quil  s'en  est  rappone 
a  Passur^.  Dans  Tun  et  dans  Tautre  cas  1,  Testinia- 
tion  ayant  ete  faite  avec  lui  ^  il  ne  doit  plus  dtre 
aiiaus*&  demander  one  estimation  nouvelle ,  lors- 
qu'il  Q  a  riea  d'extraordinaire  a  alleguer • 

(i)  Observations  du  Conseil  et  Tr.il>ua«Lde  coiomerce 
•^'Anyers  ^  tome  2  , 1'^  pariie  3  />.  54  • 
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tis  s'fl}^a  €u  frande  ou  alteration,  alors^mais 
alorf  deulem^t^  Fassttrejup  iromp4  doit  jtotiToii^ 
laire  proeeder  k  «rA^  s^cotide  T^riiieatton.  Telle 
^it  la  ibdork  de  Fordofinince  (ir).  Telle  est  celle 
du  Code  de  commerce. 

Ausst  la  Cdttr  d'appel  de  Beimel ,  ^  I*avoit 
patfaiieiiiem  comprise ,  a-r**e}le  rqet^  Favis  dtf 
la  Commission  qui  vdal^it  que  la  loi  kissAt  atm 
assitrt^tird  ta  f^cull^  de  reijpi^rir  urx^  eistimation' 
fiocnrelle  4^t  lous  les  cas  oii  ils  se  croirbietrt 
IM»  par  la  piH^mtere^  sans  qn^il  fftt  niicessaire  d^ 
prouver  lafraude  (q). 

Cepeudaat ,  ^^X  caractere  doit  avoir  la  fraude 
pour  que  Tassureuf  puisse  user  de  la  facull^  que 
Get  article  lui  doune; 

La  Cour  d^appel  d'Agen  pensoit  que  la  loi  s^voit 
iH3ulu  se  cbnieater  de  la  suspiciofi  de  f  raude^  parce 
que » disoit-elle ,  le  cas  de  la  fraude  manifeste  et 
connue  estpr^vu  par  rarticle  557*  Elie  d^siroit 
en  cons^qtienee  qu  Jr  cei)  niots  y  en  cas  defrauded 
on  substitu&t  des  expressions  qui  ne  laissassent 
aucua  douto  sur  rintenticm  du  legislateur  (3). 

Ceue  observation  n^i  pas  ete  admise,  parce  que 
permettre  k  Tasrarenr  de  faire  valoir  un  ^mple 

(i)  Ordonnaace  de  la  marine  de  i68i ,  //V.  3^  tit,  6\  art, 
S*  '— -(a)  Observations  do  la  Cour  d*ap[iei  de  Rennes,  tome. 
i«',  p.  549.  •*«•  (3)  Observations  du  Tribunal  d'Agen,  tom^ 
i^'fP*  87. 

6. 
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nenl  la  nature  et  Tespfeee.!!  lul^ffira  doAc  d*en 
indiquer  la  valeur. 

S.  S'lL   hV  a    convention    CONTIUIRK   DANS    ti 

MtiCE  d'assurance*  Uordonnance  exigeoit  inv- 
perativement  que  le  consignataire  fiit  dendmine 
dans  la  police  (i) ;  mait^  comme  il  se  peut  que  ce- 
lui  qui  fait  assurer  les  effets  qu'il  a  dans  des  pays 
^Toignes  ignore  a  qui  ilsseront  adresses  ouqon- 
sign^Si  aussi  bien  que  le  port  pour  Jequel  lena- 
Tire  est  destine/  I'usage  avoit  permis  de  d^^roger  a 
^ette  condition.  Cela  avoit  et^  trouv£  juste  pour 
doniier  un  Hbre  cours  dux  assurances  si  nec^s^ 

iairesau  soutien  du  commerce  maritime  (d). 

Le  Code  n'a  done  fait  qu'eriger  en  loi  ce  qui 
se  pratiquoit  deja  univec^ellement.  On  a  peose 
que  ^  Fobligation  d'indiq^er  le  consigxiatfi|ir6 1 
n'etant  pas  toujours  susceptible  d'etre  remplie  » 
lie  devoit  pas  etre  enixement  tracee  i(3). 


^mii«'i»r|i  n    \jn*\ 


(i)  Ordonnancc  de  la  marine  'de  1681  ^  //V.  3,  tit,  S, 
art.  4.  —  (2)  Valin ,  sur  IV/.  4^4it.  &^  Ui^.  i  ^l^ordon- 
nance  de  la  marine  de  168 1-  —  (3)  M.  Berliet ^Tj^odbu- 
▼erbai  du  1 1  aoAt  1607 ,  n*  v. 
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ARTICLE  336. 

Tout  efFet  dont  le  prix  est  stipuU  dans  le  contrat  e& 

MONNOIE  STIPUL^E  YAUT    £N  MONNOIE  I>£    FaANCIC  *  ^ 

suiviuA  le  ic(nii%  a  i.^£i^oqv£  se  la  signature  de  i.a 

Cet  article  a  dtS  pr^sente  au  Conseil^^dtat  le  xi  aqii 
1807  ( Voyea  Frocks-verbal y  n®  1  ^  art.  i43  )  J 

AsUfpa  f  Yo^t  Proci^^erbaly  n«  yu  )  ; 

.   fr^semsi  sh  namvemu  et  mdsf^i  Is  39  <  Toyui  >/oclb- 

verbal y  n9  vi ,  art.  149  9  et  n**  xii  )  ^ 

Communique au  Tribunaih  i^'  septemirk^ 

Prdsent^y  aprks  la  communication^  et  adopts  &  5  ( Voy€lb 
frocis^vtrM^  n<»s  i  tktij  art.  3S8 ). 

1  I 

K 

i .  Esar  ivAuci  xv  pnix  que  la  MoiriiOf k  STiPtr- 
xu  YAUT  CM  arosvois  OK  Fkaucc.  La  Commission 
avoit  rendm  cette  disposilion  al>soltie ,  en  a joa-* 
tant  a  la  fin  de  TfirtiGle  nonobstant  ioates  cbn^ 
ditions  contmires  {i)% 

Le  Tribunal  et  le  Conseil  de  commerce  tie 
Rouen  pensereui  «  qu'il  doit  ^tre  iibre  aux  par- 
ties de  feire  des  dispositions  contra  ires ,  qu'aiusi 
au  lieu  de  nonohsUuU  il  con?iendroit  de  dire  d 
moms  de  conditiotYs  contraires  »  (a)- 
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(1)  Projet  de  Code  de  qommerce  ^  art>  861 .  -^  (2)  Obser- 
irations  du  Tribunal  et  Conseii  de  commerce  de  Roiiw  ^ 
tome  ^j  JI^  partis  y  p»  349* 
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La  Commission  p^rsista  daus  son  wM  (i) , 
mais  la  Section  de  I'interieur  da  Conseil  d'etat 
retrancba  la  cause  sans  y  rien  substituer  (a). 

.  Le  tribunal  de  commerce  de  Baidnne  dehian-^ 
doit  qu'on  ajoutftt  :  Cette  ei^ahiation  est  faite 
par  des  agens  de  change  nommes  d*oJfice ,  qu 
choisis  paries  parties  dans  le  lieu  oil  a  eti faite 
T assurance  (5). 

Cetie  addition  etoit  inutile  :  la  loi  a  su^sam- 
ment  pourvu  a  la  maniere  de  conslater  le  cDurs  *. 

2.    A  l'ePOQUS  de  la  SICNATUKE  DE  LA  POLICX. 

lie  projet  de  la  Commission  portoit :  A  tepoque 
du  paiement  de  Vassurance  ;  cette  expression  a 
paru  equivoque  aux  Tribunaux  de  commerce  da 
Havre  (4)  et  de  Rouen  ^5) ,  parce  qu'il  est  d'nsage 
dans  le  commerce  de  payer  les  primes  a  terme. 
£n  consequence  le  Tribunal  du  Havre  a  pre- 
tfcnte  la  redaction  qui  a  6te  adoptee  (6). 


(i)  PrOFJet  de  Cdde  de  ^commerce  rectifi^,  arih  a6u  — > 
<a)  Premiere  Redaction^  art.  i4^t  ^roc^s-yerbaldu  ii  ao^t 
1807,  ho  VII.  -i-  (3)  Observations  du  Tribunal  de  com- 
merce de  Baionne,  tome^^  h^ parties  J9.  106.  '^  (4)  Ob- 
servs^tions  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre  >  tomt  2  f 
/re  partie  y  p.  4^0-  —  C^)  Observations  du  Tribunal  etdu 
Conseil  de  commerce  de  Rouen,  tome^j  Il^pariie^p.  349* 
»—  (6)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  dtt  Havre ^ 
tome  2  ^  P^  partis  j  p.  461  • 

*  J^j'ez  tome  i***,  p.  335t 


_  • 
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ARTTCXE  339. 


&  lA  TALBUR  OE8  KARCBANDISEfi  K^ESt  ^OINT 
?XxiE  PAR  LE  CONTRAT  *  ^  ELI.E  PEUf  iXRE  JUSTIFI^E 
PAR  i.ES  FACTURES  OU  PAR  LE8  LITRES  *  :  A  DiPAXJT  ^ 
Zl^EfiTIMATIOK    EN  E8T  TAITE   '  ^UIVANT    IE  PRIX   COtT- 

RAKT  '^  au  temps  et  au  lieu  du    ckargement ,  y  com- 
pris  tous  ies  droits  pay  es  et  les  frais  &its  jusqu^ii  bord* 

Cet  article  a  ^tS  prisenti  au  Conseil  d^itat  lew  aoUt 
l&Ofj  {  \ojezProces'-^erhal^  n®  1 ,  art.  i44) } 

Adoptd ( Voyez  P rocks-verbal ^  Vl^  vii)  \ 

Presents  de  nouveau  et  adopti  le  29  (Voyez  Procks^ 
verbal  J  no  ti,  art.  i5o  ^  et  vfi  xii)  ^ 

CommuniquS  au  Tribunatle  1^'  septembre; 

Prdsentdy  aprhs  la  communication^  etadoptile  S^Voyez 
Proc^s-^verbal J  n—  1  et  11 ,  art.  359). 

I.  Si  la  valeur  des  march andisks  n'est  poiht 
jnxEs  PAR UB  cohtrat.  Vojez\\k  note  la  sur  Tar- 
ticltf  35:1 . 

d.ElXEPEUT  £tRE  JUSTIFIEE  PAR  L£S  FACTURES 

ST  PAR  LES  LivRES ,  en  la  mauiere  et  dans  les  li^ 
miles  indiqnees  par  les  articles  12,  i3  et  109. 

3.  A  SEFAUT»  L^ESTIMATION  EN  EST  FAITE.Pomt 

de  ^doute  que  les  parties  ne  puissent  regler  cetie 
estimation  de  gre  a  gre^^ou  convenir  d'experts 
qui  la  fixeront.  Mais  si  elles  sWr^ssent  aux  Tri- 
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bi»»aux  J  il  faoilra  Mtivre  Iti  regie  etabiiB  par  Tar- 
tide  4 '^9  du  Code  de  procedure, Jequel ,  en  sta* 
tuant  sur  la  tnamfcre  de  proceder  devant  les 
Tribun&ux  de  commerce  ^  dU  :  Lei  exjf^erts  se- 
ront  nommes  d'office  par  k  Tribunal ,  a  mains 
que  les  parlies  nen  conviennent  a  Paujctimce. 

4.    SuiVAIfT  XK  PRIX  COORAlfT,  ClC.    P^OJCZ  IcS 

notes  sur  les  articles  357  et  358. 


ARTICLE  340. 


Si  Passarance  est  fake  s\xt  le  retour  d^un  pays  oil  le 
commerce  ne  se  fait  que  par  troc^  et  que  Pestimation 
det  nardiandises  ne  soit  pas  faite  par  la  police ,  elle 
sera  regl^  sur  le  pied  de  la  valeur  de  iselles  «tn  ottt 
^t^  donnees  en  ^cnange ,  en  y  joignant  les  frais  de 
transport* 

Get  article  a  4tS  prisentS  an  Conseil  cPdtatle  11  aoit 
1807  CVoyez  Procds^verbal ^  ^*  '  9  ^i^*  '4^)  9 ' 

Adoptd  (  Voyez  Frocks-verbal^  n^  vii )  $ 

PrisenH  de  rtouveau  et  mdop^  le  29  ttitdt  (  Yoyez  Pro- 
c^s-verbal,  a*  vt ,  art.  i5i  et  n^  jui )  ; 

Communique  aif  Tribunat  le  \^^  septembre^ 

Frisentif  aprh  la  communication^  et  adoptSle  5  (  Voyez 
ProciS'Verbal ^  xi9*  1  et  ii^  art.  3^0  )• 

IT  Cet  article  parie  du  cas  oil  la  personne  qui 
fait  assurer  les  marcbandises  de  rapport ,  les  a 
achetees  des  sauvages  par  ecbange ,  dans  un  lieu 


Tit.  %,*  JOes  Assurances.  SecT.I'c.  Axt.  34o.     9T 

Qu  OQ  ii€  816  ^rt  d'aucune  nUMinoi^  pourrcompen- 
ser  dans  le  coijiinerce  riuegalii^  des  ohoses.  Au 
defaiit  de  m^ure  qui  fasse  connoitre  la  prdpor* 
tion  deJa.valeur  que  les  effets  out  les  i^ns  aux 
autres  >  on  ne  peat  se  dirigcir  que  pa/r  la  troc  lui*- 
ineoia;  et  on  :est  force  d'esiimer  les  marchandtf^es 
de  retour  sur  le  pied  .de  celles  d'entree ,  aux- 
quelles  on  joint  tout  ce  qu'il  en  a  cpule  pour  les 
transporter  au  lieu  ou  elles  out  ete  donates  en 
eckauge  (i;. 

»  Mais  si,  dansl'endroit  de  la  traite^  les  mar* 
chandises  respectives  sont  estimees,  par  exemple* 
en  barres ,  en  coris,  en  pieces ,  en  macoutes ,  on 
autres  signes  qui  representeht  la  valeur  des  cho- 
ses,  des^lors  ce  u'est  plvs  im  trM,  c'est  une  double 
vente.  Je  vous  vends  une  marchandise  au  prix  de 
lOoa  coris ,  et  tous  me  vendcz  au  m^me  prix 
?otre  esclave :  ij  ne  resie  plus  qu'a  redoiiis  en 
argent  de  France  la  mounoie  afncaine  ou  asiati- 
que ,  pour  determiner  la  sonime  qu'il  est  permis 
de  faire  assurer  de  sorcirde  Congo,  ou  des  lies 
Maldives  (2). 

La  Commission  (3) ,  d'apres  rordoona]ice(4)  > 

(1)  iPoMer^  Tmk^  des  assimiicesy  n«  i5o.  —  (1)  Emd^ 
rigon  9  des  assurances ,  chap.  9 ,  seoi*  v.  -—  {^}  JPmjat  de 
Coda  da  commerce  ^  4ir$.  :io5t-— (4)  Oroomuuiae  daia«i«i- 
line  de  1681 ,  /iV.  3 )  /xV.  6  ^  art*  ifS. 


9*  LIV.  !!•  Dir  Commerce  mdritimt* 

n'avoit  pas  admis  d'ejrception  pour  le  cas  oil  I'e^- 
limation  serolt  faite  par  la  police. 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux  ob- 
serva  «  qu'il  eioit  utile  aux  assureurs  el  aux  assii  es 
d'avoir  la*  faculte  d'esiimer  les  marcbaiidises  de 
gre  a  gre^  que  de  plus  c'etoit  une  faculte  d'usage 
aujourd'bui^  et  qu'on  n'e  pourroit  la  supprimer 
sans  nuire  a  toutes  les  c^mbioaisons  utiles  et 
morales  que  cet  usage  a 'fait  naitre  ^  (i). 

£u  consequence  ce  Tribunal  ^  ainsi  que  celui 
de  Nantes  (2),  reclamerent  Texception  qui  a  etc 
adoptee. 

-: t ! 


ARTICLE   341. 


Si  le  contrat  d'assurance  ne  r^gle  point  le  teiii|i9  d^ 

risques  ^  les  risques  commencent  et  finissent  dans  le 

^     temps  regl6  par  I'article  5^8  pour  les  contrats  4  la 

grosse.  i 

Cet  Urticie  a  did  prdsente  au  Conseil <Petat  le  xi  aodt 
1807  (  Yoyez  FrociS'Verbal)  n**  i ,  art.  j46  )  $  * 

^Adoptd  (Voyez  Procis-verbai  j  n*  vii); 

Prdsentd  de  nouveau  et  adoptd^  ie  29  aoUt  (  Voyez  P/t>- 
cSs'verbaly  n®  1  ^  art.  iSa  ,  et  n®  xii)-; 

Communique  au  Tribunat  le  i^'  septembre  f  - 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaujc^ 
tbme  3)  /'«  partiej  p.  182.  —  (a)  Observations  du  Tri- 
bui^l  de  comn^erce  de  Nantes  ^  tome  2  ^  Il^partie ,  p.  i4^* 


Tit.  Xf.  D03  Assuraneesl  Sect.  !'«•  Art.  34i .       g^ 

-  Prisent^^  aprds  la  communication  ,  etadoptSle  5  (  Voyez 
Proc^s-verbal^  n«»  i  et  ii,  art.  34i  ). 

Voyez  les  notes  stir  rariicle  SaS. 


ARTICLE  342^ 


.   L'aSSUKSURPEVT  FAIR E  R^A^URER  PAR    D*AUTEES. 
XES  EFFETS  QU^IL  A  ASSUrIs  *  . 

^  ..  L'A^StJRi  PEVT  FAIRS  ASSURER  XE   COUT  BR  x'aS6U-> 

RANGE  * • 

^  '        La  prime  de  reassurance  PEUT  :&TR£  moinbre  ou 

PLUS  FORTE  QUE  CELLE  DE  I'aJSSURANCE   3. 

Cet  article  a  6pd  presents  au  Conseil  d'etat  le  \\  aodt 
*8o7  (yoje^'Proc^-^erhal y  »<>  i,  art.  147)/ 

Adopti  (  Vojez  Proc^s^verbal^  no  vii )  ;  • 

Prd^ei^td  de.nouveau  et adoptd ie  2^9  aoilt (Yoyez  Pro^ 
c^&'verbal,  u9yi^  art.  i55,  et  n®  xii)5 

* 'CommuTiiquiS  au  Trihunat  le  1^^  septemhre^ 

Prdsentd,  aprks  la  communication ,  etadopte  le  5  (Toyez 
P/ociS'Verbal ,  n^^  I  et  II ^  A^U  H7i)* 

f .  L'aSSUAEUR  PEUT  FAIAE  REASSUKER^  PAR  d'aU* 
TRES  LES  £FFET5   QU'lL  A  ASSURES*  jCcla   eS(   fandc 

sur  le  prIncipe  qu'on  peut  fairc  assurer  toutes  les 
&1S  qu'on  est  expose  a  dcs  risques. 

,  La  question  sera  de  savoir  si  la  reassurance 
donne  a  I'assur^  action  contre  le  second  assureur 
i^n  cas  d^insoWabilite  du  premier ,  ^l  privilege 
$ur  la  reassurance. 


La  Cour  d'appel  de  Rennes  prc^soit  de  6iti- 
der  textuellemem  la  n^gatfve  (i ). 

La  Commission  qe.  crujt  pas  devoir  $'ai  espli* 
quer  dans  la  lol.  Mais  nous  avons  deyk  vu  qu  il 
^toit  dans  sou  sysieme  d'evUer  lea  deiaib  met  les 
points  que  la  jurispnidence  avoit  fixes ^et  au  sur* 
plus  nous  verrons  bientdt  rinteiftion  du  legis-* 
lateur  percer  dans  une  autre  disposuion  dm  pre- 
sent article  *^ 

D'ailteurs  H  tie  hM  jamais  perdre  d0  vne  que 
le  Code  de  commerce  se  retire  au  droit  commua 
toutesles  fois  qu  il  n'y  diroge  pas, 

11  ne  s'agit  done  plus  que  d'examiner  ce  qoe 
decide  le  droit  comnmn ,  oe  qu'a  itabli  la  jurist 
prudence  commorciala., 

Voict  les  dispositions  du  droit  commtm  : 
Les  conventions  u'ont  d'efifei  qu'entre  les  par- 
ties contraciantes  (3)* 

Elles  profitent  neanmoins  auji  fa^riliers  ef  a  jaits* 
cause  du  stipulant,  a  moins  qu'ils  n'en  soient 
foitnellement  exclus  (S) ,  et  ce  n'est  pas  la  une 
exception  a  la  regie ,  attendu  que  ces  personues 
reprisenrent  leur  auteur^  acqulereut  ses  droits  # 
et  ne  font  qu'un  avec  lui. 

Ellies  ne  profitent  pas  aux  tiers  Grangers  ^  en 

(1)  Observations  de  la  G)ur  d'appeLde  Rennes^  iome  1^^ 
p.  55i.~(a)  Code  Napol^D^  mn^  ii65.*-.(5)  Hid.', 
art.  \\%%. 

*  Voyez  note  5. 


Tit.  X,  JShs  AssMtunces.  SseT.>e%  Art.  342.      ^ 

feveor  desqucAs  U  siifmlaiidfo  esi  fake  (i)  ^  sans 
xnandat  de  leur  part  ^  koi^s  ie  eas  oii  la  sripulaticm 
qui  leur  est  favorable  devient  la  condilion  de  la 
^tipttlaiiaxL  pruicipale  <|tte  ^vel<|i:i'un  a  faitepour 
^i'Hii^nie,,  oade  la  donatiaii!  ({ii'il  fak  a  m  au- 
tre^ etqu'iJUdedaceuc  Taccepier. (a). 

Cette  dispas4iion»  aa  susplus^  ne  fail  pa&  obs- 
tacle &  Kfacullie  qja'QQt  Us  creanciers  d' ex^es^oer les 
dr.Qit3  et  aciious  de.  leur  debiuui?  (S) ,  car  alors » 
c^t  j^usic^u'^  ce^  qta'iJU  soient  faym  >  k^  ditoils^  et  ac- 
tions Ciea$eoti  d'Sti:e  U  prop^ii^ie  du  debiteur  ,  et 
d^vienneiU*  la  Lf i^r  d^pa  la  pi^oponibu  de  ce  qui 
le^i?  e$l  dtx  :  Bona  npa  diQuntur  nisi  deductoi 
o^re  aliea0* 

Tel  est  le  droit  corninun. 

Quaud  oa  l^appliq^i  k  la  qiMation  on  en  peu  t 
d^uufe  les  consequences'  siiita^iies  : 

1^  Si  lassureur  stipules  des  reessuMuvs ,  quails 
paie)CQJ»t  a  dOD  ^icquil  la  pe«te  aa  premier  asa^re , 
c|.  si  celni-^  ai^cepte ,  ii^  ac^uierl  actioa  et  privi^ 
l^lfL  canAire  les  reassuf^urs. 

Msds,  alors  1&  CQ9lra^.  de  reaaau^ance  00  opere 
itfmDyQv«aiioaoii  devieuii  vm  eautioaaiainevKt. 

XL  opere  une.  uuvatiMiii  loiis^Q  I»  premier  a^--* 
aiv:e,  dsichaage  les  premiers  assueeuiffs. 

(1)  Co^  Napoleon ,  art.  1 165.  —  (p)ij[iiicL^  axt;  1424. -« 
(3^i9«ff.9  art.  J166. 

^  il^lFjpeitfttadi  Vart*  44^  e^les  notes  qui  Pa^compagx^ent. 
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II  devient  an  caationnement  si  le  premier  a^ 
sareur  demeare  oblig^  et  que  les  reassureurs  ne 
soient  que  ses  garans. 

a^  Si  les  deox  circonstances  qui  viennent  d'etre 
indiquees  n'existent  pas ,  et  si  la  reassurance  est 
pure  et  simple ,  c'est'-a-dire  si  le  premier  assa-« 
reur  n'a  pas  stipule  que  les  r^sureurs  paieroient 
en  son  acquit  ^  on  si  le  premier  assure  n'a  pas  ac-« 
cepte  cette  stipulation ,  celui-ci  ne  pent  pas  pro- 
filer personneilement  et  par  privilege  du  conirat 
de  reassurance*  (.'e  contrat  est  poor  ]ui  res  inter 
alios  acta,  L'assnre  se  trouve  relativement  a  la 
reassurance  dans  la  classe  des  autres  cr&nciers 
du  premier  assureur ,  et  u'obtient  sur  eux  aucune 
preference. 

La  jurisprudence  commerciale  n'a  envisage  la 
question  que  sous  le  second  rapport ,  et  elle  Fa 
decid^e  conformemcnt  aux  principes  du  droit 
commun.  «  Le, premier  contrat ,  dit  tLmerigon , 
subsiste  tei  qull  a  ^t^  con^u ,  sans  novation  ni 
alteration.  La  reassurance  est  absolument  ^tran-* 
gere  a  I'assur^  primitif ,  avec  leqoel  le  reassureur 
ne  contracte  aucune  obligation.  Les  risques  que 
I'assureur  avoit  pris  forment  entre  lui  et  le  reas- 
sureur la  matiere  de  la  reassurance,  laquelle  est 
nn  contrat  nouveau ,  totalement  distinct  du  pre- 
mier qui  n'en  subsiste  pas  moins  dans  toute  sa 
force.  11  suit  de  ce  principc  que-le  reassureur  ne 


Tit*  X.  jyes  Assurances.  Ssct.  I'«.  Art.  342.        'cjy 

peut  cixe^cer  m  action  directe  iii  privilege  sur  la 
reassurance  »  (i).  .    ^''  ^^ -  ?•    ;  ' 

lie  meme  auteur  cite  easiiite  des  jugeihei^'s  ^ 
ont consacre  ces  regies.    .     -  ::^  -j:):.;.   : 

Peui-etre  devieni-i|  superflu  d'ajouter  qi»e,>^uil^ 
que  le  contrat  de  reas^umnce  pure'  ei  simple  >g^ 
eiranger  aii  premier  assiir^^^  et nelui'donfi^lkuh 
cun  droit  oontre  le  reassiir^nr.v  jl  se  uMg^ige  ^pcf S 
non  plus  eavers  lui  lassureur  primiuf(2).        .  I 

Aureate^  le  premier  contrat  d'aissiupfu^cct n'est 
pas  moins  etranger  au  reassureury,aii^x6.d,e|Vf 
uier  1)^  pFQfi.te  pas  .de  la  realise  faite  au  pr^iet 
a?sujeflr.  (5).  .     •   •  .  '    ^ 


♦  J."    5 1    i» 


2.  UaSSUR£    PEtT   FAlilB   ASStTREti   LE   COUT    DIE 

l'asSi^hance.  Cette  maniere  d'assurer  est  ceile  par 
laquislte  Tassure  donne  une  prime  de  la  pritiie 
m^me ,  pour  que  Fassureur  lui  rende  la  prime  si 
le  vaisseau  vient  a  p^rir.  ,  , 

Oh  ne  conQoitpasau  premier  coup  d*oeil  com* 
mehtla  primfe  petit  devenir  unobjet  d  assurance ; 
car  il  semble  qu'elle  h'est  jamais  exposee  &  des  ris^ 
^aes ,  puisqu'elle  est  due ,  soit  que  le  vaisseau  p6- 
rt^se  ^  soit  qn'il  arrive  &  bon  port.  '     •  '  • 


(i)  EmMgon ,  des  assurances ,  chap.  8  9  sect.  i4>  $•  i  et 
2  ;  —  Pothier^  Traite  des  assurances  ,  no  96^  — •  (2^  Pothier^ 
Ibidem.  —  (5)  Eni^rigon,  Jes  assurances ,  chap.  8^  sect.  i4> 
$.  leta.  ^oy^z  lea  jugemous  qu'il  cite. 

Tome  IF.  7 


^  IIV.  II.  Du  Commerce  meiniime. 

'  Mais  il  faui  consid^rer  que  si  la  nayigaiioti  est 
heareuse  et  que  I'expediiion  reassisse  ,  I'a^are » 
'  pAv  ies  beiiefices  qu'il  oblieiit ,  se  trouve  ample- 
ment  dedommage  dela  piine  qu'il  a  pajee,  et 
^'an  contraire,  en  cas  de  perte  do  navire  ilne 
i^ouvre  qae  ses  capiianz  et  n'est  iademnis^ 
par  lien  d«  paiement  de  la  prime.  U  y  a  done 
VBfe  chance  de  perte,  et  e  en  est  asses  pour  qae 
Tassnrance  devieune  possible  et  legitime. 

An  reste,  il  se  forme  alors  deax  contrats  d'as* 
^nrance  s^pares :  Fun  pour  Ies  effels  k  raison  des« 
quels  la  premiere  prime  est  due;  Tautredela  {Irime 
originaire  pour  laquelle  on  paie  laseconde  prime , 
gu'on  appelle /?rimc  de  ^r/me.  .. 

.,  C^stpar  cette  raison  que  la  loi  Qc.  defend,  pas  ^ 
^ux  ossurexirs  des  eflfets  >  |de  ae  r^ndre  encOife  as* 
sureurs  de  la  prime. 

L'ordonnance  avoit  amorist  formellement  Tas- 
sure  a  faire  assurer  la  solydbilite  de  ses  assureurs(i). 
Le  Code  n^en  parle  point. 

Faut-ii  en  conclure  qu'it  a-  voulu  le  defendre  I 

Je  ne  le  pense point :  il  n'y  a  de  probibS  que  Ies 

assurances  formellement  interdiies  par  Tarticle 

,  547  :  toutes  Ies  autres  sont  permises ,  pourva 


r 


(0  Ordoanancede  la marinede  i68ii //V. 5y^'t.  6,  art*  20. 
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^^eMts  he  blessenipas  Tessence  du  contrat  en  por- 
tant  sur  de$  objets  qui  ue  soteht  pas  expos&  a  des 
risq^e^  *i  La  solvabilite  des  assureurs  n'est  cei^ 
tainemetit  pas  dans  ce  cas.  D'ailleurs  rien  ne  s'op* 
posoitit  ce  que  Tassnre  demand&t  une  caution  k 
$es  atSirreurSi  h  plus  forte  raison  doit-il  lui  dtre 
peraiis  d^  se  donn^r  lui-mime  un  garant  d'ane 
autre  espece. 

Poihier  (1)  fet  F'alin  (a)  ^  regardant  dans  ce  eas 
It  ise^bnd  assureur  coriime  caution  du  premier  , 
out  pr^tendu  qu'il  pouvoit  opposer  k  Tassure  le 
Mii^^e  de  discussion ,  a  tnoins  qu  il  ii'y  euf  re-^ 

JEmerigon  cohtesie  cette  maxime,  parce.quei 
dit-il^  le  benefice.de  discussion  n est  pas  admis 
dans  les  X^ibui^^ti:!!;  de  commerce.  Cependant  it 
accorde  que  rinsolvabiiilje  de  I'assureur  primitif 
don  £tr*ecQBStat^eittsqi)'ai4pcertam  pointy  parce 
qu'cilie  eft  la  cpri4ition  de  Tengagement  cosotraci^ 
par  le  second  assureur ;  mais  il  pense  qii'eUe:V.est 
suffisammeui  par  le  premier  cemmandemem  qui 
est  fait  en  vertu  de  senteutce  i  et  qui  met  TassXirear 
en  demeure  (3). 
Cette  r^ponse  ue  p^rott pas  assez  directe ;  mais 

{i)  FotMer^  T/riit^  des  assurances,  n®  33.  -^{2)  V^lin^ 
flttt  Var0,  20 1  4itt  6'y  iii^,  5  de  rordonniance  de  la  marine 
^  «68 1  •  — ^  0i^ MeiM^g&fi^'^  astttranceSy  cAap^  8 ,  secL  1 5^ 
}.  a. 

*  Voyez  note  1  '•  wtr  Po/t*  Sbj. 
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'  *■     * 

voici ,  je  pense,  par  quels   principes  on  ptui 
decider  la  question : 

Les  deux  assureurs ,  n'ayam  pu  traiter  enseoi-! 
bie ,  demeureut  necessairemept  etrangers  Vun  a 
Fauire;  le  second  nedevient  donp  nila  caution  ni 
J[e  codebiteur  solidaire  du  premier,  Cetce  raison 
doit  TempScher  d'opposer  ie  benefice  de  discns-. 

sion. 

Neanmdins  comnie  son  engagement  est  c<^n- 

tractcsous  une  condition  suspensive «  de  raccomr: 

plissement  de  laquelle  Tassure  doit  justifier  lors-j 

qu'il  reclamjc  Texecution  du  cpntrat ,  et  que  le  n0iK 

paiement  est  un  indice  d'insolvabilite  ,  ]e.|>eiisft 

que  Tayis  d'Emen'gon  doil  £tre  suivi* 


3.  LaPBIMS  de  BEASStJBAlfCS  PEUT  iTBEMO^NDRE 
OlrPLtrS   FORTE  QUE  CELLE  DE  L^ASSUBANCiE.    Voila 

qui  justifieee  qu'on  a  dit  dans  ies  deux  notes  pre- 
cMeutes.  S'il  pent  y  avoir  diflference  eiitrie  Tes  pri- 
mes;'*il  est  Evident  que  la'loi  risgardeles  deux 
oonir&fs  comme  tres-distincts  et  coihme  eti^ngers' 
Futi  k  rautre^  et  de  lii  toutes  les  c6hsequence^  qiie 
j'ai  deduites  de  ce  principe. 

ARTICLE   3^31  L 

L'avomentatiok  de  prime  qui  aura  6te  stipule,  en 
temps  3e  pidx  pour  le  temps  de  guerre,  qui  pourroit. 
6)irTeiur|  et  dont  la  quotit^  nVura  pa^ete  detenpinee. 


Tit.  X,  Des  Assurances*  Sect.  I'*.  Art.  543.     loi 

•  >  par  left  eontrats  d'assurance,  est  r^gl^epar  les  Tribunaux^ 
en  ayant  ^gard  aux  risques^  aux  circonstances  et  aux 
stipulations  de  chaqiie  police  d'assurance. 

'Cet  article  a  4t4  prdsentd  au   Conseil  d*^tat  le  n  aodt 
fBc^  (^aje^  Prac^s-verbai,  no«  i  et  ix ,  att.  i4^  )  j 

AdopU  ('VoyeE  Proc^s^verhal ^  n^  rii}\ 

.  PrSsentd  de  nouveau  et  adopt6  le  ^^  aoutXYoyea  PrO'- 
ch-verbal^  ti9  yi  ^  art.  1 54  ^  et  nP  xii ) ; 

Communique  au  Trihunat  le  i®^  septemhre  f 

PrSsentd^  apr&s  la  communication^  et  adopts  le  5  fYoyear 
Procis-^erba/y  n®»  i  et  u ,  art.  543  ).. 

'  .  .  V 

La  regie  tres-sage  que  cet  article  consacre  n'a 
besoin  d'etre  ni  justifi^e  ni  developpee.  Ellc  con* 
firme  au  surplus  ce  qui  a  ete  dit  sur  la  maniere  de 
reparer  romissioti » dans  la  police  >  du  taux  de  la 
prime  stipulee*. 

Mais  il  n'importe  pas  moins  de  faire  attention  a 
ce  iquerarticleexclut  qu'i  ce  qull  etablit.  Onre- 
marquera  qu'en  autorisant  les  IVihunaux  qu'a^ 
fixer  le  taux ,  lorsque  les  parties  obt  oublie  d'ien' 
convenir,  et  seulement  dans  le  casou  raugmen- 
tatioh  de  prime  a  ete  stiptilee^  il  leur  defend  im- 
plicitement  d'accoi^er  une  augmentation  qui  ne' 
Tauroit  pas  ete**.  ^ 


*  Foyez  1st  note  j  uui'Vart.  33i.— •**  Voyez  note  a^. 
•ur  Po/t.  535.  - 


«,  • 
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ARTICLE  344. 


pour  le  GOmpte  4u  capltame  ailr  le  TaiMean  qn'il  com- 
mander )e  capitaiae  est  tenn  de  justifier  aux  asaureiiTs 
.  Tachat  des  marchanditesi  et  dVn  fettmir  un  connnou-' 
aement  sign^  par  deux  des  prindpauz  de  P^uipage. 

Cei  ariicle  a  4ti  ptdsentd  au.  Conseil  d^diaile  ##  oietLt 
^807  (  Voyez  Prochs-'verhul^  11^*  >  9  '^^  '49)  9 
Adopts  (  Yoyes  Proc^'-verhal  ^  n^  m  )  j 

,  Prdsentd  de  houveau  et  adopts  It  29  ooilt  (Yoyas  Pro^ 
ds^^verba/f  n9  ti  y  art.  1 55 1  et  n®  xii )  ; 

Communique  au  Tribunatle  i^^  septembre  $ 

Prisentd^  apr^  la  communication  j  etadopti  /s  5  ( YoyeE 
ProciS'Verbai ,  n®*-!  et  11  ^  ar^.  544^* 

LUssuuur  ne  doit  la  perte  qi^0  des  effets  qui 
pnt  ^te  r^ellement  charges  sat  le  Bavire  t  epcorp 
que  Fassurance  soil  faite  ponr  un  cbargepieiit 
plus  considerable  *• 

La  quotit^  des  effets  charges  est  jofftifiee  p^r  le 
conaoissemenl »  leqoel,  lorsqn'il  est  en  boime 
forme ,  fait  foi  entre  Tassureur  et  I'assart  **. 

Le  connoisseroeiit  est  signe  par  le  capitaine  et 
par  le  cbargeor  *** ,  et  cc  concours  de  deux  per- 
sonnes  donne  iTassurear  la  garantie  qa'il  n'y  aura 

*  f^oyez  lurt.  558.  — •**  Voyez  art.  a85«  —  *?*  Fbyez 
art.  a8a. 


t  I 

.  Tit.  X.  JDes  Assurances.  Sect*  I^*.  Art,  344-     loS 

pas  de  declaration  exageree  ,  d'auuinl  plus  que  le 
capltaine  s'oblige  h.  rendre'toutesles  marcfaandises 
dontil  se  charge ,  etquerundesoriginauxducon* 
noissement  demeure  eatreles  mains  du  chargeur* 

Mais  ceite  garantie  n'existe  p^|ffuan4  c'estle  ca* 
pitaine  lui-^mcihe  qui  est  le  chargeur  :  aIors>  plus 
"de  double  signature;  plus  d 'interet  dans  le  capi- 
taine  a  ne  pas  exagerer  le  chargement ,  alors  les 
originaux  du  capltaine  et  du  chargeur  sont  dans 
sa  main;  celui  du  consignataire  n'exisiepas  ^  car 
le  capiiaine  J  qui  conduit  son  propre  chargement » 
n'ayant  pas  besoin  de  consignataire,  il  lui  est  fa<* 
cile  de  retenir  ,  par  devers  lui ,  Foriginal  de  Far-* 
mateur. 

Toutcela  donneroit  au  capitaiae  les  plus  gran* 
Aei  facilil^s  pour  com mettredes  fraudes ,  lorsqu'il 
n'a  rempli  qu'une  partiedeson  chargement  >  si  1^ 
loi  ne  prenoit  pas  de  precautions:  Ilf^rpituncoo. 
noissement  exact ,  pour  profiler  en  c^s  d'heureose 
arrivee  de  la  disposition  qui  reduit  la  prime  a  U 
}Q^ie  valeur  des  effets  cbargrs'^^  et  en  cas  de  pert^ 
il  supprimeroit  ce  connoissement ,  et  &k  dcessch 
roitunnouveaudanslequel  ilporteroit  son  qh^rr 
gement  au  complet. 

L'article  ^  dans  la  vue  de  prevenir  c^  fraudes  » 
oblige  le  capltaine  chargeur ,  sur  le  vaisseau  qu  il 
commande ,  de  faire  attester  le  counoisfiement 


*  Voyez  art.  558. 


■•'*»- 
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par  deux  des  principaux  de  Peqaipage ,  ce  qui  est 
)a  seule  maniere  possible  de  suppleer  la  signature 
do  tiers  cbargeur. 

L'prdonnance  s'arr^tolt  la  (i ) ;  mais  le  capiiaine 
atant  d'autorite  sar  le  navire  sourois  a  son  com- 
mandement ,  qu^il  ne  lui  est  pas  difficile  de  sur- 
prendre  ou  d'inlimider  deux  hommes  de  son  equi- 
page ,  et  d'obtenir  leur  signature.  Cette  premiere 
prf'caution  eiant  done  insuffisante ,  Je  Code  en 
ajoule  une  autre  qui  a  ^t^  indiquee  par  Valln  , 
c'est  d'exiger  qu'en  outre  le  capitaine  justifie  de 
I'acbatdes  niarchandises  qu'il  pretend  avoir  cbar- 
gees.  11  faudroit,  pour  que  cette  disposition  de- 
vint  illusoire^  une  connivence  qu'on  doit  d'au- 
tant  moins  supposer  entre  Tacbeteur  et  le  vendeur, 
que  ce  dernier  est  ordinairement  un  negociant  , 
et  que  des-Iors  ses  factures  et  ses  certificats  peu- 
vent  6tre  verifies  par  ses  livres. 

Cependant  quel  sera  I'effet  de  toutes  ces  dispo- 
sitions?   : 

La  loi  >  en  disant  que  le  capitaine  est  tenu  de  s'y 
confoitner  ^  donne  assez  k  entendre  qu'ellefait  de- 
pendre  le  succes  dc  Taction  contre  lesassureurs^ 
des  conditions  qu'elle  impose  ici  a  I'assure  ,  et 
que  si  ce  dernier  n'y  satisfaii  pas  ,  il  n^a  rien  a 
repeter. 

II  fautconclure  dum^meprincipe'querassureur 


I       A 


J  *      « 

(]}  Ordoonancede  la  marine  de  1681 ,  //V.  3^  tit*  6^  art*  6a. 


Tit.  X.  JDes  Assurances.  Sect.  I**.  Art.  344*      ^o5 

a  le  droit  de  contesier  raccomplissement  descoti- 
ditions.  II  pourra  done  discuter  les  preuves  par 
lesquelles  le  capiiaine  pretend  etablir  qu'il  a  reel- 
lement  achete  les  marchandises  portees  au  con^ 
noissement,  et  contester ,  soitle  fait  de  Tachat  , 
soil  Tidentite  des  objets. 


ARTICLE  340. 


Tout  homme  de  I'equipage  et  tout  passager  qui  appor- 
tent  des  pays  Strangers  des  marchandisesassurees  en  France^ 
sont  tenus  d'en  laisser  un  .connoissement  dans  les  iieux 
oil  le  chargement  s'efFectue ,  entre  les  mains  du  consul  de 
France ,  et^k  defaut  9  entre  les  mains  d^un  Fran^ais  nota^ 
ble  negociant ,  ou  du  magistral  du  lieu. 

Cet  article  a  4td  pristntS  au  Conseil  d'dtat  le  11  aoitt 
1807  (  y ojez  procfts^verbal ^  n®  i ,  art.  i5o  )  \ . 

Adopts  \  Voyez  procks^verhal  9  n<>  vii  ; 

Presents  de  nouveau  et  adopts  le  29  aodt  (  Voye*  Frocks^ 
verbal  >  n* ,  Vi ,  art.  i56  ,  et  n®  xii )  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i^'  septembre  f 

Presents ^aprds.  la  communication  ^  et  adopteie  6  (  Yoyev 
'Procks^verbal ,  no»  i  et  11 9  art.  545  ). 

Apres  avoir  pourvu  par  rarticle  precedent  aux 

£raudes  que  le  capitaine   chargeur  pent  com- 

'   mettrej  la  loi  pourvoit  par  celui-ci  aux  fraudes 

qui  peuvent  etre  commises  par  collusion  entre  le 

oapitaine  et  le  cbargeur  ^  lorsque  ce  dernier  est  a 

I>ord.  On  a  preyu  que  ces  deux  personnes  ,  dout 
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la  signature  constitae  le  connoissement,  se  trou. 
vant  reunies,  il  leur  seroit  possible  de  s'entendre, 
en  cas  deperte^  pour  tromper  les  assureurs,  en 
portant  au  complet  dans  un  connoissement  con* 
certe  ,  nn  chargement  (|ui  ne  seroit  rempli  qu^en 
partie. 

La  necessite  de  deposer  le  connoissement  en 
mains-tierces  avant  le  depart  dejoue  ces  sortcs 
de  manoeuvres. 

Au  surplus »  la  disposition  est  restreinte  aux 
marchandises  chargees  dans  des  pays  hors  del  la 
domination  fran^aise ,  et  que  le  chargeur  a  (ait 
assurer  en  France ,  parce  que ,  si  le  chargement 
etoit  fait  dans  un  port  de  nos  colonies  ,  I'acquit 
des  droits  de  douanes  que  le  capitaine  a  du  payer 
deviendroit  nn  moyen  snffisant  de  verification. 
C'est  a  quo!  f^alin  ne  r^flechissoit  pas  lorsqa^ 
demandoit  que  la  disposition  (ut  etendue  aux 
chargemensqui  ^eroient  fails  dans  les  colonies(i). 


(i)  Valin^vmVari,  G&,  tit.  6 ,  ijV.  S de  rordomumce  de 
la  marine  de  i68z. 


Tit.  %•  DesAssusames*  Sec^.I'^*  Act-  34d«    107 


nil     » 


■  ■■'"'BJ'   LI  ,..l   ■    Ml. 


Si  Pflssurcnr  tombe  ^  iaillite  lorsque  le  risque  nVst  paA 
fncove  fin!  9 1'assBn^.pf  113;  4emander  cauticm  9  ou  la  r^si-* 

liation  du  ccmtrat. 

'       '  ■   '  '        '     ".  ■    .   .  '     '  * 

L'assu'reur  a  le  mSioe  droit  en  cas  de  faiUite  de  Passur^. 

Cei  articfe  a  iti  px4$ent6  au  Conseil  d*4tat  le  \\  aoUd 
X807  (^ojez^ProcSs^ verbal^  no  i  ^  art.  i^i )  j 

Adopts  (  Voye^s  Proc^-verbal ,  n*  vii )  j 

FfSsentd de  nouvenu  ei  adopts  ie  2^  aoitt(  Voyez  Prods'^ 
perkal »  n*  ▼« »  art.  167  ^  ^t  n**  xu  )  $ 

Communique  au  Tribunat  le  i^^  sepiembre  ^ 

Pr^sentij  apr^  la  communication  ^  et  adoptdle^  (Yoyex 
Procis-'Verbdl  ^  n**  i  et  n  ^  art.  346  )  • 

^  I/OBopNifAKCB  ne  coniient  rjeo  de  semblablaii 
ce  qj^)^  decide  cet  ^ticl«  j  c'est  f^alin  qi^i  ea  a 
iotmifi  les  elemens  et  qui  va  nous  e^i  fairp  con-- 
nojitre  les  motifs  :  tr  La  simple  craii^tf)  de  riosol- 
Tabilite  f  3oit  de  Tassureur  pour  r^pondr^  de  la 
soiqnie  assuree ,  soilde  I'assure  pour  le  paiemenc 
de  la  priine  ,  ne  sufBt  pas  pour  faire  re$ilier  ou 
i^vpquw  I'assurance  j  et  il  ne  reste  i  I'un  on  k 
J^autre  9  dans  ce  cas ,  que  la  faculte  de  se  faire 
jr^assurer ;  piais^  si  ceite  crainte  est  realisee  par 
Ja  faillite  notoire  survepue  de  Tun  d'eux.  I'auire 
est  sans  di^icult^  ^n  drpit  de  demander  la  reso- 
lution <|fi  la  police  d'ai^qrance  ^  si  les  cfaoses  sont 
entier^^^  c'est-9-dire  s^  les  risqi^es  ne  sont  pas 
^nis  j  a-moius  que  Ip  failli  ou  ;es  cr^ciers  le 
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represenlant>  n'offrcnt  bonne  el  suffisante  cair- 
tion  pour  repondre  de  reffet  de  Tassurance. 

tr  Cela  est  hors  de  doute  si  la  failllte  est  dtrt^ote 
de  I'assureur  :  etpourqudi  n'en  seroit-*il  pas^de 
mSme ,  si  c'est  I'assure  qui  tombe  en  faillite^  puis- 
que  le  contrat  d'assurance  est  synallagmatique  , 
el  que  la  loi  doit  etre  egale  entre  les  contractans  7 
Si  Tassure  est  fonde  a  demander  la  revocation  de 
la  police  d'assu ranee,  des  que  I'assureur  n'est  pas 
evidemment  en  etat  de  lui  repondre  de  la  somme 
assur^e ,  I'assureur  doit  necessairement  ^tre  ecoute 
tout  de  mSme  ,  lorsque  I'assur^  est  devenu  bors 
d'etat  de  lui  payer  la  prime.  Le  plus  ou  le  moins 
d'interdt  a  la  chose  n'y  fait  rien  ^  sans  compter 
qu'il  en  est  de  m^me  des  temps  ou  la  prime  cst^' 
tres- considerable.  11  faut  done  des  siiretes  a  I'un 
convne  a  I'autre  ^  sans  quoi  lear  condition  seroit 
iilegale,  ce  qui  ne  pent  pas  ^tre  suppose.  Mai^ 
toujours  il  faut  qu'il  y  ait  edcore  des  risques  a 
courir,  lorsque  la  resolution  de  la  police  d'as- 
surance  est  demandee;  autrement  elle  ue  seroit^ 
pas  recevable  ,  le  contrat  ayant  deji  eu  son  exe- 
cution  par  la  cessation  des  risques ;  6t  par-1^  le 
droit  eiant.incommutablement  acquis  &  celui  que" 
Ton  voudroit  forcer  de  resilier  la  police. 

«  On  comprendn^antnoins  que  I'assureur  auroit 
mauvaise  gra<;e  a  se  pourvoir  en  r^srli^ment  de 
lapolice;^  sur  Je  fond^ment  de  I'iiisolyabilite  de' 


Tit.  X.  JDesAssura^tfi^y^&cr.  I>^.  Art.  546.     log 

rassu^esrS'ils'agissoit  d\ma  assurance  snr  retour 
simplecQent ,  a  cause <le, .Is^  s.iii:6te.que  lui  doone- 
jpit  sop  privilege  pour  le  pai^meut  de  la  prime  , 
et  de  la  faculte  qu  il  auroit  de  saisir  les  marcfaan* 
dises  a  leur  arrivee.  £t  coi^ime  ciette  ressoi^rce  lui 
mauque.  lorsqu^il  esi  qtie^jtioa  .  d'une  ^assurf iice 
p.Qur  raller  ^  tc'est  pour  ceU  jqu'il  Xaul  lui  donner 
do^^  jme,  cauiioD  pour  .^yiter  le  resiliemeiit  tie 
la  police  9  (i).  * 


I.'  "    ''' 


iMU 


ARTICLE  847. 


J  Li  contrat  d'assurance  est  pvii^  sUI  a  pour  objet 
'  'I/e  &et  dbs  niarcliandises  existantes  k  bord  du  iiaTire| 
.   ^ . :  Lcf  ^^9^^  ^^v^^i  des  marehaiidites  , 

£es  loyers  des  gens  de  xner ,  1 

Les  somines  emprunt^es  k  la  grosse^ 
TO  il    ]i^]Mrp&|f!i9l^ritimesde«YOiiiiii;ei.pr^t^ei^  la  grouse. 

•^  CJ^i  drticte  d^  iti  prdsentd  au  Conseil  d'etat  le  11  aofi^ 
Oo^^Y&jhz^PfbcSS'^erbat^n'^i'ySLTi.  i5a); 

iJOUcn^^'tiximendd  dtm^ta  ih^mesSaTtce  {ySyetTfocks*^ 
^frffoly  deff^is le  n<>  yin  jusupt^ttwix^ 'xt)\  '  •     < •  •  * 

^  JPrSse^^ilf^  ^iOfiyeau  et  fH^p^A  ife*2^  aifiii  (t  ¥oytti  P/t>- 
cis^verbal^  y  n^  yi  ^  art.  1 58 ji  et  n*  .^i  }.| 


"k  * 


(O  Faltny  8ur  Pa//,  ao^  /iV«  6|  /iV«  5  de  rordpnnance  do 
xiiaiine  de  i68k  «     


•r  • 


•  :«...     «      "       •    -•    •  ♦'- 
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ti&  qui  Foot  pml^fciir  mancteir  les  proUiridoiifl 
^aUiast  pfGrr  Fwdoiaiaiii^e  (i)  et  consign^  dams 
Tarttcle  qui  nous  occupe. 

On  pent  dire  d'abord  en  g^ni^fal  «  que  les  cati^ 
ses  qm  ont  fait  proscrire  I^^  assurances  sur  le  pro- 
-fit  .eap^i  d^  marchtodises  >  le  fret  «c  Ics  toy ers 
des  geps  de  mtr  sodt  les  in£mes  que  pcmr  le  ton* 
trat  k  la  grosse  »  ()). 

Mais  ecoutOBS  la  Gommtssion. 

«  Qttdques  persotmes  /  sM^^Ue  dit ,  auroieui 
TOulu,  qu'a  f  imitation  de  ce  quise  pratique  ches 
quelquesnatiousr^traugereSy  noiis  eussions  donn6 
liue  plus  grande  extension  a  la  Hben^  des;  assu- 
rances. 

c  Les  Anglais  assurent  la  soifHii^  qti'&n  leur 
preseute  pour  ^tre  chargee  en  telles  ma/ch^ndises 
qu'On  veut ,  sur  yn  ou  plusieurs  n^yires^  aveo 
ou  sans  designation,^  il  suffit  de  la  d^laration 
que  les  marchaiKfises^sOnt  cbarg6«s  disttks  fel  poilr 
ou  dans  teh. luapspbuy  qtfe  i'assutairce  soit  v^ 
lable ;  {'assure  e#  tehu ,  Idf^qu'if  1^901 1  des  avis» 
de  les  conimuniquer  aux  assureurs  :  l6rsque  lea 
i^to'iirs  sdut  faits/ii  leur  valeur  est  inferieure  h. 
la  somme  assuree ,  il  y  a  ristoumc  de  ia. 


rence. 


(\)  Ordonnance  de  la  marine  de  168 1  ^  liv.  3^  Icii*  fff  art*  fS, 
"  (a)  M.  CAailan  |  tribuni  I^iscours^p.  44* 
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«  11$  a^sureDt  fret  acquis ,  fret  a  faire ;  princi- 
pal et  prime  :  ils  admeuenl  lotiies  les  Evaluations 
qui  ler  sont  proposees* 

«  En  cas  d'evEnement ,  il  suf&t  de  prouver  que 
la  quantity  et  la  qualittS  de  Is  marchaiidi«e  ii&A^ 
gnde  OBt  ei6  chaises. 

«  C'esi^  sans  doute^  aux  neg0cians\  dit  la 
Cour  de  cassation  ^  qv^il  dppartieni  de  decider  si 
les  exceptions  friroposees  sont  aussi  bonnes  au- 
jourdhui  quCeUes  fetoieht  autrefois. 

Fouhfuoi  diptndre  ^assurer  ime  partit  du 
fret  kJkUte  par  lendvire  ? 

On  pourroit  en  dire  autant  du  profit  espere 
dt^  mirfdh&ndises  et  du  profit  maritime  des  sdm- 
rn^  dtohheei  h  la  grosse. 
^  TbUttHf  cdii  dhoses  s'assurent  en  AnotZTztint  ; 
9St4lj)biiiii^ue  iPobligerdesFrarigais  a  recherche^ 
chez  Vetranger  des  assurances  qu^Us  ne  peuvent 
ofiMmr  eA  Fnmie  ? 

¥  LeTrihuilal.ei  le  Codseil  de  coniiniei^e  de 
Nantes  desirent  au$st  que  Fon  doiine  plus  d'exien- 
sion  ft Ja  faculty  des  assurances  • 
^  i^  l|s  c|eoiandent  qu'il  spit  permit  de  faire  m^ 
surer  le  profit  maritime.  ^   . 

m^On  peut  en  esperer  les  m^illeurs  ^ff^t^  ^n 
Fronde ,  dans  le  moment  actueL 

«  JLe  prSteura  la  grosse,  lib  re  de  faire  assurer 
son  Giipital^t  le  profit  stipule,  se  con  ten  tern  dun 
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change  maritime  plus  foible  ;  ce  change  n^etant 
fort  qiJa  raison  des  risques  ,  il  diminuera  neces- 
sairement  quand  iljr  aura  un  benefice  modique , 
mais  assure,  etpar  consequent  certain. 

«  lis  pensent  qu'il  importe  de  favoriser  lecon-^  i 
trat  de  grosse ,  puisqu'il  verse  dans  le  commerce 
maritime  des  capitaux  efTectifs  qui  le  viviGent ;  iis 
croient  meme  que  cette  faculte  de  faire  assurer 
le  profit  maritime  contribuera  a  faire  baisser  les 
taux  de  I'inter^t^ 

«  Le  Conseil  de  commerce  de  Bord^ux  desire 
qu'on  puisse  assurer  le  profit  espere  <les  mar- 
chandises. 

:«'//  est  utile,  dit-il ,  de  laisser  aiix  assures  et 
auac  assureurs  la  faculte  d'estimer  la  inarcfian'* 
dise  de  gre  a  gre  ;  la  prohibitidn  ^ei , pro  fjt, es- 
pere des  marchandises  pourroit  contrdrier  et  oc- 
casioner  des  difficultes.  . 

«  Nous  croyons  devoir  rappeler  id  ies  fffinci'- 
pes  qui ,  dans  la  legislation  de  i6dt  y  coiistiivtent 
r^sezlce  du  contrat  d'assurance. 

«  Le  risque  est  de  t essence  du  contriat  d'dssu- 
ranee,  et  forme  le  principal  fondemerit  de  ce 
contrat. 

«  Im  definition  de  T assurance  suppose  qu'une 
chose  est  ou  sera  eacposee  a  quelques  dangers. 

«  Ces  principei;  sont  deyeloppes  par  Emerigom 
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«  Par  la  nature  de  ce  contrat^  dit  VaUn  , 
tout  depend  des  risques  ,  activehtimt  et  passt^ 
pement;  on  ne  peut  gagner  oti  perdre  quh 
taison  des  risques  et  jusquh  concutrence. 

\  Cest  un  principe ,  ajoute-t-il ,  qud  nefaut 
Jamais  perdre  de  vue- 

K  Les  assureurs  se  chatgent  de  Vevenement 
des  effets  exposes  auot  hasards  de  la  mer;  ils 
«/i  prennent  le  peril  sur  eux  ;  ils  promettent  a 
Vassure  de  Vindemniser  des  pertes  et  dommaget 
qu'il  souffrira. 

«  //  est  done  evident  que  Vassurance  n^est 
pas  pour  t assure  un  mojen  d'acquerir;  la  /ia- 
ture  du  contrat  s*y  oppose. 

#f  On  ne  peutjaire  assurer  que  ce  que  Von 
court  risque  de  perdre  ^  et  nullement  les  gains 
quott  manque  de  /aire  (Poihier)* 

'  IT  Le  Guidon  de  la  mer  etablit  potir  maxime 
que  Vassure  ne  peut  recevoir  profit  du  dommdge 
d'autrui. 

«  IJ assurance  n'est  pas  un  moyen  6tacquerlr\ 
il  suffit  que  Vassure  soit  indemnise  du  dotnmage 
reel  qu*il  soiiffre ,  sans  pouvoir  jamais  pr6tendre 
h  aucun  benefice^  aux  depens  des  assures  (Eme- 

rigon)» 

ct  Tels  soni  les  principes  sur  lesquels  se  fon- 
deni  les  prohibitions  de  Tordonnance ;  elle  a 
voulu  que  I 'assurance  ffiit  une  garaatie  pour  une 

Tome  IF.  '  8 
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chose  expbsee  oii  pour  une  perte  reelle ,  et  non 
une  espece  de  jeu  de  hasard  :  les  auteurs  out  re- 
connu  que  ces  sortes  d'assurances  pouvoient  etre 
dangereuses  en  ce  qu'elles  favorisoient  la  fraude 
et  pourroient  inspirer  a  la  mauvaise  foi  des 
inoyens  criminels  pour  s'enrichir  aux  depens  de 
Fassureur. 

«  Le  fret  a  FAiRE  cst  uTi  profit  incertcuTi ,  dit 
Emerigon;  il  sera  le  prlx  de  la  navigation  heu* 
reuse,  ei  le  fruit  civil  du  navire  j  //  ne  test  pas 
encore;  il  ne  pent  done  pas  devenir  une  matiere 
d'assuranc^. 

«  Lefret ,  dit  Clairac ,  assez  prmlegie  d^aH' 
leurs  nepeut  itre  assure^  quia  duae  specialitates 
son  possuut  concurrere  circa  idem.  C'est  pour 
rendre  le  capitaine  plus  soigneux  du  navire  et 
de  la  marchandise  quil  pourroit  negliger  sUls 
etoient  assures. 

«  Le  profit  espere  des  marchandises  depend^ 
ajoute  Emerigon ,  d^un  ei^enement  incertain  ct 
d'une  negociation  future.  Ce  profit  est  un  etre 
moral  qui  ne  se  troui^e  point  dans  le  nanre  ^ 
et  qui ,  par  consequent ,  ne  peut  pas  4tre  as--' 
sure. 

tt  //  en  est  de  mSme  dw  profit  maritime  du 
pret  a  la  grosse;  c^est  un  gain  que  le  preteur 
manquera  de  faire  si  le  vaisseau  perit ,  et  non 
une  perte. . .  //  peut  faire  assurer  le  capitaL 
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c(  II  ne  nous  appaitient  pas  de  decider  des. 
questions  aussi  importantes;  mais  il  nous  semble 
que  Texemplc  de  ce  qui  se  fait  en  Angleterre 
et  dans  quelques  villes  etrangeres  ne  sauroit  de- 
terminer, car  il  n'est  pas  demontre  que  le  com- 
merce en  re^oive  de  grands  bienfaits. 

«  Nous  Savons  que  cette  prohibition  fera  por- 
ter des  assurances  dans  I'etranger,  que  ce  seront 
peut-etre  des  primes  perdues   pour  les  assu-^ 
reurs  fran^ais  :  mais  ce  desavantage  n'est-il  pas 
coippense?  Esf-il  bien   prouve  que  ces  sortes. 
d'assurances  leur  rapportent  de  grands  profits? 
«  Les    legislateurs    de    i68t    connoissoient  ^ 
comme  nous  ,    les   divers   usages  des   nations 
etrangeres  ,  et  s'ils  ne  les  ont  pas  admis ,  il  faut 
croire  qu'ils  etoient  foudes  sur  de  puissans  mO'- 
tifs;  il  faut  croire  que  de  justes  raisons  leur  ont 
fait  repousser  ces  sortes  d'assurances  comme  plus 
favorables  a  la  mauvaise  foi  qu'aux  interets  de 
la  navigation. 

«  Au  surplus,  si  nous  en  jugeons  par  le  nombre 
des  autorit^s  qui  ont  demande  que  ces  assu- 
rances fussent  admises,  il  parott  qu'elles  ne  se* 
roient  pas  approuvees  par  la  majorite  des  villes 
mariiimes. 

it  La  ville  de  Nantes  se  borne  a  Tinterct  nau- 
tique  de  pr^t  a  la  grosse,  et  il  faut  avouer  que 
les  raisons  qu'elle  en  donne  pourroieni  ^tre  cdu- 
testees.  8. 
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«  Bordeaux  desire  seulement  quon  pubse 
faire  assurer  le  profit  espere ,  et  Rochefort  le 
fret  a  faire. 

n  Aucune  de  ces  villes  n'a  traite  la  question 
dans  son  ensemble;  elles  se  sont  bornees  a  faire 
des  reclamations  partielles,  et  probablement  ins- 
pirees  par  des  interSts  de  localite. 

«  Quoique  cetie  reclamation  ne  fiit  pas  assez 
generate  pour  nous  engager  a  prendre  una  de- 
termination ,  le  sujet  nous  a  paru  assez  impor- 
tant pour  croire  utile  d'entrer  dans  les  explica- 
tions que  nous  donnons  »  (1). 

Je  dois  faire  remarquer  une  distinction  im- 
portante  qui  a  ete  admise  par  le  Conseil  d'etat, 
relativement  k  la  prohibition  d'assurer  le  fret. 
.  La  redaction  proposee  par  la  Commission  (a) 
et  par  la  Section  (3)^  d^claroit  le  contrat  d'as- 
surance  nul  s'll  avoit  pour  objet  lefret  du  na- 
vire. 

Au  Conseil  d'etat ,  on  dit :  «  Cei  article ,  lors- 
qu'il  exprime  simplement  que  lefret  du  navire 
ne  pent  etre  I'objet  du  contrat  d'assurance>  laisse 
ouvcrlure  a  une  difficulte  qji'il  est  bon  de  pr6-  j 

venir  :  nos  usages  ,  et  I'ordonnance  meme ,  ont  ; 

jusqu'^  present  distingue  entre  le  fret  fait  et  le 

(1)  Analyse  raisonnee  des  observations  des  TribunauX| 
p*  86  ,  87 ,  88 ,  89  et  90.  —  fa)  Projet  de  Code  de  com- 
merce, art.  255.  »—  (3)  Premiere  redaction ,  art*  i52. 
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fret  a  faire ;  le  premier  a  ete  coDsid^re  eomme 
une  propri^te  acquise,  susceptible  d'etre  assuree, 
et  il  y  a  lieu  de  douter  qu^on  veuille  changed  une 
regie  aussi  sage. 

«  Que  si  Ton  avoit  des  motifs  pour  faire  cette 
innovation ,  il  conyiendroit  qu'on  les  deduistt 
pour  qu'on  put  les  appr^cier ;  et  alors  la  prohi- 
bition devroit  clairement  porter  sur  le  fret 
tant  fait  qu* a  faire;  mais  il  est  plus  yraisem- 
blable  que  la  distinction  sera  maintenue  ^  et  alors 
il  faut  modifier  en  ce  sens  les  expressions  trop 
generales  qu'emploie  I'article,  par  rapport  au 
fret  »  (i). 

La  justesse  de  aette  observation  fut  reconnue ; 
on  convint  «  que  Tordonnance  ne  declaroit  Tas- 
surance  nulle  que  quand  elle  avoit  pour  objet 
le  fret  k  faire  et  qu'on  pouvoit  rappqrter  ici  cette 
disposition  (a). 

La  proposition  a  ^te  adoptee  (3), 

Vojez  au  surplus  les  notes  sur  les  articles  3i8 
et520. 


(i)  M.  Berlier^  Proc^s-verbal  du  11  aoAt  1807,  n®  ix. 
•—  (2)M.  CorveUO;  ibid.,  n9  x.  —  (5)  Decisionj  ibid,  n^xi. 
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du  risque  ou  en  changeroient  le  sujet,  annulent  Fai- 
surance.         ^ 

L'assu ranee  est  nuUe,  m^me  dans  le  cas  oil  la  reti- 
cence, la  fausse  declaration^  ou  la  difFerenae^  n'au- 
roient  pas  influ6  sur  le  dommage  ou  la  perte  de  I'ob- 
jet  assure. 

Cet  article  a  itS  prisentS  au   Conseil  (P^tat  le   ii  aoUt 
1807  (\ oyez  ProcSs-verhal  y  n<»  1  ,  art.  i55^5 

Adoptji  (  Voyez  P rocks-verbal^  n^  «i ); 

PrSsent^  de  nouveau  etadopte  le  29  aoUt  (Voyez  Pro* 
c^S'Verbal^  n®  vi ,  art.  1 69  ,  et  n®  xii)  5 

Communique  au  Tribunat  le  \^^  septembre^ 

Presents ,  aprks  la  communication  y  et  adopts  le  5  (Voyez 
Procis'Oferbal^  n**s  1  et  11,  art.  348  ). 

r  QuoiQUK  cet  article  soil  nouveau,  il  est 
moins  una  addition  a  I'ordonnance  qu'un  som- 
msiire  des  principes  qu'elle  avoil  consacrcs.  L'ex- 
pe'ricnce  a  prouve  cependaut  qae  cei  article, 
par  la  disposition  sur-tout  de  son  second  pa- 
ragraphe,  pouvoit  prevenir  les  discussions  spe- 
cieuses  qui  ont  quelquefois  retcnti  dans  les  Tri- 
bunaux  de  commerce. 

«  L'assureur  a  le  droit  de  reconnoitre  toute 
Fetendue  du  risque  dont  on  lui  propose  de  se 
charger :  lui  dissimuler  quelque  circonstancc  qui 
pourroit  changer  le  sujet  de  ce  risque ,  ou  en 
dimiuuer  ['opinion  ,  ce  seroit  lui  faire  supporter 
des  chances  dont  il  ne  vouioil  peut-etre  pas  se 
charger,  ou  dont  il  ne  se  chargei'oit  qu^a  des 
conditions  diti'erentes ;  ce  seroit,  en  un  mot, 
le  tromper. 
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«  Des-lors ,  le  consentement  reciproque ,  qui 
seul  peut  animer  un  contrat^  viendroit  a  man- 
quer.  Le  consentement  de  Tassure  se  porteroit 
sur  un  objel  et  celui  de  Tassurcur  sur  un  autre  / 
les  deux  yolontes  •  marchant  dans  un  sens  di- 
vergcnt,  ne  se  rencontreroient  pas ,  et  il  ny  a 
cependant  que  la  reunion  de  ces  yolontes  qui 
puisse  constituer  le  contrat. 

«  La  seconde  par  tie  de  la  disposition  decoule 
n^cessairement  de  ces  principes. 

c  Le  cpntrat  n'ayant  pas  existe ,  aucune  con- 
sequence ,  aucun  effet  n'en  ont  pu  resulter. 
Des-lors  il  est  indifferent,  a  Tegard  de  Tassu- 
reur ,  que  le  navire  p6risse  ou  ne  perisse  pas ,  ou 
qu'il  perisse  par  une  chance  sur  laquelle  la  r^ti« 
cence  ou  la  fausse  declaration  n'auroient  pas  in* 
flue:  I'assureur  seroit  tou  jours  autorisea  repondre 
qu'il  a  assure  uu  tel  risque  >  et  que  ce  risque  n'a 
pas  exisl^  »  (1), 


(1)  M.  CoTvetto^  Proces- verbal  du  11   aoAt  1807,  Ex- 
pose des  motifs^  /;.  56  et  57. 


«    r 
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SECTION   11. 


DCS   OBLIGATIONS  OE   L^ASSUnXUR  XT   DE  l'aSSURK« 


<  IJJl^M^l^— M^i^K^— ^^—      [  I  I       .L 


ARTICLE  349. 


Si  le  TOyage  est  rompu  avant  le  depart  du  Taisseau , 
m^me  par  le  fait  de  Passure)  Passurance  est  annulet; 
Fassureur  recoit^  a  titre  dUndemnit^  ydemi  pour  cent 
de  la  somme  assuree. 

Cet  article  a  etc  prSsentS  au  Conseil  cPitat  le  11  aodi 
1807  (Voyez  Prods-verbal,  n^  1 ,  art.  i54); 

Adopti  dans  la  mem^  stance  (  Yoyez  Proems-verbal^ 

n®  XIV  )  5  ^ 

Pr^sente  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit{\ojez  Pro^ 
cks-verbal  J  n*  vi,  art.  160,  et  n?  xii)  \ 

Communique  au  Tribunat  le  i.^^  septembre  ; 

Presents ^  apres  la  communication  9  et  adopti  le  5  sep- 
tembre (  Voyex  Prochs-verbal ^  n®*  i  et  11  ^  art.  549  )• 

Get  article  n'est  qae  pour  le  cas  ou  les  choses 
sQnt  encore  entieres,  cest-a-dirc  oil  le  voyage 
est  rompu  avant  le  depart ,  attendu  que  la  prime 
est  acquise  a  Tassureur  des  qu'il  a  commence 
^  courir  les  risques  * ,  de  maniere  qu'il  la  louche 
ou  la  garde  meme  lorsque  le  voyage  est  ensuite 


*  Voyez 9jX,.Z^i* 
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raccourci  ^  Les  motifs  de  ces  regies  serontexpU- 
ques  en  leur  lieu  **. 

La  rupture  du  voyage  doit  n^cessairement  en- 
tralner  Ja  chute  du  contrat  d^assurance ,  puisque 
ce  contrat  ne  peut  subsister  qu'autant  qu  11  y  a 
des  risques  a  courir. 

Si  le  contrat  est  annule,  la  prime  cesse  d'etre 
due  9  car  elle  est  essentiellement  le  prix  des 
risques.       ^ 

A  regard  de  la  rupture  du  voyage ,  elle  ne  sau- 
roit  avoir  lieu  que  par  le  fait  de  I'assure  ou  par 
des  evenemens  qui  rerap^chent  d  achever  son  ex- 
pedition, quoiqu'il  n'ait  pas  rintentiou  d'y  re^ 
noncer. 

L'int^ret  du  conflmerce  exige  qu'un  negociant 
demeure  libre  d'abandonner  les  speculations 
qu'il  a  projeiees  ,  malgr^  que  Tabandon  raine  le 
contrat  accessoire  de  Tassurance.  Qui  oseroit 
faire  assurer  une  expedition  maritime  ,  s'il  se 
trouvoit  ensuite  dans  Talternative  ou  de  perdre 
la  prime  oude  consommer  son  entreprise ,  quoi- 
que  les  changemens  survenus  dans  les  ciicons— 
tances  dussent  la  lui  rendre  desavautageuse  ;  ou 
meme  quoique  de  nouvelles  vues  lui  fissent  aper- 
cevoir  J  soit  des  inconveniens  doni  il  n'avoil  pas 
ete  frappe  dabord,  soit  des  conibinaisons  plus 


*  Voyez  Tart,  564»  — '  **  Voyez  les  notes  sur  les  deux 
articles  ci-dessus. 
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miles  ?  Gependant ,  sans  Fassurance ,  que  seroit 
le  commerce  maritime  ? 

D'un  autre  cote  Tobligation  de  Tassure  est  une 
obligation  defaire  :  or ,  il  est  de  Tessence  de  ces 
sortes  d'engagemens  que  le  debiteur  ne  puisse 
pas  £tre  contraint  de  les  ex^cuter ,  a  la  charge 
ueanmoins  d'indemniser  Tautre  parlie  (i). 

Ici ,  Fiudemnite  ne  peut  pas  ^tre  d'une  somme 
egale  a  la  prime ,  car  ce  serott  placer  I'assur^ 
dans  raltemative  filcheuse  dont  on  vieut  de  par^ 
ler  ^  et  que  Particle  tend  au  contrairc  a  lui  sauver. 
La  loi  Fa  fixee  k  un  taux  raisonnable  en  la  por- 
tant  a  demi  pour  cent. 

Mais  pourquoi  assujettir  I'assure  k  payer  une 
indemnite  lorsque  le  voyage  n'est  pas  rompu  par 
son  fait  ?  Person  ne  ne  r^pond  de  Finexecution 
de  ses  engagemens  lorsque  c'est  la  force  majeure 
ou  un  cas  fojrmit  qui  Fa  empeche  de  les  rem- 
plir  (2). 

La  Cour  d^appel  d'Ajaccio  vouloit  qu'on  fit 
cettc  distinction  (3). 

Le  Code  ne  Fa  pas  admise  :  le  demi  pour  cent 
est  accorde  dans  tons  les  cas  :  lorsque  Farticle 
dit ,  MiME  parte  fait  de  F  assure ,  il  fait  certaine- 
ment  entendre  que  la  disposition  doit  avoir  ses 

(O  Code  Napoleon ,  art.  1 142.  —  fa)  /^'c?-  >  art.  1 1  48. 
*-  (3)  Obserr^tions  de  la  Cour  d'appel  d'Ajaccio,  tome  x«'^ 

p.  474' 
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€fietsau-delade)'hypoihese  ,  ou  c'esl  I'assure  qui 
roropt  spontanemeiil  le  voyage  j  el  que  irouve- 
t-on  au-dela ,  si  ce  n'est  dcs  cas  foriuits  ? 

Cetle  regie  pcul  paroltre  dure  au  premier 
aspect,  et  le  Tribunal  de  commerce  d'Anvers 
I'avoii  jug^e  ainsi  (i)  ;  mais  en  y  reflechissant  et 
en  la  reufermant  dans  de  justes  liniites  on  voit 
qu'elle  n'est  que  juste. 

Quels  soni  en  effet  its  cas  fortuiis  ou  les  eve- 
nemcns  deforce  majeure  qui  pen  vent  occasionncr 
la  rupture  du  voyage  avant  le  depart  ? 

11  y  a  d'abord  Tinlerdiciion  de  commerce  el 
Farret  du  navire  ,  par  orjdre  du  souverain  ,  pour 
clre  applique  a  un  service  public. 

Ce  sont  la  des  fails  du  prince  desquels  per- 
sonne  ne  doit  repondre.  L article,  a  la  verit^, 
ne  les  exemple  point  textuellemenl ,  mais  le 
principe  se  irouve  deja  pose  par  Tarlicle  276  et 
quoique  ce  soil  pour  un  cas  different  ,  le  li'gis- 
lateur  n'en  a  pas  moins  determine  les  suites  qu'il 
est  dans  son  esprit d'attribuer  au  fait  du  prince: 
an  teste  le  droit  commun  consacre  le  meme 
principe,  et  la  justice,  ainsi  que  la  raison,  ne 
permetlent  pas  de  s'en  ccarier  ici.  Nous  devons 
tous  obeissance  aux  ordres  du  souverain ,  el  ce- 


(i^  Obseryations  du  Tribunal  et  Conseil  de   commerce 
d^AnverS)  tome  2  j  I^^  partie  ^  p.  64. 


V 


X24  LIV.  II.  Du  Commerce  maritime. 

pendant  si  Tassure  etolt  tenu  d'iademniser  Tassn* 
reur,  il  setroaveroit  puni  pour  avoir  rempliee 
devoir.  Cela  seroit  d'autant  plus  etrange  que  si 
les  risques  etoieat  commences ,  I'assureur  ,  loin 
de  recevbir  une  indemnite  ^  r^pondroit  au  con** 
traire  de  Tevenemeut  *• 

Le  fait  da  prince ,  excepte  les  autres  accidens 
qui  forcent  I'assure  de  rompre  le  voyage ,  ou 
proviennenl  de  sa  faute>  et  alors  il  en  r^pond  » 
car  il  n'echappe  a  la  responsabilite  que  lorsque 
r^venement  ne  peutlui  etre  impute  (i)  ,  ou  ils 
lui  donuent  a  son  tour  une  indemnite  qui  le  cou- 
vre  amplement  de  celle  qu^il  paie  a  Tassureur. 

Je  m'explique  : 

L'assurance  porte  ou  sur  le  navire  et  ses  acces- 
soires ,  ou  sur  la  cargaison. 

Dans  le  premier  cas  ,  le  proprietaire  ne  fera 
certainement  assurer  qu'apres  qu'il  aura;2omplete 
son  chargement,  et  alors  le  voyage  ne  sauroit 
ctre  rompu  que  par  I'un^  de  ces  deux  causes  ,  ou 
parce  que  le  vaisseau  n'est  ^pas  en  etat  de  navi- 
guer,  ou  parce  que  les  chargeurs  n'ont  pas  satis- 
falt  a  leurs  engagemens. 

Sic'est  parce  que  le  vaisseau  ne  peutuaviguer; 
I'assure  se  trouve  en  faute. 


( i)  Code  Napoleon ,  art,  ii  47- 
*  Voyez  art.  35o. 
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Si  c'est  parce  que  les  chargeurs  manquent  k  la 
convention ,  Tassur^  regoit  le  fret  lout  comme 
lorsqnele  chargemex^l  a  eie  complete  (i). 

Dans  le  second  cas  ,  I'assure  ne  rompt  gnere 
le  voyage  que  par*  Tune  des  raisons  suivantes  : 
ou  parce  que  le  vendeur  des  marchandises  ne  les 
lai  livre  pas,  ou  parce  que  le  vaisseau  n'est  pas 
en  etai  de  mettre  k  la  voile.  II  est  done  toujours 
indemnise>  soit  par  son  vendeur  (a),  soit  par  le 
capitaine  (5)« 


ARTICLE    35o. 

SoNT  aux  risques  des  assureurs ,  tovtes  pertes  st 
JBOMMAOES  '  qui  arrivent  aux  objets  assures^  par 
temp^te  y.  naufrage ,    echouement  ^   abordage  fbrtuit  ^ 

CKANOBMEKS  FORCES!   D£  ROUTE  ,    DE    YOYAGE  OU    DS 

VAISSEAU  * ,  PAR  JET '  ,  FEU  ^ ,  PRISE  * ,  pillage ,  arret 
par  ordre  de  puissance ,  declaration  de  guerre  ^  repre- 

SaiUeS  ^  ,    ET  ciKJ^RALEMENT  FAR  T0UTE6  XES   AUTRES 
FORTUNES  DE  MER  ^  . 

Ceturticle  a  4ti prisenti  au  conseil  (Tdtat  leii  aoiiti^Oj 
^Yoyez  Prods-verbal  J  n^  i ,  art.  i55^; 

Adopts  dans  la  mSm%  siunce  (Voyez  Proc^s^verbaly 
n®  XIV  J; 

Present^ de  nonveaa et adoptd le  39  aoiit(YoYez  Prods* 
verbal,  n®  vi .  art.  161  •  et  n^  xii^.* 

Communique  au  Tribunal  le  \^^  septemhre  ^ 

Presents  ^  aprhs  la  communication^  et  adoptd  le  5  (Voyex 
Procis-verbal ,  no»  i  et  11,  art.  55o  j. 


(i)  Code  de  commerce,  art,  288.— '{aj  Code  Napoleon 9 
«//•  i6x  I.  "^-'(5^  Code  de  commerce,  art*  295. 
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1.  TouTES  PERTES  ET  D0MMAGE8.  L'article  va 
bientot  nou$  apprendre  quels  accideus  sont  aux 
risques  des  assureurs.  Dans  ceite  premiere  dis- 
position il  dii{quelles  suites  de  ces  accideas  de« 
meurent  a  leur  charge. 

Ce  n'est  pas  seulement  la  perte  absolue  de  tout 
ou  partie  des  objets  assures  ,  ce  sent  encore  les 
dommages  ou  avaries  que  ces  objets  eprouvent 
par  fortune  de  mer.  \ 

Celte  responsabilile  est  dc  droit ,  c'est-a-dire 
quelle  existe  sans  qu'il  soit  besoin  de  la  stipuler 
dans  la  police  \  toutefois  il  est  permis  aux  parties 
d  y  deroger  par  une  clause  qu'on  appelle  franc 
davaries.  Une  telle  clause  seroit  sans  doute  con- 
traire  a  Tessence  du  Coniral  si  elle  eleignoil  lous 
les  risques ,  mais  ,  puisqu'il  resle  encore  le  risque 
de  la  perle  ,  I'assurance  a  un  objet. 

L'effet  de  la  clause  est  d'affranchir  I'assureur 
de  tous  les  dommages  qui  peuvent  survenir  aux 
choses  assurees ,  autres  que  ceux  qui  en  occa- 
sionnent  la  perte  entiere  (i )  ^  ou  presqueentiere*. 

2.  Changemens  forces  de  bolte,  detoyage 
ou  DE  vAissEAu.  Le  mot  forces  a  ete  ajout6  au 
texte  deTordonnauce.  11  iodique  clairement  quels 


(i)  Emerigon ,  des  assurances  ^  chap.  Z2  ^  secU  /jfi* 
*  Voyez  art,  409. 


Tit.  X.  De$  'Assurances^  Sect.  II.  Art^  35o.     1^7 

changemeps  demeurent  a  la  charge  des  assur- 
reurs  :  ce  soul  ceux  auxquels  obligeut  les  eveae^ 
m^ns  de  mer,  et  non  ceux  qui  n'ont  d'autre 
cause  que  la  volonte  du  capitaine  et  de  Tequipaget 
a  moins  que  les  assureurs  ne  les  aient  formelle^ 
ment  garaniis  *.  j 

3.  Par  jet.  Voyez  le  iilre  XIL 

4.  Feu.  Commc  Farticle  nefait  pas  de  distmc* 
tions ,  on  pourroit  croire  qu'il  rend  loujours  les 
assureurs  responsables  du  feu,  de  quelque  ma-- 
niere  qu'il  ait  pris  au  navire  ou  aux  marchan- 
dises  \  mais  il  faui  observer  que  les  articles  55 1 , 
353  et  553  ,  dechargent  les  assureurs  des  pertes 
et  dommages  arrives  par  le  fail  ou  la  faule  ,  soil 
de  Tassure ,  soit  des  proprietaires  ,  affreieurs  ou 
chargeurs  ,  soit  du  capiiaine  ou  de  Tequipage  j 
que  des-lors  il  ne  pent  etre  question  ici  que  de 
rhypolhese  ou  le  feu  prend  par  cas  fortuit  ou 
evenement  de  force  majeure.  Cette  limitatiout 
d'ailleurs  ,  est  une  consequence  de  la  regie  gene- 
rale  etablie  ala  fin  de  Tarticle^  et  d'apres  laquelle 
Passureur.  ne  garanjit  que  les  accideqs  arrives  » 
par  fortune  de  mer  **•. 

Cependant  >  dans  quelles  circonslances  tlj  a^ 
t-il  que  fortune  de  mer  ? 

H  ne  pent  pas  y  avoir  de  doute  a  eel  ^gard  , 


^  Voycz  art.  353.  —  **  Voyez  ci-apres  note  8. 
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quand  les  ohjets  assures  ont  ct^  iucendies  parle 
feu  du  ciel  ou  par  celui  de  f  ennemi  :  ce  sbnt  cer- 
tainetnent  des  cas  fortuits  et  des  erenemens  de 
force  majeure ;  mais  en  sera-t-il  de  mSme  quand 
le  feu  aura  ete  mis  par  le  capitaine  pour  em- 
pecher  le  vaisseau  de  tomber  entre  les  mains  de 
I'eunemi ,  ou  par  ordre  de  rauiortie  publique 
pour  cause  de  salubrlte  ? 

Si  le  capitaine  ne  pouvoit  eviter  la  capture 
qu'en  incendiant  le  vaisseau  ^  soit  qu'il  ait  livr^, 
soit  qu'il  u'ait  pas  livre  combat ,  I'accident  est  a 
la  charge  des  assureurs  (i) ,  parce  qu'il  est  arrive 
par  I'efFet  de  la  force  majeure,  et  que  le  caphaine 
n'a  fait  que  son  devoir  :  il  est  oblige'  par  les  loisy 
du  moius  lorsqu'il  commande  un  vaisseau  de 
I'etat ,  de  bruler  ou  de  couler  basson  navire  pour 
en  priver  Tennemi ,  apres  avoir  toutefois  pourvu 
au  salut  de  requipage(2).  D'aiUeurs  ,  puisqu^^n 
suppose  que  la  prise  etoit  inevitable  et  que  ks 
assureurs  en  repondenl,  ceux-ci  n'auroient  pas 
moins  paye  Tassurauce  quand  le  vaisseau  nVu- 
roit  pas  ete  iucendie. 

Valin  dil  que  la  presomption  de  droit  est  qu^il 
y  avoit  necessite  d'incendier  (5).  En  effei  il  uest 

'  (i)  Emdrigon^  des  assurances ^  chap,  12,  sect,  17;  — 
Valin ,  sur  I'ar^.  26 ,  titre  6  9  livre  3  de  rordonnanco  de  It 
marine  de  168 1 ;  —  Pothier^  Traite  des  assurances  ,  n^  53t 
—  (2)  Ordonnance  du  aS  raars  i  j^S  pour  la  marine  royalei 
art.  II 7 7.  —  {5>  Valin  ,  sur  Vart.  26,  tit:.  6  ,  //V.  5. 
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pas  nature!  de  croire  que  le  capitaine  eut  pris  un 
parti  aussi  violent ,  et  qui  lui  fatt  perdr e  son 
loyer  *  ,  s'il  ne  s'y  etoit  vu  force  par  les  circons- 
tances.  Cependant ,  si  les  assureurs  parvenoieut 
a  detruire  la  presomption ,  en  justifiant  qu'il  y  a 
faute  de  la  part  du  capitaine ,  et  qu'il  pouvoit , 
sans  incendier  le  vaisseau ,  le  sauver  des  mains 
de  rennemi>  ils  ne  seroient  pas  tenus  de  la  perte. 

A  regard  de  Tincendie,  fail  par  ordre  de  Tau- 
torite ,  des  vaisseaux  pestiferes »  il  est  egalement 
a  la  charge  des  assureurs  ,  mais  toujours  sous  la 
condition  que  I'evenement  de  la  peste  ne  puisse 
pas  £tre  impute  au  capitaine  (i). 

Keanmoins ,  la  faute  du  capitaine  ne  decharge 
les  assureurs  ni  dans  cette  espece  ni  dans  Tautre, 
lorsqu'ils  ont  garanti  la  baratterie  du  patron  *". 

5.  Prise.  Les  assureurs  sont  garans  ,  non  seu- 
lement  des  prises  faiies  par  des  ennemis  ou  A^ 
pirates ,  mais  encore  de  celles  qui  sont  induraent 
faitefi  par  des  aipis  ,  allies  ou  neutres ,  en  un  mot 
de  toutes  prises  justes  ou  injustes  faites  par  has- 
lilitis ,  brigandage  ou  autrement.  Us  repondent 
des  prises  indument  faites ,  meme  quand  elles 


(1)  Emirigon ,  des  assurances ,  chap*,  1  a  ^  sect*  17. 
*  Voyez  art.  268.  ^  **  Voyez  Tarticl©  353  et  les  notes. 
Tome  JV.  9 
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sont  reldcbees  dans  la  suite  (i).  £^e  texte  de  i'ap 
ticledit  tout  cela ,  car  il  met  a  la  charge  des  assii« 
reurs  les  prises  sans  aucune  distmcuon. 

Mais  la  faute  du  capitaine ,  lorsque  la  barallerie 
n'a  pas  ete  garantie  par  les  assureurs  >  les  de- 
cbarge-t-elle  de  la  perie  ?  Seront^ils  liberes ,  par 
exemple  >  si  le  capitaine  a  pu  ^viter  ,  soit  la  ren- 
contre de  Tennemi ,  soit  le  combat ,  on  s'il  ne 
s'est  pas  suffisamment  defendu  ? 
.  Observons  que  la  prcsomption  seroit  en  fa- 
veur  du  capitaine ,  et  que  ce  seroit  aux  assureurs 
k  la  detruire  par  des  preuyes  contraires. 

Or,  Pothier  dit  que  ceite  preuve  n'est  pas  ad- 
mise  dans  les  Tribunaux ,  et  que  le  capitaine  qui 
s'est  rendu  est  cense  n'ayoir  pu  faire  autre-- 
ment  (a). 

Dans  cet  ^tat  de  la  jurisprudence ,  la  questiou 
seroit  sans  doute  oiseuse  ;  mais  comme  la  juris- 
prudence pent  changer,  la  question  doit  etre 
examinee. 

Elle  est  r^solue  par  I'article  554  >  ^^  decharge 
les  assureurs  des  evenemens  arrives  par  les  pre- 
varications et  faules  du  capitaine  ,  k  moins  quails 
ne  les  aient  expressement  garantis. 

La  difQculie  ne  tombe  done  plus  que  sur  le 

discemement  des  cas  on  le  capitaine  a  pu  eviter 

■  ■       ■         I  ■  I      ■»  I    — 

(i)  ValinySMT  Vart.  26  ,  tit.  6,  //V.  5  de  Pordonnance 
de  lamarine  de  1681;— -^/n^r/^/r,  des  assurances, c^op.  i3| 
seci,  17.  —  (2)  Pothier^  Traite  des  assurances^  a®  54« 


Tit.  X.  Des  Assurances.  Sect.  11.  Art.  35o.     i5i 

le  peril ,  et  sur  le  degre  de  resistance  qu'il  devoit 
opposer  s'il  etoitarme'. 

EJle  sera  sans  doute  levee  par  le  Code  mari- 
time (i) ,  qui  fixera  les  droits  du  capitaine ,  les 
regies  de  sa  conduite,  et  la  maniere  de  verifier 
s'il  sY  est  conforme. 

6.  Declarations  dc  guerke  /  represailles. 
yoj:\2i  note  2  sur  Tariicle  335. 

7.  Et  generalement  par  toutes  les  autres 
fortunes  de  mer.  Voila  le  principe  general. 
Tout  ce  qui  precede  n'a  pour  objet  que  d'en  fixer 
Fapplication  par  des  exemples. 

Ce  principe  etablit  deux  regies  : 

L'une  que  Tassureur  est  tenu  de  tous  les  ev^- 
nemens  qu'on  appelle  fortune  de  mer ,  et  dont 
I'article  meme  rappelle  les  exemples  les  plus 
frappans; 

L  autre ,  qu'il  n'est  lenu  d^aucun  autre  acci- 
dent ,  s'il  ne  Ta  pas  formellemenl  garanti.  Encore 
celte  garantie  n'est-elle  pas  toujours  permise 
comme  nous  1^  verrons  dans  la  suite. 

Cetle  seconde  regie  est  la  base  Aes  articles  35i , 
352  et  354,  et  sert  de  guide  dans  Tapplication 
de  ces  articles. 

On  appelle  fortunes  de  mer  tous  les  evene- 


(i)  Notions  prelimiaaires  du  liyre  a. 
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mens  qui  arrivent  sar  mer  par  cas  fortuit  oa  par 
force  niajeare  :  par  cas  fortuit ,  lorsqa'ils  ont 
pour  cause  les  elemens ;  par  force  majeure ,  lors- 
qu'ils  Tiennent  de  I'autorite  publique  ou  de  la 
violence  des  homines. 


ARTICLE  35 1. 

TdvTchangementfle  route^  de  voyage  ou  die  Taisseau^ 
et  toutes  pertes  et  dommages  provenant  du  fait  de  ['as- 
sure ,  ne  8ont  point  k  la  charge  de  Passureur  \  et  m6ine 
la  prime  lui  est  acquisei  s'il  a  commenGe  4  courir  le« 
risques. 

Cet  article  a  itipr^sentiau  Conseild'idtatle  \i  aoiit  i8oj 
{  Vojez  Procds-verbal y  n**  i  >  art.  i56); 

Adopts  dans  la  mim^  stance  (Yoyez  Proems -verbal  ^ 

Presents  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aodt  (  Voye*  P/»- 
cks-^erbaly  n^  vi,  art.  162,  et  n<>  xii)^ 

Communique  au  Tribunat  le  i®'  septembre  ^ 

PrSsentS^  aprks  la  communication^  et  adopte  le  5  C Voycz 
Prods-verbal  y  n®*  iii  et  iv^  art.  55iJ. 

L'assureur  n'etant  responsable  que  des  ris- 
ques  dont  il  s'est  charge ,  ii  n'est  pas  au  pouvoir 
de  Tassure  de  les  augmenter,  ni  mdme  de  les 
changer,  ne  les  aggrav&t-il  pas. 

Voila  pourquoi  le  changement  volontaire  de 
route  ou  de  voyage ,  met  fin  aux  risques  ,  et 

decharge  I'assureur  pour  lavenir. 

Cepends^t  si  y  avant  que  le  temps  des  risques 
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commence ,  I'assure  avertit  Fassureur  qu'il  se 
propose  de  faire  un  autre  voyage  ou  de  tenir 
tme  autre  route ^  et  que  Tassureur  ne  consente 
pas  a  changer  le  contrat » il  y  a  rupture  de  voyage , 
et  les  parlies  tombent  sous  la  disposition  de  Tar* 
tide  549* 

Mais  si  le  temps  des  risques  est  commence 
lors  de  cette  declaration ;  si ,  par  exemple ,  les 
marchandises  assurees  sont  dejk  chargeesdans 
le  vaisseau  ou  dans  les  gabares.  qui  doiveut  les 
y  conduire ,  et  que ,  sous  ce  rapport ,  les  parlies 
n'aient  pas  deroge  a  Particle  341  >  1^  prime  est 
acquise  a  1  assureur  ,  attendu  que  c'est  I'assure 
lui-mSme  qui  renonce  a  sa  garaniie ,  en  s'ecar* 
tant  de  la  condition  sous  laquelle  elle  existoit^ 

II  en  est  &  plus  forte  raison  ainsi,  quand  le 
changement  a  lieu  pendant  le  cours  du  voyage. 

La  loi  ne  distingue  mdme  pas  entre  le  cas  oil , 
soit  la  route,  soit  le  voyage,  soil  le  vaisseau 
qu'on  substitue  a  ceux  qui  avoient  ete  convenus , 
sont  plus  surs  et  moins  hasardeux,'et  le  casou 
lis  rendent  la  navigation  plus  perilleuse.  C'est 
assez  que  Tassure  soit  sorti  A^s  termes  du  con- 
trat pour  qu'il  soit  repute  avoir  mis  fin  aux  ris- 
ques i  et  Ton  ne  peut  pas  appliquer  ici  ce  qui  a 
ete  dit  sur  TeiTet  de  la  fausse  designation  j  qui 
ne  prcjudicie  pas  a  I'assureur  *. 


Voyez  note  10  sur  Vari,  332, 


■^^^■•■■•^ 
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Mais  il  est  d'aiitres  distinctions  qni  influent 
sur  Tapplicaiion  de  toutes  ces  regies. 

D'abord,  lorsque  ni  la  route  ni  le  vaisseau 
n'ont  ete  indiques  dans  la  police ,  I'assureur  est 
cense  s'en  6trc  rapporie  a  Fassure  ,  et  le  change- 
ment,  en  quelque  temps  qu^il  ait  lieu,  ne  fait 
pas  cesser  la  garantie  *• 

Ensuite,  pour  que  le  changement  fail  deputs 
les  risques  commences  opere  la  decharge  dc 
Tassureur ,  il  faut  qu*il  provienik  du  fait  de  Tas- 
sure  (i),  S'il  avoit  eie  necessite  par  quelqu'eve- 
nement  de  force  majeure ,  loin  qu'il  fit  cesser  la 
garantie ,  il  lui  donneroit  au  contraire  ses  effets  ; 
car,  d'apres  I'arlicle  S5p  ,  les  changemensybrcex 
de  route  ,  de  voyage  et  de  vaisseau  sont  aux  ris- 
ques des  assureurs. 

Notre  article  reporte  en  outre  sur  Tassur^ 
toutes  pertes  el  dommages  qui  arriyent  par  son 
fait.  Ce  ne  sont  pas  la  des  accidens  causcs'par 
fortunes  de  mer. 

•f  Cette  disposition  ,  dirent  le  Tribunal  et  le 
Conseil  de  commerce  de  Saint-Malo,  serat-elle 
d^  rigueur?  Il  est  d'usage  d'y  deroger  dans  les 
polices  y  pourquoi  ne  conserveroit-on  pas  celic 

faculie  »  (2)  ? 

■  '■  —      -^ ■'         —  -  II        ' 

(i)  Voyez  un  exemple  dans  Vart.  3 64 •— (2)  Observa- 
tions du  Tribunal  de  commerce  de  Saint-Malo^  tanie  2  > 
11^  partie^p.  4^6* 

*  Voyez  note  sur  \'A^t^  33a. 
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La  raison  qui  ne  permet  pas  de  l^accord^r , 
cest  qu'elleblesseroitles  moeurs  en  blessant  c^tte 
regie  de  droit  :  NuUd  pactione  ejffici  potest  ne 
dolus  proestetur  ( i ) . 

Je  sais  bien  qu  il  ne  faut  pas  coufondre  le  dol 
avec  la  faute ,  et  qu'en  consequence ,  quand  Tas- 
sureur  se  chargeroit  des  fautes  de  Fassure,  il 
n'en  resulteroit  pas  qu'il  se  charge  du  dol  que 
I'assure  pent  se  permettre  :  mais  ici  ces  deux 
choses  se  touch ent  de  si  pres ,  qu'il  est  presqu'im** 
possible  de  les  detacher  :  le  dol  seroit  toujours 
cache  sous  les  apparences  de  la  faute  ^. 


ARTICLE   352. 

Les  decliets ,  diminutions  et  pertes  qui  arrivent  par 
le  vice  propre  de  la  chose ,  et  les  doinmages  causes  par 
le  fait  et  faute  des  propri^taires ,  afFreteurs  ou  char- 
geurs ,  ne  sont  point  k  la  chafge  des  assureurs. 

Cet  article  a  ^t4  prdsente  au  Conseil d'dtat  le  il  aaiit 
1807  (Voyez  Proces-verbal^  n®  1 ,  art.  157)  5 

Adopti  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  Procds-verbal ^ 
no  XIV ) ) 

-  Present^  de  nouveau  et  adoptS le  29  aoiit  (\ojez Proc^" 
verbal y  n®  vi  ^  art.  1 63 ,  et  n®  xii )  $ 

Communique  au  Tribunatle  1*'  septembre^ 


(\)  Em4rigon^  des  assuraaces^  chap,  12  ^  sect,  %. 
*  Voyez  la  note  sur  Vart*  326. 


i56  LTV.  II.  Du  Commerce  maritime, 

Prisenti^  aprks  la  com^unicationy  etadoptile  5  ( Voyez 
Proces-rverbai,  n®*  m  et  iv,  art.  352). 

TouTES  les  explications  qu^on  peut  donner  sur 
cet  article  sont  consignees  dans  le  commentaire 
de  rariicle  SaG.  ^  ' 

J'observerai  seuleraent  que  la  loi ,  apres avoir , 
par  rariicle  precedent ,  decharge  i'assureur  des 
pertes  et  dommages  qui  arrivenl  par  le  fait  de 
I'assure  ,  le  decharge  par  celui-ci  des  accidens 
qui  proviennent  du  fait  ou  de  la  faute  des  pro- 
prietaires ,  affreieurs  et  chargeurs ,  c'est-a-dire  de 
cellesMe  ces  personnes  qui  n'ont  pas  fait  assurer. 

Neanmoins  il  ne  s'agit  ici  que  de  regler  la  ga« 
rantie  de  droit  :  les  parties  peuvent  deroger  a  la 
disposition  ,  puisqu'il  lenr  est  nieme  permis  de 
convenir  que  I'assureur  sera  charge  de  la  barat- 
lerie  du  patron. 

ARTICLE    353. 

L^ASSVKEUIl  n'est  POINT  TENU  '  DES  PREVARICATIONS 
ET  PAUTES  DU  CAPITAINE  ET  DE  l'eQUIPAGE,  CONNUES 
60US  LE  NOM  DE  BARATTERIE  DE  PATRON  *  y  S^IL  n'y  A 
CONVENTION  CONTRAIRE  '. 

Cet  article  a  etd presents  au  Conseild'etatle  1 1  aoUt  1807 
(  Yoyez  P races-verbal,  n®  i ,  art.  1 58  ) ; 

j4doptd  dans  la  mime  seance  (Yoyez  P rocks-verbal y 
n®  XIV  ) ; 

Presente  de  nouveau  et  adopte  le  49  ( Voyez  Proces-ver- 
halp  noyi)  art.  164 j  etnoxii)} 


_.«-j--j 
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dommuniqud  au  Tribunat  le  1 ««  septembre  ; 

Presenti^  apr^s la  communication^  etadoptdleS  (Voye« 
P rocks-verbal^  n**'  iii  et  iv  9  art.  355). 

I.  L'assureur  n'est  poiKT  TENU.  Lc  Tribunal 
de  commerce  de  Paimpoi  auroit  desire  que> 
f  comme  en  Angleterre  etchez  les  autres  nations 
du  nordy  Fassureur  fut  charge  de  plein  droit  de 
la  baratterie  du  patron  ,  que  I'assure  mit  com- 
pletemeut  Tasstireur  en  hftn  lieu,  et,  au  moyen 
de  la  prime  accordee ,  se  couyrit  de  toi^s  les 
risque$^(i). 

Mais  c'etoii  assez  d'accorder  aux  parties  la  fa- 
culte  de  stipuler  ces  sortes  de  risques. 

3.  UaSSUREUR  n'eST  POINT  TENU  DES  PREVARICA- 
TIONS ET  FAUTES    DU  CAPITAINE  ET  DE  L^E  QUI  PAGE  , 

coNNUES  SOUS  LE  NOM  DE  BARATTERIE  DE  PA- 
TRON. Le  mot  Baratterie  vient  de  IVspagnoI. 
Dans  son  acception  naturelle  il  signifie  fourbe  , 
tromperie  ,  mensonge. 

La  Commission  J  le  prenanl  dans  cc  sens ,  ue 
I'ayoit  applique  qu'a  la  prevarication  du  capitaine 
et  des  gens  de  I'equipage. 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  observa  que 
^  I'usage  lui  avoit  donne  beaucoup  plus  d'eien- 


N 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paimpoi , 
lome  2  ^  IJ^ partie^p.  210. 
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due ;  que  la  baratterie  comprenoit  les  simples 
fautes  du  capitaine  cxemples  de  dol ,  son  impe- 
ritie  ^  ses  negligences  ,  en  un  moi  lous  les  fails 
dont  rariicle  ai6  rend  le  propri^taire  respon- 
sable  ^  (i).  En  consequence  ceue  Cour  demanda 
que  les  fautes  fussent  expressement  comprises 
sous  Texpression  baratterie  (2). 

Cette  skddition,  qui  a  ete  adoptee,  etoitd^au- 
tant  plus  importante  que  des  jurisconsultes  dis- 
lingues  n'appeloient  baratterie  que  les  prevarica- 
tions du  capitaine  ,  restriction  que  Tordonnanee 
de  168 1  avoit  ecartee  (3)  ,  et  qu'on  auroit  pu 
croire  admbe  par  le  Code ,  si  le  Gonseil  d'etat 
s'en  fut  tenu  a  la  redaction  de  la  Commission. 

5.  S'lL  n'y  a  convention  contraire.  La  Cour 
d'appel  de  Rennes  et  la  Commission  de  com- 
merce d©  Lorient  se  sont  elevees  conire  cette 
exception.  «  L'interet  des  assureurs,  I'avantage 
de  prevenir  I'insouciance  ou  les  friponneries 
d'un  capitaine,  qui  peutetre  quelqo^fois  en  col- 
lusion avec  le  proprieiaire  ou  les  cbargeurs  du 
navire,  en  un  mot,  la  morale  publique^  leur 
paroissoieut  des  considerations  suffisantes  poui^ 
determiner  le  legislateur  a  probiber  en  general 
la  liberie  de  cbarger  les  assureurs  de  la  baratte- 

(?)  Observations  de  la  Cour  d'appel  de  Rennes ,  tame  i^'^ 
jp.  553.  —  (2)  Ibid.  J  p.  553.  —  (3)  Ordonnasce  de  la  ma- 
rine  de  1681  ^  //V.  3^  tit.  ffyurt.  28. 


\ 
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Tie  de  patron  »  (i).  U  lenr  sembloit  d'alUeurs 
que  «  la  faculty  d'une  stipulation  contraire  etoit 
oppodee  k  la  nature  du  contrat  d'assurance  mari- 
time qui  ne  doit  faire  courir  aux  assureurs  que 
le  risque  de  la  mer  »  (2). 

La  Commission ,  quoiqu'elle  partagedt  ce  sen-* 
timent,  laissa  neanmoios  subsisier  I'exception. 
Elie  y  fut  d^terminee  par  le  silence  desautres 
villes  maritimes  (5).  Et  en  etfet,  pourquoi  ren- 
verser  une  disposition  Stabile  par  Fordon- 
liance  (4)  >  et  contre  laquelle  il  ne  s'elevoit  qu'un 
si  petit  nombre  de  reclamations  ? 

D'ailleurs  les  raisous  qu'on  opposoit  ne  sonl 
pas  sans  reponse. 

Ce  qu'on  a  dii  que  la  baratterie  n'est  pas  uu 
risque  maritime ,  tout  le  monde  n'en  est  pas 
d'accord.  Si  f^aUn  et  Pothier  (5)  lui  refusent  ce 
caiactere,  Emerigon  le  luiattribue.  »  11  est  vrai> 
dit  cet  auteur ,  que  c  n'est  pas  ici  un  dommage 
qui  procede ,  eac  maritimce  tempestatis  discri— 
mine ;  mais  la  baraiierie  n'est  pas  moins  un  ris- 
que et  un  tres-grand  risque  maritime,  puisqu'ou 

(1)  Observations  de  la  Commission  de  commerce  de  Lo-> 
rient^  tome  2,  I^^  par  tie  ,  p.  5o5.  —  (2)  Obseryaiions  du 
Tribunal  de  commerce  de  Rennes,  tome  !«»",  p.  552  et  355. 
•—  (3)  Analyse  des  observations  des  Tribunaux  ^  p,  gS.  — 
(4)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681 ,  liv,  3,  tit,  6",  art.  28. 
r—  (5)  Valin^  aur  Vart.  28,  tit,  6,  liv,  3  de  I'ordonnance 
de  la  marine  de  1681  \  —  Pothier^  Traite  du  contrat  d'as- 
fiu  ranee ,  n<>  64. 
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est  oblige  de  confier  son  bien  aux  gens  de  mer  ^ 
({ui  peuvent  oublier  quelquefois  les  devoirs  de 
leur  etat ,  oa  qui ,  par  impradence  j  occasion- 
iient  des  pertes  »  ( f  )• 

Cette  opinion  etoit  autrefois  nniverselle  en 
France ,  puisqae  de  plein  droit  et  sans  stipula- 
tion la  baratterie  ^toit  a  la  charge  des  assureurs. 
Elle  est  encore  celle  de  presque  toutes  les  na- 
tions du  nord.  On  peut  meme  Fattribuer  a  beau- 
coup  de  villes  de  TEmpire  oil  la  stipulation  de 
]a  garautie  dont  il  s'agit  est  tellement  d'usage 
qu'elle  se  trouye  dans  leurs  formules. 

Quant  a  la  morale ,  on  ne  voit  pas  ^  comment 
elle  seroit  blessee  par  la  permission  qu'on  accorde 
a  Tassureur  de  cautionner  un  capitaine  dont  la 
probiie  et  I'intelligence  lui  sont  connues  ^  (a). 

An  reste ,  les  limites  dans  lesquelles  ces  sortes 
de  stipulations  sont  valables  les  reduisent  a 
n'eire  ,  dans  la  veriie  ^  qu'un  simple  cautionne- 
ment ,  et  previennent  aiusi  les  abus  qu'on  p^- 
roissoit  craindre.  /^ 

La  stipulation  en  effet  n'est  pas  valable  si  c  est 
le  capiiaine  lul-meme  qui  s'estfait  assurer  (3) , 

atiendu  qu'alors  les  paities  se  trouvent  dans  la 

— -^ —  - 

(i^  Einerigon  f  des  assurances^  chap,  m,  sect*  5,  §.  3. 
•»-'  ^2)  M.  Challan^  tribun,  Discours  sur  le  tit.  9  du  liv.  2» 
— •(^)  Valiny  sur  Vart.  aS,  tit.  6,  liv.  3  de  Pordonnance 
de  la  mariue  de  16S1  ;  "-^  FotAier  ^  Traite  du  contrat  d-as- 
•urance^  n9  65^  —  Emerigon^  des  assurances^  chap.  /^^ 
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position  dont  il  €St  parle  dans  la  note  sur  Tar- 
ticle  35 1 ,  oil  nous  avons  dit  que  I'assure  nepeut 
pas  stipuler  la  garantie  de  ses  propres  fautes. 
Gependant  la  convention  vaudroit  pour  la  barat- 
terie  des  gens  de  Tequipage  ,  a  la  quelle  le  capi- 
taine  n^auroit  point  particip^  (i).  Ce  n'est  plus 
la  son  propre  fait. 


ARTICLE  334. 


LVssvEEUR  n'ost  point  tenu  du  pilotage,  touage  et 
lamanage ,  ni  d^aucune  espdce  de  droits  imposes  sur  le 
navix^  et  les  marchandises. 

Cet  article  a  ^td  ptdsentS  an  Conseil  d'4tat  le  n  aodt 
1807  (  Voyez  Prods'i^erbal  J  n"^  i  j  art.  iS^)  5 

Adopte  dans  la  mime  seance  (  Voyez  Frocks-verbal  | 

Presents  denouveau  et  adopts  le  iq  (  Voyez  Prochs-^er-' 
bal^  xi*  Yi^  art.  i65  ,  et  n**  xii)^ 

Communique  au  Tribunat  le  /«'  septembre  ; 

Prdsenti^  aprhs  la  communication^  etadopte  le  6septem'- 
hre  (Voyez  P rocks-verbal  ^  n<>s  luetiv^  art.  554 J* 

r 

Get  article  est  encore  la  consequence  du  prin- 
cipe  que  I'assureur  ne  garantit  que  les  domma-^ 
ges  causes  par  fortunes  de  mer.  Sa  responsabi- 
lite  etant   ainsi  bornee  ,  il  n'est   pas   possible 


(O  Em4rigon^  des  assurances ,  chap*  12  j  sect.  5  j  J.  a. 


r 


r^ 
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qu'elle  s'etende  aux  droits  dont  parle  cat  article » 
lesqaels  ne  sont  pas  meme  des  dommag^s ,  mais 
des  frais  ordiuaires  de  voyage. 

Cela  n'est  vrai  cependant  que  lorsque  ce$ 
droits  ne  sont  pas  payes  extraordinairemant  et 
par  suite  de  quelqu'accident  maritime.  Si  par 
exemple  un  vaisseau  est  force  par  la  teinpete , 
ou  par  la  poursuite  <des  corsaires ,  a  reMcher 
dans  un  port  ou  sans  cet  evenement  il  ne  seroit 
pas  entre  ,  les  frais  de  laoianage ,  touage  et  pilo- 
tage qu'il  paye  >  deviennent  des  pertes  causees 
par  fortune  de  mer  ,  et  rentrent  ainsi  dans  la 
classe  de  ceux  dont  Farticle  55o  charge  l^s  assa- 
reurs  (i). 


ARTICLE    355. 

Iii  sera  fait  designation  dans  la  police  des  marchan- 
dises  sujettes  par  leur  nature  a  deterioration  parricu- 
liere  ou  diminution ,  comme  bies  ou  sels  9  ou  mardian' 
dises  susreptibles  de  coulage ;  sinon  les  asaureurs  ne 
repondront  point  des  dominages  ou  pertes  qui  pourfont 
arriver  a  ces  memes  denrees',  si  ce  n'est  toutefois  que 
Passu  re  ei!^t  ignor6  la  nature  du  chargement  lors  de  la 
signature  de  la  police. 

Cet  article  a  SfS  prisente  au  Conseil  d'etat  le  n  aodi 
1807  (  Vovez  Proems-verbal^  n^i  ^  art.  160^,' 


(f)  Pothier^  Traite  des  assurances,  n^  ^J'^^  —  Valin^ 
8ur  Vart>  5o  ,  tit.  6,  liv.  3  de  -'ordonnance  de  la  marine dt 
iti8i }  <—  Em6ri^on^  des  assurances  ^  chap,  12  ,  sect*  49* 
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Adgpti  dans  la  mime  s^nce  (Voyea;  ProcSs  '  verbal f 
ts9  XIV )  ; 

Presente  de  nomeau  et  adopts  le  2p  aoUt (  Voy ez  Frocks^ 
verbal^  n®  ti,  art.  j66 ,  et  n®  xii ); 

Communique  au  Tribunat  le  i*'  septembref 

Presenti  ^apris  la  communication  y  etadoptele  5  (Voyes 
P racks-verbal f  ii»»  iii  et  iv ,  art.  555>, 

Les  dssureurs  ne  sont  pas  charges  des  dechets , 
diminutions  et  partes  qui  arrivent  par  le  vice 
propre  de  la  chose ,  ou  par  le  fail ,  soil  de  Tassure 
et  de  ses  preposes  (i) ,  soil  des  chargeurs  ,  affr^- 
tears  ou  proprieiaires  (2).  Si  done  des  bles  sc 
g^tent ,  si  des  sels  viennent  a  fondre  pour  avoir 
ete  mal  soignes  ou  mal  places  dans  le  navire^^si 
des  vins  ou  des  huiles  coulent  pour  avoir  ete 
mis  dans  de  mauvaises  bariques/ou  parce  que 
les  vers  onl  pique  les  bonnes  fuiailles  qui  \e,% 
renfernioient ,  ces  accidens  sont  etrangers  auz 
assureurs.  Geux-ci  ne  repondent  pas  non  plus 
du  coulage  ordinaire ,  lequel  est  inevitable  meme 
daps  les  navigations  les  plus  heureuses ,  et  n'est 
que  reffet  de  la  nature  des  marchandises. 

Mais  ils  garantissenl  les  accidens  de  mer^  sans 
que  leur  responsabilite  soil  moins  grande,a 
regard  des  choses  susceptibles  d'etre  endomma- 
gees  ou  perdues  facilemenl ,  qu^a  I'egard  de  celles 


(I)  Art.  35i*  —  (2)  Art.  352. 
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qui  par  leur  nature  sont  moins  exposees.  Que, 
par  exemple ,  une  tempcte  iniroduise  de  Teatu 
dans  le  uavire ,  cet  evenement ,  qui  n'endooima- 
gera  pas  les  marbres  qu'on  aura  charges  >  gdtera 
ou  d^iruira  le  chargement  compose  de  bles  ou 
de  sels  ,  et  I'assureur  en  devra  payer  la  perte. 

Or,  puisque  Tassureur  doit  connottre  loule 
Tetendue  des  lisques  dout  il  se  charge  ,  et  que 
les  risques  augmentent  quand  I'objet  assure  est , 
de  sa  nature  ,  plus  sujet  qu'un  autre  a  Stre  dete^ 
riorc  ou  detruit  par  des  accidens  de  mer ,  la  jus"* 
tice  el  la  prudence  commandorent  au  legislateur 
de  prendre  des  precautions  pour  que  I'assureur 
ne  fut  pas  sui:pris.  Unc  fois  averti  qu'il  s'agit  de 
garantir  des  choses  trcs-fragiles,  il  pent,  ou  ne 
pas  se  charger  des  risques  s'il  les  trouve  trop 
grands ,  ou  du  moins  cxiger  une  prime  propor- 
tionnee  au  peril  qu'il  consent  a  prendre  sur  lui. 
C'^t  dans  celte  vue  que  Tarlicle  decharge  les 
assureurs  des  pertes  et  dommages  arrives  a  des 
^hoses  sujeiles  par  leur  nature  a  deierioratioa 
particuliere,  diminution    ou   conlage,   lorsque 
ces  choses  n'ont  pas  ele  designees  dans  la  police, 
c'est-a-dire  si  Ton  a  pas  exprime  que  c'etaientdes 
vins,  des  sels  ,  des  sucres  ,  des  bles  ,  etc. 

U'apresles  explications  qui  viennentd'eiredon- 
nees,  ilest  inutile  d'observer  que  les  dommages  el 
pertes  desquels  il  s'agit  ici  ne  sont  pas  ceux  dont 
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il  est  parle  dans  rarticle  552  >  ceux  qui  arriveu^ 
par  le  cours  naturel  des  choses  ,  mais  les  dooi- 
mages  et  pertes  causes  par  fortunes  de  mer. 

Maintenant  il  faut  voir  tous  les  efiets  de  la  4i»- 
position. 

Observonsl^  qu'elle  ne  declare  pas  rassurance 
Duile  et  qu'en  dechargeant  Fassureur  des  risques  ^ 
elle  ne  decharge  pas  I'assur^  du  paiement  de  la 
prime. 

Ce  Tiesl  pas  neanmoins  que  la  prime  soit  ac* 
quise  comme  prime ,  puisqu'il  jiy  a  plus  de  ris- 
ques dont  elle  devienne  le  prix  ^.  Elle  est  adjugee 
a  Tassureur  comme  indemnite. 

Qu'ily  ait  lieu  a  indemnite  ^  et  quecette  indem- 
nite doive  etre  ^gale  a  la  prime ,  cela  ne  peut  pas 
faire  de  dbute :  il  ne  seroit  pas  juste  que  fassureur 
perdlt  la  prime  par  la  fraude  de  I'assure ,  et  cette 
fraude  meme  permet  de  le  traiter  plus  severc- 
ment  (i).  Je  dis  la  fraude^  parce  qu'ici  1^  negli- 
gence seroit  irop  grossiere  pour  n  ctre  considerec 
que  cofnme  une  simple  faute  :  Lata  culpa  dolo 
cequiponetur. 

Mais  precisement  parce  que  la  disposition  est 
fpndee  sur  la  presomption  d'une  fraude ,  elle  dc- 


^^i^i^^m^mt^.^a^mmmHmm^mm-tm^m' 


(i) '  Code  de  commerce  ^  art.  SSy. 

*   Veyez  notes  sur  left  art*  33a  et  349* 

Tome  IF.  lo 
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voit  s'arrdter  la  oil  la  fraude  n'est  plus  presuma- 
ble \  aussi  Tarticle  en  fait-il  cesser  les  effeis  quand 
V assure  a  ignore  la  nature  du  chargement  lors 
de  la  signature  de  la  police.  •    " 

L'bypolhese  dans  laquelle  cette  ignorance  est 
le  plus  ordinaire  est  celle  oii  I'assurance  porte  sur 
le  reiour  d*un  pays  eii^nger. 

hes  auteors  de  i'ordonnance ,  s'arretant  a  cette 
idee ,  n'avoient  pas  admis  Pexception  pour  d^au- 
tres  cas. 

En  cela  ils  a? oieht  tout  li  lafois  ete  trop  loin'et 
pas  assez  loin. 

Trop  loin ,  car  il  peut  se  faire  que  Tassure  ait 
connu  la  nature  du  chargemeut  qu'il  recevoit  en 
reiour  ,  quoiqu'il  lui  vlnt  des  contrees  tres-  eloi- 
gnees. 

Pas  assez  loin  ^  parce  que  Tassure  peut  ignorer 
la  nature  du  chargement  qui  lui  est  envoye  d'uii 
port  y  soit  de  France ,  soil  des  colonies  fran^aises. 

Le  Conseil  d'etat ,  en  generalisant  Texception , 
en  Tattachant  au  fait  qui  doit  lui  servir  de  base  j 
a  done  am^lior^rordonnance.  Au  reste ,  ce  clian- 
gement  avoit  el6  demande  par  la  commission  de 
commerce  de  Lorient  (0  >^^  P^*"  ^^  Tribunal  d^ 

commerce  de  Rochefort  (ay. 

•      

(i)  ObserTations  de  la  commission  de  commerce  de  Iwiorient  j 
tome  2  ,  h^partie^  p»  5o5.  —  (2)  Observations  du  Tribunal 
4de  commerce  do  Rochefort  ^  tome*  3  ^  11^  partie^' p.  5o8. 


/ 


r 


Tit.  Xv  jDe«  AssuranccM,  Sect.  II.  Art.  355.     ifyj 

Ala  verUey  les  juges  obliges  de  verifier  le  fail 
obscur  de  rignorance  ou  de  la  cbnnoissance  ^  pour- 
rOBt  quelquefois  Stre   plus  embarrassds  que  si , 
,    comme  dans  le  systeme  de  I'ordonnance  ,  lis  nV 
voient  k  Examiner  que  le  fait  materiel  du  lieu  d^ou 
le^vaisseau  est  parli ;  mais  cette  difficuhe  meme 
est  un  bien.  £n  effet ,  ee  sera  a  I'assure ,  qui  op- 
posera  Texception  k  prouver  son  ignorance ,  car 
ttus  excipiendo  jit  actor  (i) ,  qu  les  assureurs  ne 
seront  pas  responsables :  or ,  point  de  doute  que 
plus  Fassure  prevoira  d'embarras  a  faire  cette 
preuve ,  plus  il  sera  porte  a  declarer  la  nature  des 
marchandises ,  s'il  la  connolt  reellement,  pour 
ne  pas  &'exposer  a  perdre  I'ass  urance  ,  en  se  pia^ant 
sous  la  regie  commune.*    . 

'^  ARTICLE  556.  ^ 

Si  I'assurance  a  pour  objet  des  marcliandises  pour 
Tajler  et  le  retour  y  et  si ,  le  vaisseau  i^tant  parvenu  k  sa 
premiere  destination  ^  11  ne  se  fait  point  de  chargement 
en  retour  9  ou  si  le  chargement  en  retour  n'est  pas  com. 
^plet)  Passureur  recoit  seulement  les  deux  tiers  propor- 
tionnels  de  la  prime  conyenue  >  s^il  i\'y  a  stipulation 
*         contraire. 

Cet   article  a  it4  prdsent^  au  Conseil  <P^tat  h  u  aoftt 
1807  (Yoyez  P rods-verbal ,  n®  i  ^  art.  161 ); 

Adopts  dans  la  'mime  stance    (  Voyea  Procks-verhal  , 

11»  XIV  }  I  V 

"I'll  * -       I  I      ■■  III!  I     Itl— — ^— — Wi^l.— f^iWW— — ■«■— 

(i)  Code  Napoleon  I  art,  i^r5» 

10. 
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Pr6senti  de  nouvtau  et  adopti  le  29  aoUt  (  Voy9K  Pr^i^ 

i«r^a/,  no»  vietxii,an.  167); 

Communique  au  Tribunal  le  i^^  septembre  f 

Presents  ^apr^s  la  communication^  etadopteleS  (Vgyes 

Ptocis-verbal ^  n®*  iii  et  iv ,  art.  556). 

J'examinerai  quels  sont  les  motifs  decet  article; 
Quelle  est  son  eiendue  j 
Quels  sont  ses  effets. 

I.  Au  premieri  coup  ttoeil  rarlicle  pdroit  fort 
cxlradrdinaire ,  et  il  faul  conyenir  que  les  raisons 
donnees  par  les  commentateurs  pour  en  indiquei* 
les  motifs  ne  soirt  pas  d6  nature  a  le  justifiei*^  quoi- 
qu'iLsoit  trfes-juste, 
/     Voici  \^%  (fifficuhfe. 

En  maiiere  d'assurance.  Teller  est  compte  pour 
un  voyage  et  le  reiour  pour  un  autre ,  toutes  les 
fois  que  les  parties  ne  sesont  pas  expliquees  *. 

Mais ,  si  la  police  comprend  Taller  et  le  retour 
pour  une  meme  prime  qu'alors  on  appelle/?r/me 
liee^  parce  qu'elle  en  renferme  deux  j  qu'elle  iden- 
tific ,  les  deux  voyages  n'en  forment  plus  qu'un 
dont  la  primi3  liee  devient  le  prix  indivisible. 

Comment  done  se  peut-il  faire  que  cette  prime. 
Indivisible  ne  soit  pas  acquise  en  entiera  Fassu- 
reur  dfes  qu'il  a  commence  a  courir  \cs  risque*  ? 


I  ■]!   H       M   ^« 


^  Voyez  note  5  sur  Part:,  335. 
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hos  ixp^  discat  que  c'eat  uii<$  grace  que  la  iof 
fait k  lasfiur^. 

Maia  y|uet$  iS^toieOl  hs  moufs  de  cette  grac^  ? 
Quelle  ser<ok<^et(egeiier06ite<de  la  lot  qaifayorise* 
roi  1 1-11110  cie^p^tr^iiss  wx  depens  de  Tautre  ?  qui  feyo 
fi^roU  {trbUT^iremeiM  la  partie  la  moin^  ei^pos^e, 

au  pj*eju4ice  4e  cdtle  qui  Test  le  plas>  I'as^ur]^  au 

» 

pr4j^4l!C^ld9  Tassureur ,  leqiiel  a*d^ja  taut  de  peine 
it^egarc^ptir  que  le  l^gislateur  a  ele  oblig<i  de  pour>- 
^oir.k  6|t  j.4ret^  par  une foule  de  dispositions. 

P'autres  seoiblenut  nier  que  la  stipuktion  d^une 
priu)^  U^e  £i&se  disparotcre  la  distinction  en t-reles 
4eux  primte  et  les  deiix  voyages  j  de  sopte  que  ^ 
suiy;^9t  ecm^  siTassareur  «e  revolt  pas  ei^  ^nfief 
U  pri«i^  da  retour  9  lorsqae  le  retour  s'effectu<^ 
$Sin^  cliargameoi,  ci'est  par  la  raisou  qu'alorsle  se- 
cond vo^ge  ;n'a  pas  eu  lieu. 

riTous.  deaianderoas  a  ceux-la  pourquoi ,  si  la  sti- 
piiJLatipn  de  la  prime  Hee  ne  co'nfond  pas  ,  n'iden* 
iL&e,pas  lesdciux  primes  ei  les  deux  voyages ;  pour, 
quoij  dis'je  ,  Tassure  doit  la  prime  li6e  toute  eh- 
tiere ,  qp^nd  la  chose  as$uree  peril  pendant  Faller  ? 
Sous  leur  demanderons  encore  pourquoi*  la  loi 
jie  declare  pas  la  prime  de  Taller^  ou  la  mbitie  de 
la  prime  liee  acquise  a  Tad^sureur  aussitot  que  1o 
yailsseaa  est  arrive  a  sa  destination  ?  Pourquoi  \  a 
d^faut  absoitt  de  chargemeni  au  retour ,  ce  voyage> 
q;aW  {irdieud  6tre  un  Voyage  distinct  et  s^pare  du 
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premier ,  n'est  pas  repute  itmipu ,  et  VMmreat 
redaita  recevoir  demi  pour  cent  de  la  sGHfiame^as* 
sar^  aux  termes  de  ranicle  549  ?  Pourcjuof-fflfiB^ 
en  cas  de  chargement  incompfet ,  on  lie  se'con- 
forme  pas  aux  dispositions  de  t'arlicle  558  ? 

Je  pense  qu'ici  la  loi ,  sans  renyerser  les  prii}<» 
cipes  qui  reglent  les  efiets  de  la  prime  li^  dans 
lesautres  cireonstances ,  a  vonlu  les  modifier  par 
une  exception  ;  qu'elle  les  a  fait  c^der ,  mais  seu- 
lement  dans  I'ospece  sur  laqnelle  elle  statue  k  ceite 
regie  fondamentale  du  contrat  d'assurance  ,  que 
la  prime  n'^tant  que  le  prix  des  risques  ,  elle  ne 
peut  jamais  ^tre  due  la  oil  il  n'y  a  pas  de  risques  k 
courier ;  qu'en  consequence  le  legislateui"  a  consi*- 
dere  revenement  du  non*cliargementou  da  char- 
gement incomplet »  comme  faisant  cesser  pour 
I'avenir  les  efTeis  de  la  stipulation ,  et  retabli^sant 
la  distinction  eutre  les  deux  voyages  sous  le  rap- 
port du  paiement  de  la  priime ;  que  ce  qu'il  douue 
k  I'assureur ,  il  le  lui  donne  ,  non  a  titre  de  prime  > 
mais  a  titre  d'indemnit^j  a  cause  de  Tinexecutiou 
subsequente  du  contrat ,  et  ceci  Ton  en  con- 
vienl  (1)  'y  que  ridentite  de  voyage  ,  et  le  commen- 
cement d'execution  qu'elle  avoit  ea  ne  devant 

<      ■        I  II  ■  .1 II ■  III  -Il  ■  I ..- .  ■■      >■         I 

(i)  Valin,  sur  rart.  6,  tit*  &,  liv,  3  de  rordoiinttiicc. delft 

znarine  de  1681 ;  -;-  Pothier  y  Traite  dtt  conttat  d^asaiiranc^ ) 

*  

'<—  Em^rigpn ,  Traits  des  assurances^  cjop.  3  ^  sect*  %,  f^  4* 
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pus  £tr6  .pris  jea  ;epnsid^raiion ,  rindemnitd  est 
elevee  Hu^dessus  du  taux  fixe  par  rarticie  349 » 
pourles  polices  qui  ne  portent  pas  le  mdimeea-*- 
raciere ,  ^t  n'ont  pas  eu  les  memes  suites. 

On  demandera  peut-dtre  a  quoi  sert  la  stipula- 
tion de  la  prime  li^e »  si  elle  perd  sa  force  dans 
ime  occasion  aussi  importante. 

Je  r^ponds  qu'elle. conserve  toujours  les  deux 
effets  principaux  qui  viennent  d  ctre  indiques  , 
celui  de  faire  gagner  a  Tassureur  la  totalite  de 
cette  prime,  si  la  chose  assuree  perit  pendant' 
Taller  j  celui  encore  de  lui  iaire  adjugerune  in- 
demnite  plus  forte ,  si  1e  retdur  ne  s'eCfectuo  pas 
ou  ne  s'efFectue  qu  en  partie. 

II.  A  regard  de  I'^tendue  de  Tariicle  j  le  texte 
lui-mSme  la  determine  avec  precision  :  lorsqu'il 
dit  que  la  disposition  concerne  Tassurance  quia 
pour  ohjet  des  marchandises  ,  il  fail  asscz  enten- 
dre qu'elle  ne  s'applique  pas  h  Fassui-auce  qui  a 
pour  objet  le  navir^. 

Cette  difference  vient  de  la  nature  des  choses , 
laquelle  ne  permet  pas  d'eiablir  pour  le  navire  ce 
qu'on  a  etabli  pour  les  marchandises. 

En  effet^  quaud  Tassurance  porte  sur  lechar- 
gement,  il  est  possible  que  le  vaisseau  reyienne^ 
et  que  neanmoins  au  retour  la  chose  assuree 
n'existe  pas  ou  n'existe  qu  en  partie ,  attendu  qn'il 
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peal  n'y  avoir  pas  de  chai^em^nt ,  oa  n'y  avoir 
qa  un  cbargemeat  incomplet.  Mais  qnaad  Tasso* 
ranee  porte  sar  le  navire  ei  que  le  navire  revie&t , 
la  chose  assaree  tausie  necessairemeni  en  son  en* 
tier  au  retoar. 

.  En  an  mot  le  vaissean  assart  re?ient  on  ne  r^ 
vient  pas  : 

S'il  revient,  la  police  est  consomm^e,  et  par 
consequent  la  prime  liee  est  acqnise  en  totalite  \ 
Tassureur : 

S'il  ne  revient  pas,  ce  ne  peut  elre  que  parc^ 
que  le  capitaine,  n^ayant  pas  irouve  a  charger 
pour  le  rclour ,  a  juge  utile  d'entreprendre  un 
autre  voyage ,  el  alors  Tassure  lui-meme  ayanl 
mis  fin  aux  risques ,  et  tena  ^engagement  de  i'as- 
6ureur  pour  accompli  >  ce  dernier  gagtie  encore 
^ansaucunedirainutionlaprimequiaetestipulee'^. 

III.  J'arrive  aux  effets  de  Tarticle. 

11  y  a  deux  differences  apparentes  cntre  I'orr 
donnance  et  le  Code  de  commerce. 

L'ordonuance  ne  statuoil  que  sur  le  cas  oa  il 
ne  i>e  faisoit  pas  de  chargemeut  au  relour'.  Elle 
accordoii ,  dans  ce  cas,  a  I'assurcHir,  les  disux 
tiers  eacacts  de  la  prime  liee. 


-*«•- 


*  Voye%  art.  35jk 
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- '  Le  Code  de  coinmarce  ctotue  en  outre  sur  tous 
hs  cas  oil  le  ckargement  au  relour  est  incomplet. 
11  decide  eu '  general  que  I'assureur  recevra  les 
d$i|X  tiers  pmportionnels  seulemenL 

Vembarra^  e^t  4e  bien  fiKer  ie  sens  <q^e  dotvent 
avou*  l^stfiqxs  proporthnn^jls  seulement  dans  les 
4iver3es  circonstances  oii  larticle est  applicable. 
'  Pour  sentir  la  difficult^  ^  il  faut  prendre  garde 
que  les  termes  de  comparaison  d'apres  lesqaels 
les  deux  tiers /?A>/?orfifo/i/i^/^dDiVenlelreevalues , 
^onty  d'un  cote,  la  prince  de  Taller,  et  celle  du 
relour  qui  y  ainsi  que  je  Tai  e:i:plique ,  foroient 
ensensble  uue  prime  unique  el  indivisible  j  de 
rautre,  le  qhargemem  de  Jl'aller  ei  cpluidu  re- 
tour  qui  sont  aussi  coxiisideres  conwie  ne  com- 
posaut  qu'un  seul  et  m^me  cbargement. 

Or  5  on  ne  sauroit  se  placer  que  dan^  Tup^  de 
.  ces  quatre  hypotheses  : 

Ou  il  ne  se  fait  point  de  chargement  au  retour ; 
Ou  celuj  qui  $e  feit  ne  forme  pas  ai?ec  celui  de 
Taller  le^  deiix  tiers  4ji  cbargement  total ; 
Ou  il  egale  ces  deux  iier§  , 
Ou  il  les  pa^se. 

Cependant,  si  dans  ces  quatre  hypo tlieses.  ou 
reduit  indistiuctemeutrassureur  aux  deux  tiers  de 
prinae  dgaux  aux  deux  tiers  du  chargement  effec- 
tue^  on  blesse  tout  a  la  fois  Tequiic  et  Tesprit  de 
la  loi. 
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£o  effet ,  r^uile  Tent  que  la  partie  qui  ne  rAn* 
plit  pas  ses  engagemens  iiidemnise  Taatre  partie. 

La  loi  appliquant  ce  principe  a  la  mati^re  des 
assurances ,  accorde  a  Tassureur  qnatre  siii^nte^ 
proportionnelsdela  prime;  sa^oir;,  trois,  comme 
prix  des  risques  qu'il  a  courus  poiir  le  chai^^e- 
ment  de  Taller ,  et  le  quatrieme  sixieme  pout  Tin- 
demniser  de  ce  que  Fassure.n'a  pas  execute  la 
convention  dt^  retour. 

Cependant ,  si  lorsqu'il  ne  se  fait  pas  de  charge- 
men  t  au  retour  on  ne  donnoit  a  Tassureur  queles 
deux  tiers  proportionnelsducbargementeffbctQe,' 
loin  d'obtenir  une  ihdemnite ,  il  perdroit  au  con- 
traire  un  tiers  sur  la  portion  de  prime  qu'ri  a  recf- 
lemeut  acquise  pour  avoir  garanti  les  risques  de 
Taller.  Supposons ,  par  exemple ,  que  Tassurante 
soit  de  24)000  fr«^  la  prime  iiee  de  1,200,  le  char- 
gcment  pour  Taller  de  12,000^  Tassureur ,  da  mo- 
ment que  le  vaisseau  sera  parvenu  a  sa  destina- 
tion ,  aura  acquis  600  fr.  sur  la  prime;  et  nean- 
moins  si  Ton  appliquoit  a  cette  espece  le  calcal 
proportionnel^  il  nerecevroit  que  Jlfio  fr.  ,  le 
chargement  efiectue  nes'elevant  qu'a  12,000. 

La  meme  injustice  se  reproduiroit  dans  Tbypo- 
these  oil  le  chargement  pour  Taller  er  celui  pour 
le  retour  ne  monteroient  pas  aux  deux  tiers  da 
chargement  convenu.   En  reprengnt   la  meme 
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€sp6ce , .  Aum^ttons  que  Je  didfipepi^Bt  a«  retour 
V8SL db4a  9al«^  ^  imio  £r. ,  ce  q<ai  pone  a  i5 ,  ooo 
■  \dL\MaSAi  4ti  cbargemeqt  effectue,  ii  sera  di!i  k 
i'asirareiiT  7*50  fr.de  prime  et  cependaut  on  le  re- 
/duif6itii  Soo^slon  ne  laiaccordoit  que  les  deax 
t  ers  prbpc»:tio|inels. 

Enfin ,  on  lomberoit  encore  dans  le  meme  in- 
COnT^nient  en  appliquant  la  regie  des  deux  tiers 
proportionnels  au  cas  ou  le  chargemenl  de  Taller 
el  celui  du  retour  combines  excedent  les  deux  tiers 
da  chargcment  total.  Que  par  exemple,  dansTes- 
pece  proposee,  le  chargement  au  reiour  soil  de 
8,000  fr. ,  Tassureur  aura  effeclivemenl  g^igue 
1,000  fr.  de  prime  ;et  neanmoins,  si  on  appli- 
-quoit  sans  distinction  la  limitation  qu  etablit  le 
raoi  seulementKi^^bn  trouve  dans  le  texle ,  il  fau- 
dfoit  le  reduire  a  800  fr. 

Tout  cela  est  impossible.  Pour  bien  saisir  les 
lois  on  doit  s  atlacher  moins  a  la  Ictlre  qu'a  leur 
esprit.  • 

Ici  rintention  du  legislaleur  n'a  pas  eie  de 
faire  perdreTassurcur,  mais  au  contraire  de  lui 
donner  une  indemnite. 

Cest  encore  un  autre  principe '  dans  le  droit 
qu'on  Tie  doit  jamais  lournerune  disposition  cou^* 
ire  celui  en  faveur  duquel  elle  est  etablie.  Des- 
lors  on ne  pcut  entendre  ranicle  dans  uii  sens  qui , 
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depouillaiit  l^as^ureur  t  ferok  profi^r  l^a^SHiiide 
I'inexecuiiondu  cotitratqaoiqu'ielle  TleiiBedd  soa 
fait. 

D^>res  ce  qui  vient  d'etre  dit  ^  le  seul  c^%  o«i  la 
reduction  wx%  deux  tiers  proportiounels  n'ait  rien 
d'iujuste  et  iie  lese  pas  Passureur ^  est  celtii  cm  le 
chargement  de  Taller  et  celui  da  retour  ^a^Dt 
eusemble  ies  deux  tiers  du  chargement  cqnvenu  j 
et  ro^me  alors  elle  proscrit  I'assurance  de  toiite 
indeihnite  pour  ce  qui  manque  au  chargement. 
Mais  conime  Tarticle  permet  aux  parties  dederOr 
ger  a  cet  egard  au  droit  commun ,  il  n'y.a  pas  li 
d'injustice  \  car  il^st  evident  quie  i'assureur quin'at 
pas  use  de  ceite  faculte  a  bien  voqlu  ue  pas  seme- 
jiager  d'indemnite  pour  ce  qui  manqueroit  au 
chargement  total  aif-dela  des  deux  tiers. 

Cependaut  si  Ton  reduisoit  la  disposilios  acette 
derniere  '^yp^^Jife^s^t  iln  y  auroit  pas  dcreglepour 
Jes  irois  auire^^uxquelles  neanmoins  le  legislar 
teur  a  eu  intention  de  1  eiendre. 

Comment  remplircelte  lacune? 

Je  pense  que  ce  doii;  etre  en  rentrant  dans  le 
systeme  de  I'ordonnance  developpe  parTusage. 

J  avoiierai  que  le  texte  nefait  pas  forn^cUenvent 
ces  distinctions  ,  mais  certes  il  Ies  admet «  car  i} 
est  toujours  sous-entendu>  dans  Ies lois^  queleur^ 
effeisxessent ,  toutes  Ies  fois  qu'^  de?ient  impo*' 
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sib}e  4^  les  appliquer  san$  letir  &ire  manquer 
leur  but. 

D  ailleurs ,  les  raisons  qui  militent  contreFexe^ 
cation  mdefime  de  Tarticle  sdnt  asse^  farted  pour 
que  le  texte  doive  pnroilre  ambigu.  Cela  etaoty 
il  y  a  iieu  de  recpurir  a  la  regie  de  dr^jit  qui  veut 
que  les  obs€urites>  1^  adibiguitea  ct  les  autres 
defauts  d'expression  qui  peoytnt  se  reucomrer 
dans  les  lois  soienl  toujour^  expliqu^es  dans  lb 
sens  le  plus  raisonnable  etleplus  conforme  a  I'e- 
quite  et  a  Tlntention  du  legislateur.,  in  ambigud 
voce  legis  ea  potius  acqipienda  est  significatio 
quce  initio  caret ,  prcesertim  ciim  ^stiam  voluntas 
legis  in  hdc  colligi  possit.  (  L.  ig ,  flF.  de  legihus  ). 
L'ordonnance^  k  defaut  de  chargement  complec 
au  retour ,  accordoii  i  Tassureor  les  deux  tiers 
'  eocacts  de  la  prime  liee  (i).  Quand  le  chargement 
de  Taller  et  celui  du  retour  s'elevoient  ensemble 
au-dessus  des  deiix  tiers  du  cbargement  convenu, 
I'assureur  se  compIet@it  sur  le  tiers  restant  de  la 
prime  li^e ,  jusqu'a  coneurretice  du  chargement 
effectue  (3).  La  disposition  demeuroit  done  res- 
treinte  aux  trois  autres  hypoih&ses,  et  Tassurctir 


(i)  Ordonnaace  de  U  marine  de  1681^  //V.  3.  tit.  6,  art.  6. 
—  Ca)  Valin^  sur  Vart.  6,  tit.  &^  liv.  3  de  Pordonnance  de 
la  marine  de  1681  ;  —  Em^ri^n.,  Traite  des  assurances  , 
chap.  ^^  sect.  2,  j.  45  —J?o^/Vr,  Traite  du  contrat  d'as-* 
surance ,  309 188« 
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recevoit  oa  retenoit  les  deux  tiers  de  Ift  pilflnft ,' 
soil  qu'il  He  se  fit  pas  de  chargemeot  au  retour  > 
soit  qae  ceiui  qui  6toit  fait  fijit>  avec  le  charge- 
xnent  de  Taller  j  inferieur  ou  egal  aux  deux  tiers 
dtt  chargemetit  stipule. 

Le  Code  Vest  boni^  a  maintenir  ce  systeme  > 
eiabli >  partie  par  Tordonnance ,  partie  par  Im- 
terpr^tation  que  la  jurisprudence  luia  donnee^ 
et  voilh  pourquoi  )^ai  dit  que  les  differences  qu'oa 
remarque  entre  cette  loi  et  rordonnauce  ne  sont 
qu'apparentes. 

>*i— ■— — ^1— ■         ■■■■■■■        III         ■■  ^— — I     .     — ^— ■— ^M— ^— ^— ^— 

ARTICLE  357. 

^  Uk  oohtrat  dVssurance  ou  de  reassurance  consent!  pour 
une  somine  excedant  la  valeur  des  efFets  charg^ ,  est  nul 
k  regard  de  Tassure  seulement  ^  s'il  est  prouT^  qu'^il  y  ^ 
dol  ou  fraude  de  sa  part. 

ARTICLE  358. 

S'li.  n'y  a  ni  dol  ni  fraude,  le  contrat  est  valable  ju8- 
qu'A  concurrence  de  la  valeur  des  efFets  charge^ ,  d'apr^ft 
Pestimation  q^i  en  est  faite  pu  convenue. 

En  cas  de  pertes ,  les  assureurs  sont  tenus  d'y  contn- 
buer  chacun  k  proportion  des  sommes  par  eux  assurees. 

lis  ne  resolvent  pas  la  prime  de  cet  exc6dant  de  valeur, 
mais  seulement  I'indemnite  de  demi  pour  cent. 

Ces  articles  ont  M  prisent^s  au  Conseil  (T^taile  11  aoi^ 
1807  ( Voyez  ProcSs-verbal y  n©  1 ,  art .  162  et  i63 )  ] 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  Proc^-veTbal  9 
no  XIV  )  5    \ 


Tit.  X.  Des  Assurances*  Sect.  H.  Art.  558.      x5gf 
Prds0nt^s  de  nouieauet acfopiSs  ie  29  ao^t  {Yoyez  Pra^ 
ch-verbaly  n*>»  yi  et  xii ,  art.  168  et  169  )  5 

Communiques  au  Trihunat  le  \^  septemhre  \ 
Frisent^s  j   apris  Id  communication^   et  adoptes  le  5 

(Voyez  Procds^verbal y  n®*  in  et  iv,  art.  357  et  358). 

J" 

Jk  crois  devoir  reunir  ces  deux  articles  .parcc 
4}ii'i]s  p6sent  sur  les  m^mes  base^ ;  qu'ils  etablis- 
sept  ensemble  la  theorie  sur  les  suites  de  la  dif- 
ference qui  se  rencontrent  entre  la  valeur  du  char- 
gement  et  la  somnie  assuree  y  et  quails  re^oivent 
leurs  deyeloppeniens  des  memes  dispositions  du 
Code. 

On  peutramener  les  explications,  dont  ils  sont 
susceptibles  aux  points  suivans  : 

Les  bases  des  articles. 

Leurs  dispositions. 

L'application  de  ces  dispositions. 

NUM^RO   1.  , 

Principes  qui  sont  la  base  des  articles  iSj  et  358. 

Les^principes  fondamentaux  des  deux  articles 
MBit  Ceux-ci  : 

i*^  II  est  aussi  impossible  de  concevoir  un  con- 
irat  d'assurance  sans  quHl  y  ait  une  cfao^e  assuree 
qui  en  devienne  la  matiere,  que  de  concevoir  uue 
ventre  saas  qu'il  y  ait  une  chose  vendue  :  des4or§ 
Tassurance  ne  peut.subsister  que  jusqu'a.  concur < 
rejocc  des  cHpses  mises  en  risque ,,  car  au^dela  elle 
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n^a  plus  d'objet  anquei  elie  sou  susceplible  de 
s'attacher. 

3®  Puisque  I'assurance  n'est  essenliellemcnl 
qu  un  moyen  de  mettre  Tassure  a  couvert  des  per-^^ 
tes  el  n^esl  pas  pour  lui  un  moyen  de  beneficier , 
lassureur  ne  garantit  que  les  pertes  qdi  ont  ete 
r^elleihent  faites.  U  ne  doit  done  pas  payer  ttne 
assurance  deaOyOoofr.Iorsquelecbargementn'est 
que  de  10,000  J  s*il  sj  souiiietioii ,  la  convention 
ne  seroit  plus,  pour  Texcedant,  un  contrat  dVs- 
surance',  mais  un  contrat  gratuit  et  de  pare 
liberailte  \ 

5**  L'assureur  doit  connbitre  tome T^ten due  des 
risques  qu'il  court  ** ,  et  Fassure  ne  pas  demdu-' 
rer  le  maiire  de  les  augmenter  ***. 

Or ,  lassureur  qui  seroit  oblige  de  payer  la 
menie  somnie  pour  la  perte  d'on  cfaargement  ia- 
complet  que  pour  le  cbargen^ient  complet,  seroit 
certainement  plus  expose  quecelui  qui  ne  paie- 
roil  que  la  perte  du  chargement  effectif.  Suppo- 
sons,  par  exeniple,  que  Tassure  se  soitsouniis 
h.  charger  300  caisses  d'une  marchandise  qnet* 
conque,  s'il  ies  charge  >  il  y  a  plus  de  pfoba- 
bilites  qu'^en  cas   de    temp^te  ou  de  natifr^ 

*  Voyez  la  note  6  surlWA  39^.  **-**♦  VoyezVari.  i>'ifiy 
et  les  notes  sur  les  or/.  J3a  et  336.  -^  *^  VoyttuL 
35i  et  let  noles.' 
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on  en  recouvr^ra  ntie  pariie ;  que  s*il  n'en 
avoil  charge  q6c  cinquante ;  et  cette  partie  sauvee 
indemnisera  d'autant  Tassureur  lorsqu  il  y  aura 
d^laissemeut. 

Effets  des  deux  articles  ^ 

La  difference  qui  ^e  rencontre  entrele  charge- 
mcnt  et  la  somme  assaree  ne  pent  venir  que  de 
deux  causes  ,  ou  da  dol  de  I'assure »  ou  d'une  er- 
reur  commune  aux  deux  parties.  GoiHine  la  bonne 
foi  et  la  fraude  ne  peuvent  pas  avoir  les  niSmes 
suites  9  la  loi  les  distingue  aveQ  soin. 

^  Casdefpaude. 

L'ordonnance  etoit  plus  severe  que  le  Cod$  : 
eu  cas  de  fraude  de  la  part  de  Fassure ,  elle  pro- 
non^oit  la  nuUite  du  contrat  et  la  confiscation 
des  marchandises  (i). 

La  peine  de  la  confiscation  avoit  des  inconv^ 
niens  :  \  elle  pouVoit  tourner  au  prejudice  des 
creanciers  de  Tassur^  i  C^)  9 1  ^Ue  pouvoit  retom^ 
ber  snr  Fassureur  lui-mSme  en  le  privant  du  gage 
de  la  prime  i  ^5). 

♦^1  ■  «     ■■« Ill    I     M ■    I        « , *■!>     ■    II     ^    I    II     l» 

( 1 )  Orduniiance  de  la  marine  de  z68x,  liv*  3  9  tit,  69  art* 
ai2.  -r-  C2)  Obseryations  du  Coziseil  de  commerce  de  Co^ 
logne  I  tome  a ,  /'«  partis,  p*  336.  —  (  5)  Ajaalyie ^WOM* 
nee  des  observations  dss  Tribunaux  ^  p^  &^. 

Tome  /r.  « 
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La  nuUite  absolue  du  contratotoit  a  Tassureur 
la  prime  et  le  laissoit  sans  indemnite. 

£n  consequence ,  on  a  supprime  la  confisca- 
tion en  soumettant  neanmoins  Tassure  aux  pour- 
suites  criminelles  s'il  y  a  lieu  (i  j  ,  et  ^  en  se  re- 
ferant  au  Code  p^nal  sur  le  ch&timent  qui  lui  est 

dA  t  (2).  , 

Quant  a  la  nuUite  du  contrat ^  elle  n'a  lieu  qu  a 
regard  de  T assure  seulementy  c'est-a-dire  que 
Fassureur  est  deckarge  des  risques ,  et  que  Tas- 
rure  n'en  doit  pas  moins  la  prime; 

La  nullite  existe  de  plein  droit  et  sans  que  I'as- 
sureur  ait  besoin^  comme  dans  le  contrat  a  la 
grosse  (5),  de  la  reclamer.  La  raison  de  ceite 
difference  est  que  Tassureur  ne  pent  jamais  , 
comme  le  preteur  k  la  grosse  ,  avoir  interet  dc 
miaintenir  le  contrat*,  puisque,  malgre  la  nul- 
lite ,  il  obtient  tons  les  avantages  que  le  contrat 
lui  donnoit. 

Mais  a  quel  titre  le  Code  lui  adjuge-t*il  la 
somme  qu'il  a  stipulee  de  I'assure  ?  Est-ce  comme 
prime?  Est-ce  comme  dommages-intereis?  ~ 

L'article  557  dit  que  le  contrat  est  nul  a  Vi- 
zard de  %Fassure  seulement.  On  pourroit  etre 

( I )  Code  de  commerce. >.ar/.  356. —  (2)  Analyse  raison- 
n6e  des  observations  des  tribunaux  ^  p^  96.  -*-  (Sj  Code  ^^ 
commerce  >  art.  3i6. 

*  Voj^ez  les  notes  «ur  Vaft.  3x5. 
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tente  d'eu  conclude  que  la  loi  regarde  done  le 
contrat  comme  suhsisiant  aj'egard  de  Tassureur, 
et  par  consequent  que  c^estii  titre  de  prime  que 
celui-ci  prend  la  somme  qu'il  regoit. 

Mais  cette  consi^quence  ne  sort  pas  rigoureuse- 
ment  du  texte  ;  la  locution  dont  on.s'y  est  servi 
est  absolument  la  meme  que  celle-ci :  Vassureur 
gagnem  la  somme  qu'il  avoit  stipulee,,  comme 
prime.  Au  surplns  prior  atgtie  potentior  est  quam 
vox  J  mens  dicent^s  :  or  il  est  impossible,  quq  le 
legislateur  ait  ypulu  s'ecatter  du  principe  genei:al , 
qu'il  ne  pent  jamais  ^tredu  de  prime  Ik  ou  il  n'y  a 
pas  derisques  dont  elle  devienne  le  prix.  Ce  prin* 
cipe,  derivant  de  Tessence  du  contrat"^,  n'est  pas 
susceptible  d'exception*"^.  Voila  pourquoi  laCour 
de  cassation  proposoit  de  decider  que  I'assureur 
rendroit  la  prime ,  a  la  reserre  du  demi  pour  cent 
(i) ,  qui  est  rindemnite  ordinaire  ,  en  cas  d'inexe- 
cutioii  du  contrat  de  la  part  de  I'assure  (2). 

Comme  il  falloit  que  Tassur^  en  fraude  fut  traite 
moins  farorablement  que  Tassure  de  bonne  foi , 
le  demi  pour  cent  etoitinsuffisant ;  mais  la  somme 
stipulee  pour  prime  n'en  est  pas  moins  adjugee  k 
Tassureur  au  titre  dont  parloit  la  Cour  de  cas-» 
sation ,  c'est*a-dire  k  titre  d'indemni^. 

(i)  Observations  de  la  Cour  de  cassation  9  tome  i^'y  p.  32« 
•>i^(2)  Code  de  commerce  ^  art.  3^9* 
*  Voyez  ci-dessu8.  •-•**  Voyez  plus  Imut. 
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De  tout  cela  resnlte  que  k  loi ,  ay  ant  elle- 
mcme  fixe  l^iiid^mnite  de  Tassurenr  y  les  Iribu- 
naux  He  peuvcnt  ni  la  reduire  ni  en  accot*der  une 
autre.  Aiasi>  soit  qud  I'assureur  prenne  la  voie 
criminelle  centre  i'assure  ,  soit  qu'il  prenne  la 
voie  civile,  il  ne  pourra  conckirc  qu'au paiement 
d^une  sornm^egale  ii  la  prime. 

Cependant  l^indeninit^  que  la  loi  donue  n'est* 
elle  pas  exorbitanie  ? 

Non ,  car  elle  n'est  que  dans  Texacte  prbporiion 
de  ce  que  rinex^cution  du  conlral  a  du  necessai- 
rement  lui  faire  perdre ,  quoique  dfe  regie  gene- 
rale  ,  Finex^cution  qui  vient  de  la  fraude  du  de- 
biteur  pernieite  d'accorder  des  dommages-inte- 
rets  au-del^  de  ceux  qu'on  a  prevus  ou  pu  prevoir 
au  moment  de  la  convention  (i). 

Cas  derreur. 

La  simple  erreur  ne  pent  pas  avoir  des  suites 
aussi  graves  que  le  dol ,  puisqu^il  n'y  a  pas  la  de 
crime  a  punir ;  mais  elle  doit  faire  reduire  le  con- 
trat  pour  les  deux  parties  a  sa  juste  valeur ,  car  il 
faut  qu^en  aucun  cas ,  les  engagemens  qu'il  pro- 
duit  n'en  excedent  la  maii^re. 

L'ariicle  558  prononce  cctte  reduction,  et  en 


mmmm^m^^ft 


(i)  Code  NapoUoa^  ar^.  ii5a« 
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fixe  les  consequences  qji^nt  a  Tassareor  et  quant 
a  i  assure. 

.  L'assureur  ne  doit  la  perte  que  de  ce  qui  a  ete 
effectivement  charge »  et  s'il  y  a  plusieacs  assu- 
reurs ,.  la  reduction  de  la  garantie  leur  prpiltCLega^ 
lement  k  tous. 

^a//n  observe  a  ce  sujei  que  cetie  dernier^e  dis- 
positiou  n'est  applicable^  qu'au  cas  oil  toules  les 
Assurances:  sont  faites  par  uue  seule  et  mdme  pO"^ 
lice»  .atien^u  que.yil  y  en  avoirplusieurs ,  ce  sor- 
roit  de  I'ordre  (ie  le^r  date  que  dependeojt,  le  sort 
de$.afisureurs/i).  r    :   .. 

Cette  reflexion  est  yraie  en  ce  $ens,  qu'il  njepeuf 
japiais  exister  de  contribution  entre.lf  $>ass;ireurs 
.qui  ont  spuscrit  des  polices  difierentes  pour  les 
memes  objets.  L'ar^tcle  SSg;  donne  la  preference 
^  ceqx  qui  ont  passe  ie 'premier  contrat>  et  puisr 
que  nous  supposons  que  Tassurance  porte  $ur  les 
tn^es  objets ,  il  n^arrive  jamais  cfie  Texcedant 
)»^existe  pas  pour  les  premiers  et  existe  ppur  les 
autres ;  mais  il  ne  faudroit  p^s  appliquer  a  la  reas- 
surance ce  que  dit  Valin  >  que  la  reduction  ne  pro^^ 
ilte  qu'a  ceux  qui  ont  souscrit  ja  meme  police. 
£n  effet  >  s^il  y  a  reassurance ,  il  y  a  aussi  deux 
polices ,  et  cependant  la  matiere  de  la  reassurance 

fi)  Valin  ,  sur  Part%  i3  ^  tit*  6  ^  //>♦  3  de  Tordoiinaiice  de 
la  marine  de  i68i. 
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diminuant  comme  celle  de  TassuTance  » les  reas-^ 
sureurs  doivetit  n'etre  tenus  que  dans  la  meme 
proportion  que  les  assureurs,  Vis-a-vis»  d'eux  Fas- 
surear  devitot  assure ;  il  faut  done  qu'a  son  egard 
lis  profitent  de  la  disposition  tromme  Itii-'inSme 
en  profite  relativement  a  celui  etfvers  lequel  il 
s'est  engage.  Par  exemple^  s'il  a  he  fait  une  as- 
surance de  i2>ooo  fr. ,  que  les  assureurs  aient  fait 
reassure  la  meme  somme>  et  que  Fassure  ite 
charge  que  pour  6|000  fr. ,  les  reassureiifs'iie  doi- 
vent  pas  r^pondre  des  13,000  fr.  Si  an coiitraire , 
la  reassurance  n*eioit  que  de  6^000  fr;Vla  ^erte 
seroit  <fue  ien  eniier  pa^  les*  r^^ssiirieurs. 

Qiiant  a  Fassure ,  Farticle  558  le  dechargo  a  son 
tour  dela  prime  dans  la  proportion  de  ce  qui  inan* 
que  au  chargement.  Cetie  disposition  n'est  que  la 
consequence  dela  reduction  du  cohtrat  reJaiiv'e-^ 
ment  a  toutes  les  parties.    :  ^  ^"""^   ' 

Neatimoihsil  doit ,  pOurce  deficit,  FindemnitS 
de  demi  pour  cent,  comine  dans  le  cas  ou  it  ia 
rom^u  le  voyage. 

Cette  assimilation  est  tres-exacte  :  Fassure  qui 
ne  remplitpas  le  chargement  rompt  ien  effet  le 
voyage  dans  cclte  proportion ,  son  erreur  ne  peut 
pas  Fexcuser ;  c'est  une  faute  dont  il  doit  repon- 
dre  (i). 


•   [tm 


(1)  Code  Napoleon^  ari.  i583. 
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En  sera-t-Il  dememe  quandlechargement  aura 
ete  fait  par  les  soins  d'un  correspondant  et  satas 
que  Tassuri  ait  ^16  a  port^e  de  le  verifier  ? 

L'article  ne  fait  pas  de  distinction ,  et  il  ne  devoit 
pas  en  faire.  L'assur6  contracte  Tobiigation  de 
charger  jusqu'a  concurrence  de  la  somme ,  qu*il 
fait  assurer  ,  c'etoit  k  lui  a  calculer  la  possibilite 
et  a  prendre  les  moyens  les  plus  siirs  pour  satis- 
faire  a  son  engagement. 

Toutefois ,  s'il  n  y  avoit  manque  que  par  la  faute 
de  son  ihandataire ,  il  pourroit  r^p^ter  le  demi 
pour  cent  contre  ce  dernier ,  attendu  que  le  man- 
dataire  n'auroit  pas  rerapli  son  mandat,  et  qu'il 
repond  de  ses  fautes  (i). 

nUMifao  iiL. 

Rhgle  d application. 

*  '  >  r  » 

VoYOKS  d'abord  a  quelles  assurances  les  deux 
articles  sont  appliques* 

Les  dispositions  des  articles  SSy  et  358  sont 
textuellement  restreintes  aux  effets  charges),  Elles 
ne  s^eten^ent  done  pas  et  elles  ne  pouvoi  ent  pas 
s'etendre  auxiassurances  qui  portent  sur  le  navire 
ou  sur  ses  accessoires.  Ces  objets  ay  ant  un  prix 
coilnu  et  etant  en  evidence ,  il  n'est  pas  possible 

(i)  Code  Napoleon  9  art.  1991  013992. 
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de  supposer  que  jamais  ils  seroDt  assures  pour  une 
somme  au-dessus  de  leur  valeur. 

Passoas  maintenant  aux  conditions  sous  les- 
c^uelles  les  deux  articles  re^oivent  leur  application. 

Ni  Tun  ni  Tautre  n'a  d'e£fet  qu'autant  qu'ilexiste 
nne  difference  entre  la  somme  assuree  et  la  valeur 
d^  ebargement,  C'est  Ik  une  condition,  qui  leur 
est  commutie* 

Ce  ne  sera  certainement  pas  une  difference  le- 
g^re  et  presque  imperceptible  qui  aura  des  suites 
aussi  graves  ,  mais  il  n'est  pas,  nou  plus  besoin 
d*une  difference  aussi  considerable  que  celle  qui 
est  exigee  pour  la  rescision  d*un  contrat  de 
venie  ( i  )•  Si  la  nature  du  contrat  de  vente  permet 
que  Tacheieur  et  le  vendeur  fassent  reciproque- 
ment  leur  condition  la  meilleure  p03sible ,  pourvu 
qu'ils  ne  descendent  pas  au-dessQ))j  du  prix  le 
plus  bas  que  la  chose  pent  valoir ,  la  nature  da 
contrat  d'assurance ,  au  contraire » repousse  toute 
in^galile  entre  la  garantie  que  Tassureupdonne  , 
et  la  valeur  des  choses^garanlies  *./  . 

Les  auteurs  out  beaucoup  disserte  sur  les  bases 
d'apres  lesquelles  on  pfeul  fixer  la.v^riiainle  valeur 
des  choses.  Ils  out  examine  s'il  falloit  se  regler  sur  le 
prix  coutant ,  ou  sur  le  prix  courant;  si  les  termes 

(O'Code  l^apoleon,  art.  1674. 
*  f^oyez  ci-dessus  j  n^  i. 
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accordes  pour  le  paiemeat  et  qui  diminuent  le 
prix  ^  influent  sur  [revaluation ;  a  quelle  epoque 
on  doit  se  porter  pour  la  determiner ,  quel  est 
le  lieu.dont  le  cours  en  devient  le  regulateur. 

Touies  ces  discussions  peuvent  etre  utiles  dans 
d^autres  matieres ,  mais  dans  la  matiere  de  Tassu* 
ranee  ,  Tarticle  539  les  rend  superflues.^ 

Get  article  donne  les  regies  suivanies. 

L'estimation  faite  par  les  parties  ,  soit  dans  la 
police ,  soit  separeipaent ,  doit  etre  suivie  **. 

A  defaut  de  cette  estimation  ,  le  prix  des  cho* 
ses  assurees  est  regie  d'apres  les  factures  et  les 
liyres ,  dans  I'etendue  neanmoins  que  ces  titres 
font  foi  ***  :  or ,  il  est  evident  que  lorsque  la  loi 
donn^e  aux  livres  et  aux  factures  la  force  de  fixer  la 
valeur des choses ,  elle decide implieitement  que, 
dams  ct  cas ,  on  se  reglera  sur  le  prix  coutant. 

JEaGu^  i  defaut  de  ce  moyen  ^  restimaiion  est 
faite  au  prix  courant.  J'ai  dit  ailleurs  comment  le 
cours  est  det^mine  (i). 

L'epoque  elle  lieu  dont  le  cours  sert  de  regie , 

sont  ceux  du  chargement,  parce  que  ce  cours  est 

"  ■■'  I II  ■         ■  III    .■   1 1 1 1  1 1  I     I  III 

(i)  Jbiwe  i«r  ,  art.  yS. 

*  Minus  solvit  qui  tardius  solvit^  nam  et  tempore  mi  nits' 
solvitur*  L.  12,  §.  I ,  ff.  JDe  verb,  signif,  —  **  Voy&L  auss^ 
Yart.  340  et  les  notes.  —  ***  Voyez  les  art*  12  et  i5  ^  et  lej? 
notes  sur  ces  articles  ^  et  Vart.  1Q9. 
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celui  du  moment  et  du  lieu  ou  le  contrat  est 
pass^,  et  qu'il  est  connu  des  parties.  Le  cours  de 
Tepoque  et  du  lieu  de  la  decharge  est  beaucoup 
moins  certain ,  et  d'ailleurs  il  n'arrive' qu'apres 
que  le  contrat  d'assurance  est  consomme. 

Voili^  pour  la  condition  commune  aux  deux 
articles ,  celle  de  la  difference  entre  le  chargement 
et  la  somme  assuree. 

Mais  pour  Tapplication  de  I'article  557  9  ^ 
faut  encore  une  autre  condition^  il  faut  qu'il  y 
ait  fraude  de  la  part  de  I'assur^. 

J'aideja  explique  les  effets  de  cette  condition^ 
je  dois  dire  nriaintenant  dans  quelles  circonstan* 
ces  elle  est  censee  exister. 

La  loi  veut  que  le  dol  soit  prouve* 

La  seule  difference  entre  l6  chargement  et  la 
so6ime  assuree  nVleve  done  pas  contre  Tassure 
une  pr^somption  qui  Foblige  a  justifier  de  sa 
bonne  foi. 

Dans  ce  cas  >  comme  dans  tous  les  autres  >  la 
presomption  estenfaveurderoblige(i).  La  bonne 
foi  de  I'assure  est  tenue  pour  certaine  tant  que  des 
circonstances  particulieres  n'etablissent  point  qu'il 
y  a  dol  de  sa  part. 

Ainsi;^  et  conformement  au  droit  commun  (3) » 
c'est  a  Tassureur  a  prouver  le  dol  dont  il  excipe , 

(i)  Code  Napol^oni  art*  1J16.  — *  {n)  Ibid.  ,  art*  i3i5^ 
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et  a  detruire  la  presomptioa  qui  couvre  Tassure. 

Les  preuves  de  la  .frauds  doivent  etre  tres-  clai« 
res :  Dolum  exindiciispersptcuisprohariconv^nit 
(L.  6  yS.  de  dolo).  Elles  doivent  justifier  que  Tas- 
surlS  a  eii  riniention  de  tromper.  Par  exemple  , 
f^alin  observe  avec  beaucpup  de.  raison  ,  T  qu*oa 
ne  pouxrdit  pas  condamher  comme  coupable  de 
fraude  celui  qui ,  ayant  fait  assurer  avant  d'avoir 
compile -sou  chargeruent^  se  seroit  faussement 
flatt^  dele  porter  a  une  quotit^  egale  a  la  somme 
assart  ^(i).  /         . 

II  reste  i  parler  enfin  du  temps  dans  leqtiel 
rapplication  des  deux  articles  peut  Strereclamee. 

Ge  temps  n'est  limits  que  par  la^  prescription 

que  Tarticle  4^3  etablit.  II  n^esi  done  pas  doiiteux 

que  raissiireur  rie  puisse  reclaimer  les  efietisde -la 

loi  au  moment  oil  la  pertelui  est  demandee  aiissi 

bien  ^u'auparavant^  etmeme,  comme  a  dit  la 

commission ,  la  contestation  tie  s^eleve  pour  Tor* 

dinaire  que  lorsqu'il  y  a  delaissement  (a).  En 

effet ,  Tassureur  n'a  pas  interet  k  reclamer  tant 

qu'on  ne lui  demande  point  les risques ^  pas  m^me 

pour  ne  point  laisser  d^perir  les  preuves  de  la 

difTerence  et  de  la  fraude  :  celles  de  la  difference 

resultant  du  connoissement ,  des  factures  y  et  des 

*  ■   p   I        ■  ■  , 

V'alin  f  6ur  Vart.  2;3  du  tit.  6  j  iiv.  3  de  Pordonnance  de  la 
marine  de  1681.  —  (2)  Analyse  raisonnee  des  obsenrations 
des  Xrlbunaux  ^  p.  96. 
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livres  dontil  peut  toujours  exiger  rexbibition  : 
cell6s  de  la  frauder^sultent  d^autres  clrconstan- 
ces  dont'fes  traces  survivent  a  ia  perie  du  cbar- 
getnent. 


ARTICLE  3S9. 


S^iL  existe  plusieurs  contrats  d'assurance  faits  sans 
firaudesurle  m^mechargement^  ^tque  le  pFdWier  epiittat 
assure  Pend^re  TaleurdesefFets  charges  ^  jl.$p|>jgi^r9>.9€^. 

Les  assureurs  qui  ont  signe  les  contrat^  siibsequens  9 

sont  lib^res;  ils  ne  recoivent  que  demi  poiit  |^6iit  4*6  la 

^omme  assur^e.  :       -  ,...:; 

i   •  •  •  .  .  .  - 

Si  Tenti^re  valeur  des  eiTFets  charges  n'est  pas  assurce 

•  par  le  premier  contrat ,  les   assureurs,  qui  bnt  sign^  les 

•  cqajtrats  subseq^ens  ^  r^ponden.^  ^6  l^^^^Qj^dtnt  en 'siuTaiit 
Tordre^de  la  date  des  contrxits.    .  , 


■  ^  •  V  « , 


Cetardaka  dt^presemiau  Co\tseild'^t^>ph,\\Qo6t^i^ 
CfojezPf^fifi'Verbalf  H|0 1,  art.  164)5 

Adoptddans  la  mjime  seance  (Voj^zProcds-pefbaij  n*  xit); 

Frisentd  de  nouveau  et  adoptd  Ze  29  aoiit,  (Voyez  Proces- 
verbal^  n®  vi|  art.  170  V  et  n^  xii)  \ 

CommuniquS  au  Tribunat le  1^^  septembre  ^ 

Presently  apr^s  la  communication  ^  et  adopts  ki  (Voye^ 
ProceS'^erbal J  no'iii  etiv,  art.  55g> 

QuAND  il  existe  plusieurs  polices  sur  lemeine 
chargemenl ,  et  que  les  premieres  assurances  en 
couvrent  toute  la  valeur ,  les  assurances  subse- 
quentes  sont  nulles* 

D'apres  les  principes  sur  lesquels  repbsent  les 
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deux  articles  preced^ns*,  ces  assuran  es  ne  peu- 
vent  pas  subsister ,  puisqu'elles  portent  sur  des 
choses  dont  les  risques  se  trouvent  deji  garantis. 

Cette  nulllte  a  ses  efiets  de  plein  droit,  et  de  la 
mSme  maniere  que  dans  Tesp^ce  des  articles  357 
el  558 ,  car  Tarticle  dit  positivement  que  le  pre- 
mier contrat  subsLstera  seul  **. 

II  n'est  pas  difScile  de  discerner  a  quel  contrat 
elle  s'applique  toutes  les  fois  que  les  deux  polices 
sent  datees  de  j  ours  differens ,  ou  qu'^tan  t  du  mem^ 
jour  9  Tune  est  datee  de  Tavant  et  I'autre  de  Tapres* 
midi.  Mais  quel  est  le  sort  de  la  premiere  et  de  la 
seconde  police  lorsqu'il  y  a  conformite  exacte  de 
date  entre  toutes  les  deux  ? 

Je  pense  qu'il  faut  distinguer. 

Ou  les  deux  polices  sont  souscrites  par  I'assuri 
lui-meme ,  ou  Tune  des  deux  Ta  ete  par  son  com- 
missionnaire. 

Dans  le  premier  cas ,  toutes  les  polices  me  sem- 
blent  devoir  etre  nulles  ou  reduites  par  propor- 
tion egale  k  la  valeur  de?  choses  chargees.  En 
effel ,  la  totalite de Tassurance ne  peut  pas  subsister 
au-dela  de  cette  valeur ,  et  n  y  ayant  pas  moyen 
de  discerner  lequel  des  deux  contrats  est  excessif  ^ 
on  ne  peut  ^ue  voir  de  Texces  dans  Tun  et  dans  ^ 
Fautre. 


•A^i 


•f  Voyez  siote«  sur  ces  articles  y  n*  i.  —  **  Ibid. 
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Dans  le  second  cas ,  le  contrat  sonscrit  ps^r  le 
conimetiant  me  parolt  devoir  Stre  prefere  ^  atten- 
daqae  des  deux  assures  qui  existent  alors  ^^  le  com « 
mettant  est  le  seul  en  etatde  remplir  reugagqment 
de  charger. 

A  regard  des  effets  de  la  nullite  ils  sont  les 
xn^mes  dans  toutes  les  bjpotheses  relativement  a 
I'assureur ;  car  il  est  toujoars  indistinctement  li- 
bera de  la  perte.  Mais  relativement  ^  I'assur^  ils 
variant  suivant  qu'il  y  a  de  sa  part  bonne  foi  ou 
fraude. 

L'assure  de  bonne  foi  est  assimile  a  celui  qui 
rompt  le  voyage ,  et  en  consequence  il  doit  a  Tas- 
sureur ,  non  une  indemnite  egale  a  la  prime , 
mais  settlement  le  demi  poi^r  cent. 

Gette  disposition  est  commune  a  tous  les  as- 
sures ,  et  par  consequent  aux  commissionnaires ; 
car  ceux*ci  deviennent  assures  directs  a  I'egard 
de  Tassureur  **. 

Neanmoins  ,  comme  vis-a-vis  de  leurs  commet* 
tans  ils  conservent  la  qualite  de  mandataires  et 
les  droits  qui  en  derivent  ***  ,  ils  pourront  r^p6- 
ter  contre  ces  demieri  Tindemnite  de  demi  pour 
cent  qu'ils  auront  payee  a  Tassureur  (i).  Ceci n'est 
vrai  cependant  qu'autant  que  Ferreur  provient  de 


4«pi 


(z)  Code  iNapol^oii)  art.  1999  et  2000* 

*  Voyez'ootQ BuxVart^  53a.  —  J?  Ibidem*  —  *** Ibidem* 
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la  hme  du  commeuant  et  non  de  celle  du  com- 
missionnaire  (i).  Si  ,  par  exemple  ,  le  coniaiel- 
tant  a  neglige  de  revoquer  son  premier  ordre  et 
a  fait  assurer  par  lui-m6ine »  il  sera  oblige  d'in- 
demniser  le  commissionnaire  :  si  ce  dernier ,  au 
contraire ,  ayant  neglige  d'ouvrir  la  lettre  par  la- 
quelle  I'^rdre  etait  revoque ,  avoit  fait  Tassurance , 
le  commettant  ne  lui  devroit  rien. 

11  faut  voir  maintenant  ce  qui  arriveroit  si  Fas- 
sure  se  trouvoit  en  fraude. 

L'article  SSg  se  borne  a  declarer  que  ses  dis-^ 
positions  ne  sont  applicables  qu'aux  assurances 
faites  sans  fraude. 

On  n'en  doit  certainement  pas  conclure  qull 
ait  entendu  valider  les  assurances  frauduleuses  , 
lesquelles  ,\  d^ailleurs ,  sont  frappees  de  nuUite  par 
le  droit  commun  (2)  et  par  d'autres  dispositions 
du  Code  de  commerce^  mais  seulement  que Far- 
ticle  n'a  voulu  soumettre  Fassure  a  la  simple  in- 
demnite  de  demi  pour  cent  que  lorsqu'il  seroit  de 
bonne  foi ,  et  de  cela  meme  resulte  que  pour  le 
cas  de  fraude  Particle  s'est  refere  a  Fanicle  667  , 
lequel ,  dans  sa  generalile ,  enveloppe  toutes  les 
hypotheses  oil  la  difference  entre  Fassurance  el 
le  chargement  a  ete  masquee  par  le  dol  de  Fas- 
suri^.  L'assure  qui  a  fait  frauduleusement  une  se- 

(i;  Cod€ Napoleon^  art.  1992.— (2)  Ibid.^^rU  nog  etiiiS. 
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conde  asstirance  poxtrra  done  y  saivantles  drcoDS- 
tances ,  ^treponrsuivi  criminellemeiit. 

Llndemnite  qu'ii  paiera  a  rassureur  ne  sera  pas 
arbitr^  par  le  juge ;  elle  demeure  irrevocable- 
ment  fix^e  a  la  somme  qui  a  ^te  stipulee  pour 
prime. 

L'article  SSg  declare  valables  les  secondes  assu- 
rances qui ,  jointes  auxassiiranciss  precedentes ,  ne 
surpassenl  pas  la  yaleur  des  effets  charges.  Ces  assu- 
rances portant  sur  des  choses  qui  Sont  demeurees 
libres  ,  et  dont  les  risques  ne  sont  pas  encore  ga- 
rantis^  on  concoit  qu  elles  doiyent  subsister ,  car 
il  est  permis  d  assurer  tout  ce  qui  est  en  risque. 

Mais,  si  les  assurances  subsequences  excedoient 
la  yaleur  de  ce  que  les  premieres  laissent  libre 
sur  la  yaleur  du  chargemeni ,  elles  seroient  re- 
duites  dans  les  bomes  de  cetie  yaleur ,  et  les  der* 
niers  assureurs  se  trouveroient  engages  dans  la 
mesure  que  leur  assurance  se  trouye  sans  appli- 
cation. Par  exemple,  un  negociant  charge  pour 
5o,ooo  fr. ;  s'il  fait  assurer  12,000  fy.  d'une  part , 
8>ooo  de  Taulre  ,  25, 000  par  un  troisieme  assu- 
reur ,  et  1 0,000  par  un  quatrieme  ,  ce  dernier 
ne  receyra  la  prime  et  ne  deyra  la  p<»rte  que  dans 
la  proportion  de  5, 000  fir.  ,  et  Tassurance  sera 
nuUe  pour  les  5, 000  restans  qui  excedent  la 
yaleur  des  effets  charges. 


/^ 
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Tout  cela  n'a  cependant  lieu  qu'en  supposant 
Fassiire  de  bonne  foi ;  s'il  ^toil  en  fraude  il  fau- 
droit  pour  la  derniere  assurance  lui  appliquerTar- 
ticle357. 

ARTICLE   360. 

SVi.  y  a  des  efFets  cliarg^s  pour  le  montaht  des  6om- 
mes  i^sur^es  en  cas  de  perte  d'mie  partie  y  elie  seta 
payee  par  tQus  les  assureurs  de  ces  eifets ,  au  marc  le 
frano  de  leur  int^r^t. 

Cet  article  a  ^ti  prisentd  au  Conseil  d^dtat  le  11  aoUt' 
1807  (  Voyez  ProcSs'^erbal  y  n®  1,  art.  i65)  5 

Adopte  dans  la-  mime  sdance  (  Voyez  Proc^s-verbal  y 

Prdsentd  de  nouveau  etadopte'le  29  aoilt  (Yoyez  Procds- 
verbal,  n9  vi ,  art.  171  ^  et  ii<^  xii  J  } 

X  Communique  au  Tribunat  le  i^  septembre  ; 

Presently  aprds  la  communication y  et  adopt4  le  5  (Yoyes 
Procis-'Verbat  J  n^*  in  etiy^art.  36o). 

Get  article  n'est  pas  pour  le  cas  oii  les  difFe- 
rentes  assurances  se  trouyeut  divisees.  Si,  par 
exemple,  un  negociant  qui  charge  pour  60^000  fr. , 
V  dont  10,000  fr.  en  Sucre,  20,000  fr.  envins,  et 
3o,ooo  fr.  en  coton ,  fait  assurer  separement  cha- 
cune  de  ces  sories  de  marchandises  ,  qkaque 
contrat  sera  execute  relativement  aux  cfcOses  qui 
en  sont  la  matiere  :  I'assureur  des  sucres  nie  re- 
pondra  pas  de  la  perte  des  Tins  ou  deS  cototis, 
ni  Tassureur  des  colons  de  celle  des  yins  ou  deg 
sucres,  etc. 

Tome  IF.  «» 
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Mais  si  les  assurances  sont  fakes  pour  une  pai^ 
tie  aliquote  de  la  valeur  da  chargement  sans  ap- 
plication aux  diverses  especes  de  marchandises 
dont  il  se  compose »  si^  par  exemp]e,  le  nego- 
ciant  dont  il  yient  d'etre  parle  fait  assurer  par 
J*un  lo^ooo  fr. ,  parie  secoiid  20,000^  par  un 
troisieme  3o,ooo,  etque  la  police  ne  donne  pas 
plus  k  Tun  qu  a  I'autre  la  qualite  d'assureur  des 
sucres ,  des  cotdns  ou  des  vins ,  alors  les  trojs 
assurances  n'en  forment  plus  qu'une^  seule^  et 
chacun  de  ceux  qui  les  ont  souscrites  doit  sup- 
porter en  proportion  de  sob  inter^t  la  perte  qui 
survient ,  sur  quelque  partie  du  chargement  qu'elle 
tombe. 

Ceci  ne  cohtrarie  pas  la  doctrine  qui  a  ete 

ne  pent  pas  appliquer  Tengagement  de  chaque 
assureur  p)ut6t  h  une  partie  du  chargement  qu  a 
une  ^utre ,  il  faut  bien  croire  ^ue  les  assiireurs 
Ont  voiilu  le  rendre  solidaire. 

ARTICLE  36 1  • 


*. 


SfJ^'assurance  a  lieu;  divisement  pour  des  marehan- 
dises  qui  doivent  6tre  chargees  sur  plusieurs  vaisseaux 
d^sigTtes  ,  avec  enonciation  de  la  somme  assuree  sur 
chaciip)  et  si  le  chargemeut  entier  est  mis  sur  uu  seul 
Yaisseau  ^  ou  sur  un  moindre  nombre  qu^il  n^cn  est  d^ 
eigne  dans  le  contrat^  I'assureur  n'est  tenu  que  de  la 
fiomm^  qu'il  a  assuree  sur  le  yaisseau  ou  sur  les  vais- 
seaux  qui  ont  re^u  le  chargement  9  nonobstani;  la  perte 


hL 
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demi  nQur  <;iQ^t  4^  .§ompi^^  do^t  io^ ,  ^s^ura^^f  qs  s$ 

troutent  annulees. 

... 


»  • 


Cet  article  a.  e'/!^  prisente  au  cojispil  fTeiat  (c  ix  <?<M^4 1807 
(  Voyez  Proc^S'VerbalyTi^  i,  art.  i66  )  ^ 

Adopts  dans  Ig.  mime   seance  ( Voyez  Prbcks-verhat  y 

•  «       I  .      *  • 

'  Pr^setite  dh  nau^eau  et  adopts  leb.'(j'ctoSi'(y''oyez  P/vc^s- 
verbal',  n*  vi  ,  art- 172^,  «t  li®  xii  )  j       ?  •    '»  /        •  '    . 
«   Ci>mm»niqrid  au  Tri&unat^le.  1^^  septembpe  ^ 

Presents ,  apr^s.la  c(f/nmunic<i£i^^  ,  et  adop^  le  5.(  Yo^eg: 
Procds-verbaJ  ^  n^s  m  et  iy>  art.  56i).. 

J'ai  expliqueailleursles  moilfs  d'apreslesquek 
le  changeraent  de  Vaisseau ,  fail  sans  une  neces- 
Site  absalue  ct  sans  le  consentement  de  F^tssurfeur', 
d&harge  ce  dernfer  de  toute  gaf  antie  iilterieure*. 

Uaciicle  56 1  n'est  quela  conseqiieoce  de  ce  prin- 
cipe;  ihais  il  leve  \iu  dome  qui  ppuvait  se  pre- 
senter sur  rapplication  quW  eiidevoit  fairedans 
uneciit:6nsiancepariifeuliere  :  im  exemple  rendra 
I'espece  de  rarticle  plus  facile  a  saisir. 

Une  maison  assure  un  chargqmenl  de^pP^ooQ 
fr.  sur  les  navirqs  le  iVe/?fw/2e ,  Iti  FprtMne  ,  TO- 

cean  et  le  Triton.-:     ■  .       vt 

•  *   •  ly  * 
•  «  1 

♦&i  la  p€)lic€.|M^ie  ep  general  que /^ssurejiir  ^e 
souioa^t  a  garanlif  ks  loo^ooo  J&f,  d«f  inar^hian- 
4ise$  qui  seroUKsbacgiees  sur  qes  quatlre  vaisseaux, 
l'As«Mi^.denieur8  l^niaiiTe  de  les  repartlr  coxntae 
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il  veut)  et  d'ea  charger, \pftr  eieiBple,  5o^ooofr. 
sur  le  Triton ,  4^,000  fr.  sur  la  Fortune ,  10,000 
sur  V Ocean  ^  et  20,000  fr.  sur  le  Neptune*  Par 
cette  distribution  ii  ne  contrevieiit  pas  k  la  police 
puisqu'il  place  sur  les  vaisseaux  designes ,  ctque 
I'assureur,  en  ne  stipulant  pas  la  somme  qu'il 
entend  assurer  sur  chacun ,  a  laisse  I'assureur  li- 
bre  de  regler  les  choses  comme  il  voudroit.  De 
mdtae,  il  ne  seroit  pas  en  contrayentibn  sll  ne 
chargeoit  que  sur  trois ,  car  il  ne  change  pas  de 
navire ,  et  charge  sur  des  vaisseaux  acceptes  par 
I'assureur. 

Mais  si  la  police  contient ,  comme  dit  Tarticle, 
tenonciation  de  la  somme  assuree  sur  chacun  des 
navires  designes ^  si,  par  exemple,  elle  porteqne 
les  effets  seront  charges  pour  une  portion  egale 
sur  chacun  des  quatre  vaisseaux ,  et  que  I'assure 
les  ait  distribues  de  la  maniere  qui  yient  d'etre 
dite,  I'assureur  ne  devra  que  a5, 000  ifr.  pour  la 
perte ,  soil  du  Triton ,  soit  de  la  Fortune ;  10,000 
pour  la  perte  de  I'Ocean,  et  20,000  pour  celle 
du  Neptdne.  Si  I'assure  place  80,000  fr,  sur  le 
Neptane^^  et  20,000  sur  le  Triton ,  en  cas  dfi 
perte  de  fm  et  de  I'autre ,  I'assureur  ne  paiera 
la  pbtte  que  jusqu'a  concurrencie  de  25,dbo'fr. 
pour  le  cli^afgement  du  Neptune ,  et  il  ne  don- 
nera  que  201,000  fr.  pour  la  perte  du  chargfeineut 
^^Us  Tritth.  Si  I'assure  a  charge  les  100,^000  fr* 


Tit.  X.  Des  j4ssumnces.  Sscx.  II.  Art.  36i.        i8t 

sur  la  Fortune ,  il  ne  recevra  de  I'dssureur  que  la 
perte  de  35,000 fr. 

La  lusiice  de  ces  dispositions  est  evidente  dans 
le  cas  oil  les  navires^  qui  n'out  pas  regu  ]es 
25,000  fr.  de  chargcnriSnt  ifrrivent  a  bon  port,  el 
que  ceux  qui  Qntregurexcedant  viennenlaperir: 
I'assureur  en  efTet  est  foj^de  a  dire  que,  si  on  se  , 
fut  conform^  a  la  police ».  il  n'aurpit  pas  ces  pertes 
a  payer.  Mais  pout'quoi  Tartide  le  dechai^e-t-il , 
meme  quand  ces  autres  vaisseaux ,  qui  n-ont  pas 
re^ju  leur  chargemeju^  p^rissent  ?  II  senible  qu V 
lors  Tassurei^c  a^a.pas  a  se  plaiudre^  ptiisque 
rexecutiofi  exacte  de  la  police  ne  lui  auroit  pas 
sauve  la  perte. 

Le  motif  de  celie  disposition  est  qu'en  matiere 
d'assurance  les  stipulations  relatives  aux  risques 
$ont  tellemeint  de  rigueur ,  que  linfraction  d une 
seule  entraine  la  nullite  du  contrat.  Des-lors  le 
contrat  ^tant  annule  de  plein  droit  dans  la  me^ 
sure  dc  la  contravenlion ,  du  moment  que  Fassu- 
re  s'eii  est  ecarle ,  ce  qui  est  arrive  ensuite  devient 
use  circoustance  indifferente. 
^  Au  reste,  rinexsecuiion^  du  cOHtrai  d^  la  part 
de  Tassure  doit  avoir  dans  ces  hypotheses  les 
mSmes  suites  que  dans  les  autres*.  En  conse- 
quence Tassure  paie  a  Tassureurile  demi  pour 

■■  I  I  •>  I  I     i  I    !■■  ■■■  I       ^— 1^1 w— M.^— ii^ii*i^—w — *i*i<— .<■  I     I   »    II       I  II   I  t  *  >Vi*  I  I.I— 


*  f^oy^z  art.  349* 


^i 
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chargement  qu'il  s'eloil  oblige: 4y  placer.,     .  -, 

,,  •  , .        .         .         ,        •  •  'i  . .     .  ' 

*•'•-♦  •  '       ' 

^^^—  I  I  .  I      II  I      I  *    ■  III   !■      I     I  II,  III  »  II  I  ■  I  H  » 

,  ,'.  ARTICLE    3^02, 


L  «  < 


Sf  LE  CAPITAINE  A  LA  LIBEKTE"  d'enTRER  BANS  DIF- 

r^RteNS^oK'TS ' ,  pdur'cAiimeter  oti'echangei:' soli 'charge- 
ifieirt',-z.^Asbidk^i>R  Nt  oo'^kt^'i^tiiftQ^JBs  des  EFfC'^s 

VEI^aiON.^ONI^RAIRE  *.  i.. 

k 

Gei  article  a  StS  pr^senti^^  ak  'Cbnseil  d^etat  ie  1 1  cdh 
l8©7 !(  Yayez  f^c^-iyer^j</,f)fif^  ii;  lA-t:  167  ) f 

n*  XIV );  .  .  ;  ;.  ..  ... 

Presentede  npuveau  ^t  adonte  /^.^g  aoz^^  (  Voyez  ^/*o- 
chs'Verhal ^  n^  vi ,  art.  173  /et  no.xii)  5  r 

Communique  au  Tnhunat  le  i«*  septemhre  ;  . , 
'    PrSsente ,  a^r^i  &  comtntHication  ^  et  adoptd le5( Voyez 
Procds-'Verbal^  i^iii  et  xv>  art.  56i').:'' 


I.   Si  LE  CAPiTilNE  A^LA  .L1BERTE  D  ENXRfIR  DANS 

DiEFERENs  PORTS.  f^OYCz  hoIc  suf  Fart.  532. 

3.  L'aSSUREUR  NE  GOURT.LBS  ]liaQTJESl»£S£BF8TS 
iASSbs[£S    QPE    liORSQU'lf^S    aOlCr^A  BORD  ,    s'lL  k'y  A 

coNvili^Jo^ff  cQNTRAiR£«  Otte.  disposiuon  Bciait 
quappliquer  aux  rel&ches  >  pendaatletvojrage,  la 
xeglc;que  I'article  34i  etablitpourle  chargement 
^vantie.dcpart.ou  Je  retaur.  -Elle -est  done  fondee 
sur  les  monies  motifs. 


K^' 
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ARTICLE  363. 

I 

5i  Passurance  est  faite  pour  un  temps  limite^  Passu- 
reur  est  li()re  apr^s  ^expiration  du  temps ,  et  Passure 
peut  faire  assurer  les  nouveaux  risques. 

Cet  article  a  dtd  presents  au  Conseil  d'etat  le  1 1  aoitt 
1807  (  Vpyez  Proems-verbal^  n®  i ,  art.  168)  5 

Adoptd  4ons  la  mime  sdance  (Voyez  Proofs-verbal^ 
n^xiv)} 

Presents  denouveauet  adopts  le  agaou^CVoypz  ^roc^^ 
verbal^  n®*  vi  et  xii ,  art.  1 74 J  j 

Communiqui  au  Tribunatle  x^^  septembre ; 

Presente^  aprhs  la  communication ^  et  adoptS  le  5  CVoyez 
Procis-^erbal  ^  n°«  iii  et  ly  5  %rt.  363). 

L^ompORNANCK,  apres  avoir  prdvu  lo  cas  oil 
I'assurance  est  faite  pour  un  temps  limite,  ajou- 
loit  :  «  3iais  Si  le  voyage  est  designe  par  la 
police.^  Vqssureur  court  les  risques  du  voyage 
entiery  a  condition  toutefois  que  si  sa  duree 
excMe  le  temps  Umite,  la  prime  sera  augmentee 
en  proportion  (i), 

Le  commerce  de  Nantes  r2),celui  de  Rennes(3) 


(1)  XJtrdonnance  de  la  marine  de liSSi  ^  liv*  3^  tit.  6 ,  art. 
35.  —  (a)  ObiservatioJas,  du  Tribunal  de  commerce  de  Nan- 
tes, tQme2.^JI^ partie^p.  l^S.-r  (3)  Observations  du  Tri- 
Ininal  de  commeiw  de  nouen,  tome  2^  11^  partie^  p.  55o. 
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et  celui  de  Marseille  (i)  >  ont  demande  que  cet 
article  ihx,  insere  dans  le  Code. 

La  Comniission  Fa  juge  inutile  j  «  ou  I'assu- 
rance,  a-t-elle  dit,  estfaite  pour  un  temps  li- 
juile ,  ou  pour  un  voyage  entier  j  et  dans  les  deux 
cas ,  le  terme  des  risques  est  exprime.  On  ne  peut 
obliger  Tassureur  a  outre-passer  les  limites  qu'il 
a  fixees  ddns  le  contrat.  Le  temps  des  risqnes 
expire ,  sa  garantie  li'a  plus  lieu;  telle  est  la  sti- 
pulaiion  de  son  engagement  »  (a).  En  conse- 
quence ,  la  Commission  a  pense  que  «  la  disposi- 
tion de  Tartisle  55  de  Tordonnance  rentroir  biea 
dans  celle  de  Tar  tide  563  »  (3). 

ARTICLE   364. 

'  t 

L'asstireur  est  d^cliarg^  des  risqaes  9  et  la  prime  lui 
est  acquise ,  si  Tassure  euvoie  le  vaisseau  en  un  lieu 
plus  eloigne  que-  celui  qui  est  designe  par  le  contrat  ^ 
quoique  sur  la  iti^tne  route. 

L'assurance  a  son  6ntier  efFet^  si  le  ybyagq  ^t  rac- 
courci. 

)  I 

Cet  article  a  ^td  present^  au  Conseil  (TStat.le  1 1  aout 
1807  CVoyez  Prods-verbal  y  n^  i,  art.  169  )  5 

Adopts  dans  la  mime  stance  (Voyez  Proc^s^verhal ^ 
n®  XIV  )  ; 

Presente  de  nouveau  et  adopte  le  Hi^  aodt  (Vpyez  P/to- 
cis-verbaly  n®  vi>  art.  176 ,  et  no  xii )  j 

(»)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Marseille^ 
tome  t ,  //«  partie  9  p*  56.  — <  (2)  Analyse  raisonnee  des  ob- 
servations des  Tribunaux^  i'*  97*  — 3  (3)  Ibidem. 


V 
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-    Communique  au  Tribunat  le  x^^  septembre^'    ' 

Presents f  aprhs  la  dommunieation ,  etadoptS  le  5(  Voyez 
Procds^verbal ,  n^«  iii  etiv,  art.  364  )• 

« 

La  premiere  disposition  de  cet  article  a  une 
telle  analogie  avec  Tarticle  35i  >  quq  H  Commis- 
sion n'avoitpas'^u  necessairede  larepeter.  Elle 
ne  Fa  ajoutee  que  par  condescendance  pour  le 
commerce  de  Nantes  (i)  et  deRennes  (a),  quiTont 
erne  propre  k  pcerenir  les  difiiciiltes; 

Ce&  dii&cultes,  qtiWa  prevue^  sans  les  e;xpli- 
.quer»  consistoiaat  sans  doute  enxe  que  I'iesprit 
de  chicane  auroit  pu  pretendre  cpie  le  change-^ 
ment  d^  route  ,  dont  il  est  parle  dftni  T^rtidcf  35i , 
ne  devoitpas  s'^iendre  au  prolongement  de  route, 
quand  le  vaisseau  nQ  quitt^  pA.s  la  ligne  qull 
avoit  commence  k  parcpuHr. 

Les  motifs  de  la  secbnde  dispbsiticn  sont  que 
Tassure ,  qui  raccourcit  le  voyage,  mei  lui-m6me 
fin  aux  risques,  en  decl^arant  impllcitement  qu^il 
n'a  plus  heroin  de  garantie ;  et ,  commd  son  chan- 
gement  de  resolution  ne  doit  pas  changer  la  con- 
dition de  rassareur,  U  en  T&ulre  qu'il  ne  se  de- 
-chairge  pas  lui^m^me  du'payemen  t'de  la  prime. 


>  •■  ^ 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de^ Nantes  « 
tome  2  }  11^  partie ,  p,  i45.  —  (2)  Observations  du  Tribu- 
nal de  commerce  de  Rouen  ^  II*  partie ,  pi  35b'. 
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ARTICLE  365. 

TouTE  assurance  faite  apr6s  la  perte  ou  Parrivee  del 
dbjets  aslstires,  est  nulle,  &'il  y  a  pre-emption  qu'avant 
la  signature  du  contrat  Passur^  a  pu  etre  informe  de  la 
perte y  <mx  l!as6ureur  de  Ikcriir^e  di^  objets  assures. 


ARTICLE 


326. 


La  presomption  e^ste,  si^  'e|i,'>comptftnt  ccqis  qjiarti 
de  myriam^tre  (  une  lieue  et  demie  )  par  heurei  sans 
j>r6 jiidicedes' autres  predves,  il  est  etabli  que  de  Ten- 
droit  'de  i^^rflVee  <^u  de<ia  perke  du  Ydisseaa^ou  dd 
Ueu  ou  l|i  pT^o^iere  nbtrreUe ;  eix  ^est  arriv^e^  elle  a  pu 
^Qre  port6e  dans  le  lieu  oil  le  contrat  d^ssufft^qa a  ebi 
pass^  arant  la  signature  du  contrat. 

ARTICLE  867. 

Si  cependant  rassurancedst>£alte  sur  bonnes  ou  mau- 
vaises.fl05^ye^fts,  la  presomptioja  meptionnee  dani  les 
ajticLe$  precedens  n'est  point  admise.  ; 

Le  contrat  ri'cst  annuje.que  sur  la  preuve  que  Pas- 
sur^  savoit  la  perte  ^  ou  Tassureur  Parrivee  da  narire  > 
arai^t  la  ngnature  du  contrat. .  '  ^      ■     ^ 

4RTIC3LB  3(J8. 

r 

E^  CM  M  preuve  contre  JVffuVo  i  cej,ui-ci  paye  a  IV 
sureur  une  double  prime. 

£a.xat  -de ^preu^ice  contre  .Passurfflir  y  celui«cL payea 
Passur^  une  somme  double  de  la  prime  conirenue. 

Celui  d*eiitre  eux  contre  qui  la  preuve  est  faite  est 
poursuiri  correctionneUem.ent;. 
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Ces  articles  ont  ete  prSsentt^s  au  Conseild'dtat  le  1  i  aqtlt 
1807  fVoyez  FrociS'VerbaT^  u*  i ,  art.  170,  171  j  17a  et 

Adofft^s  dans  la  m^e^  stance  (^Yoy  ex  PriocSs'^verbal  ^ 

Prdsentds  de  nouveau  et  adoptds  le  29  aoilt  (Yoj^^  Pro^ 
ces-verbal^  n'>'«  vi  et  xii,  firt.  176,  177-7  178'et  ^ygH 
Communiques  au  l^ribunat  le  i«'  septembre  ; 
Prdsentds'y  dpres  la  communication  ^  et  adoptes  le  5 
(  Voyez  Proces-^verbal J  n®*  iii  et  iv,  art.  365^  366,  367  et 
-368).  .  •  . 

.  '. .  .  .  ' .         -  •         -     . 

Ces  (juatre  articles  forj^em  mi  3y§!^Q,iJ,Qpt  il 
importe  de  presenter  Tepsemble  ^t  dP  iicf  APPtes 
les  parlies.  .     . 

.   T  ils  oitt  poor  objet  les  ^sStiraficei;  faJies  ^puis 
la  perte  ou  Theureuse  arrivee  dei^clicMses  assa- 

ils  ^etermiaent ,' 

;Le- gCN?t  de  ces  assurances ,  , 

La  maniere  de  justifier  dcs  circonstant^s  qui 
les 'pendent  nuiles^ 

itts  ^Qts  de  la.fraude/lorsquel^^ssuranceest 
;fpaud«tod8e. 

Apres  avoir  traite  ces  troi^  points  j'examinerai 
k  if^elles  tassurancefif  1^ lai^ticies  s'appiiquetit  ^  soit 
aTatsbo,  ties  choses^qui  SQnt  robjet  du  contrat , 
soift  i  iradson  d^s  peFSonnes  enM  iesqueflks  le 
conirat  iinter?ient. 
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BU  SORT  DKS  ASSUIUirCKS  ,   FAIT8S  BEHTIS  LI  PEKTS 
9U  l'hEUREQSI  ARRiyis  ]>£  LA GHO'SX  ASSURES. 

Le  Codepresente,  siircessortes  d'assurances  > 
deux  dispositions  J  Tune  explicite,  TautrQ  impli- 
cite  : 

'  D'un  c6te ,  il  annule  explicitement  les  assuran- 
ces failed  depuis  que  ta  perte  ou  Tarrivee  de  la  chose 
assur^e  bntete  counues  bu  pu  Fetredes  parlies ; 

De  yautrd ,  comme  i\  h'aniiule  que  ceIJe§-Ik ,  il 
admetlmplicitement  la validitedes polices  passees 
de  bonne  foi  eidaus  Ji'ignor^ncedel'ey'eQenient. 

$i  Ton  s'en  tenoit  a  la  rigueur  des  principes  >c^ 
dernieres  assurances  nedevroient  pas  subsbter  plus 
que  les  autres ,  carles  risquesetant de  re;ssence  da 
com  rat  >  il  vlj  a  pas  d'assucance  la  ou  ilrny  ^pas 
derisques. .  , 

Quelques  auteurs  ont  pretendu  quec'est  encoft* 
sideratiou  dela  bonne  foi  de$  parlies  que  la  loide- 
roge  aux  principes  du  droit  comman  etxoaintient 
la  police.  'y.-w  t . 

Je  ne  dis  pas  que  cette  consideration  ait  ete  ici 
sans  influence ,  mai&qucls.qi^e  soient  les  privileges 
de  la  bonne  foi ,  cela  ne  ya  guere  jusqu'^  valider  des 
contrats  essentiellement  nuls  :  tout  aa  plus  leur 
conserve-t-elle  leurs  effels  pourlepas$e  ou  yis-a-vis 


\  
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des  tiers.  Le  legislateur  a  done  ete  determine  par 
un  autre  motif  ;et  qael  peut-il  6tre ,  si  cp  n'esi  lafa- 
veur  qu'ilaccorde  auvcommerce  et  au  conlrat  d'as- 
surauce?  Ce  contrat  ne  pourroii  plus  ^tre  fail  qu'a- 
vant  le  depart  oule  retour ,  et  presque  jamais  pen- 
dant Je  voyage ;  s'il  devoit  tomber  toutes  les  fois 
qu  il  seroit  posterieur  a  Teyenement.  Un  lel  sjcs- 
teme  en  diminueroitbeaucoupi'us.age  etTuulite, 
et  comprimeroit  le  developpement  du  commerce 
maritime. 

DE«  DIVXRSES  MAlYlill^S  DE  JU5T1FIER  JOU  FAIT  QUI 
OPERE  LA  NULLITE  DE  LASSl^RANCE. 

Lb  fait  que  les  parties  saroient  I'evenement  peuf 
£tre  justifi^  de  deux  manieres  : 
Par  la  presoitiption , 
Par  des  preuves  positives. 

NUMERQ    I. 

De  la  presomptiou'.    ' 

Quoique  la  bonne  foi  des  parties  n'ait  pas  eie 
le  motif  determinant  du  Mgislateur ,  elle  devoit 
neanmoins  deyenir  une  condition  necessaire  pour 
profiler  de  la  disposition  du  Code,  car  la  loi  ne 
pent  past  autoriser  la  fraude.  La  bonne  foi  doit 
m^me  etre  d'autant  plus  certaine  que  la  faveur 
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est  plus  grande^  et  voila  poarqiioi  latoi  ne  se 
borne  pas  k  exiger  que  les  parties  n'ai^nt  point  su 
revenement,  elle  veut  qu'elles  n'aienr  pas  m6me 
pule  saroir  ,  ct  que  leur  bonne  foi  soil  d^une  evi- 
dence incontestable.     • 

C'^st  pour  ceite  raJson  que  dans  Tariicle  565 
On  se  conteute  pour  auuuler  le  contrat  de  la  sim- 
ple pr^somption  que  la  connoissance  de  revene- 
ment est  parrenue  aux  parties ,  tandis  que  le  droit 
commun  n'admettroit  que  les  nuUitds  dbnt  la 
cause  se  trouve  justifiee  par  des  preuves  positives. 

Mais  il  faut  voir , 

Quelles  pr^somptions  sont  admises  ; 

Comment  la  presomption  legale  ^lablie  par  le 
Code  est  appliquee ; 

Quels  en  sont  les  cffets  ; 

Dans  quels  cas  elle  perd  sa  force . 

Quelles  pr^somptions  sont  admises. 

La  presomption  etablie  par  I'article  366  est-elle 
laseule  qu'il  soitpermis  au  ]uged'admettre?Lur 
est-il  d^fendu  d'avoir  egard  a  d'aulres  presomp- 
tions  ? 

D'un  c;)te ,  larticle  565  decide  d'une  maniere 
generale  et  indefinie  que  le  contrat  est  nul>  s^'d 
y  a  presomption  que  Tevenement  etoit  connu  de 
Tune  des  parties. 

D un  autre  cote  larticle  366  ne  restreint  point 
cei  article  precedent.  11  ne  dit  pas  que  la  pre- 
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sorapi'ioa  neaciste  que  dans  le  cas  quHI  indique  » 
il  dii  seulemebt  qa'alors  elle  4?:cci$'^e  ^  expressioa 
qui  n'a  rien  d'exclusif. 

Mais  tout  se  reduit  ^  determiner  la  force  qne 
le  juge  peut  donner  aiix  diverses  presomptions. 

Celle  que  Tarticle  566  etablit  est  la  seule  le- 
gale, et,a  ce  titre,  elle  seule  a  Teffet  de  faiie 
preuve  complete,  comine  nous  le  yerrons  dans 
un  moment. 

Les  autres  rentrent  dans  la  classe  des  presomp- 
tions ordinaires  ;  en  consequence  rapplicalion 
qu'on  en  peut  faire  et  le  cas  oii  elles  out  leurs 
effets  se  trouyent  determines  par  la  regie  suivame : 
Les  presomptions  qui  ne  sont  point  etablies  par 
la  loi  sont  abandonnees  aux  lumieres  et  a  la 
prudence  du  magistrcU,  qui  ne  doit  admeltre 
que  des  presomptions  graves ,  precises  et  concor* 
dantes ,  et  dans  le  cas  seulement  ou  la  hi  admet 
les  preuues  testimoniales ,  a  moins  que  Vacte  ne 
soit  attaque  pour  caus6  defrdiide  on  de  dol {\). 

Ces  presomptions  ne  lient  done  pas  le  juge 
comme  la  presomption  legale. 

Quant  aux  deux  eondttions  sous  lesquelles  il 
lui  est  permis  dy  avoir  cgard,  elles  existent  lou- 
jours  Tune  et  Tauire  j  car , 

1^  On  nepeutyhors  la  presomption  legale,  de- 


( I )  Code  Napoleon ,  art.  1 5  5  3 . 
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mander  la  nullite  du  contrat,  sur  le  fond^sieiit 
que  la  partie  conire  laquelle  on  reclame  conilois^ 
soil  la  perte  ou  Tarrivee  du  navire  ,  sans  iatenter 
une  accusation  d'escroquerie  * ;  des-lors  il  s'agit 
loujours  ,  «orame  le  veut.le  Code  Napoleon^  de 
fraude  ou  de  dol. 

a^  Cetteahnulation  est  poriee  devant  leTiiba- 
nal  correctionnei ,  et  dans    ces  Tribonaux  la 
,  preuve  par  t^moins  est  admise* 

Comment  la  prdsomption  Idgale  ,  itahlie  par  le  Code^ 

est  appliquee^ 

La  presomption  legale,  introduite  par  Tarticle 
566 ,  consiste  i  supposer  que  Fev^nement  etoit 
.  connu  des  parlies  qui  se  trouventassez  rapprockees 
du  lieu  oil  il  est  arrive  uu  de  celui  ou  la  nourelle 
est  paryenue^  pour  Tavoir  pu  savoir  avantlaisi- 
gnature  du  coutrat.  Cette  distance  est  fixee  a  une 
d  lieue  et  demie  par  heure.  Ainsi ,  par  exemple^  si 
]e  navire  etoit  parti  le  dix  du  raois  a  qaatre  heures 
du  matin ,  et  avoii  peri  apres  s'^lre  avance  a  la  dis- 
tance de  trente-sept  lieues  et  demie ,  la  police 
sign^e  le  la  ^  avai^t  cinq  heures  du  matin,  seroit 
valable ,  et  celle  qui  auroit  ete  souscrite  apres  cette 
heure  seroit  nulle. 


Voyez  art.  368.  Voyez  aussile  n©  u  ci-apr^s. 


/ 
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Celie  maniere  de  supputer  Ic  temps  sembloit 
devoir  conduire  a  exiger  que  la  police  exprim&t 
I'heure  precise  ou  die  a  ^le  souscrite ,  et  le  Tri- 
bunal de  commerce  de  SaintrBrieux  I'avait  de-« 
mande  (i).  On  a  dit  ailleurs  pourquoi  cette  pro- 
position n'a  pas  et6  admise  ^  ;  mais  il  en  resulte 
que  lorsque  I'heure  n'est  pas  enoncee  on  pent 
se  trouver  embarrasse  pour  discemer  s^ily  a 
lieu  d'appliquer  la  presomption. 

Ja  pense  que  dans  le  doute  il  faut  presumer 
que  la  police  a  et^  signee  au  dernier  moment  da 
la  partie  du  jour  qu'elle  indique^  par  exemple , 
un  instant  ayant  midi  si  elle  est  da  tee  du  matiil. 
Ce  qui  me  le  persuade^  c'estque  les  dispositions^ 
severes  doivent  etre  appliquees  avec  beaucoup 
de  moderation,  et  qu'apres  tout  il  ne  s'agit  ici 
que  d'une  presomption  ,  tres-forte'^  la  vcrit^  , 
mais  qui  pent  cependant  porter  a  faux» 

A  regard  du  moment  precis  de  I'arrivee  il  ne 
sauroit  itre  incertain  ,  attendu  qu'il  est  indique 
par  le  rapport  que  I'art.   242  oblige  le  capitainei 
de  faire  dans  les  vingt-^uatre  bcures. 

Le  moment  de  laperte  neTest  pasnon  plus 
lorsque  ceux  ou  quelques-uns  de  ceux  qui  mon- 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  ,de  Saint* 
Brieux  9  tome  a  ,11^  partie  ^  p.  4^0. 

*  Voyez  les  notes  sur  Par/.  35a« 

Tome  IF.  •  i3 


194  IJY*  tL  Du  Commerce  matiiime^ 

toient  le  vaisseau  ont  echappe  :  il  est  expnm^ 
dans  le  rapport  prescrit  par  I'article  ^4^ »  et  >  en 
tons  cas ,  on  peut  le  constater  par  una  enquete. 

Que  si ,  tout  Tequipage  ayant  peri ,  ce  mojen 
tie  verification  devieut  impraticable  ,  on  ne  peut 
plus  compter  que  depuis  I'heure  oil  la  perte  a 
€te  connue  sur  les  lieux. 

Au  reste^  et  ceci  supplee  a  Fimpossibilited'ap- 
pliquer  la  presomption  a  tons  les  cas  pour  les^ 
quels  elle  est  etablie  ^  la  partie  lesee  a  toujours 
le  droit  de  faire  annuler  la  police  lorsqu'elle  rap- 
porte  des  preuves  positives.  Je  reviendrai  sur  ce 
point  dans  le  num^ro  suivant. 

Quels  sent  les  effets  de  la  pr^sempUon  legale* 

Ces  efFets  doivent  dtre  consideres , 
Relativement  a  la  justification  des  fails  , 
Belativement  au  sort  de  Tassurance. 

I.  Sous  le  premier  de  ces  rapports  toute  pre- 
sompti6n  legale  a  deux  efieis' : 

Elle  dispense  de  toute  preuve  celui  au  profit 
duquel  elleexiste  (i). 

EJle  ne  peut  pas  6tre  detruite  par  la  preuve 
contraire  (2). 


<i)  Code  Napoleon,  art,  i352*  — *  (^2,) Ibidem, 
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Altisi  Tassureur^  qui  se  prcvaut  de  la  pr^«« 
somplion  legale^  n'a  pas  a  prouver  que  Fautre 
partle  connoissoit  revenement ;  il  lui  sufBt  d'eta- 
blir  qu'au  moment  6u  Ton  souscrivoit  la  police 
le  vaisseau  avoit  peri ,  ou  la  Douvelle  de  sa  perte 
etoit  arrivele  h  la  distance  fix6e  par  Tarticle  366. 

Ht  mSme  ,  I'assure  est  seuleinent  tenu  de  jusli" 
fier  que  le  navire  est  parveuu  au  terme  de  soa 
voyage,  et  que  depuis  Theure  de  son  arrivee  jus- 
qu'a  I'heure  oil  le  contrai  a  ete  souscrit^,  il  s'est 
kcodli  le  temps  r^gle  par  Tarticle  366* 

Ain^i  encore ,  ni  Tun  ni  I'autre  ne  seroit  admis 
k  la  preuve  contraire  .*  elle  ne  pent  avoir  lieu  que^ 
lorsque  la  loi  la  formellement  reserv^e  (i).  Le 
Code  de  commerce  ne  c61itient  point  de  sem«-« 
blable  reserve* 

II.  Quant  au  contrat^  la  loi  confse  ente  de  le 
declarer  nul ,  sans  soupiettre  la  partie  contre 
laquelle  la  nulliie  est  prououcee  a  dedommager 
Taotre. 

Ceci  r^sulte  non  seulement  du  silence  que 
garde  a  cet  egard  Tarticle  365  ^  niais  encore  de 
ce  que  Tarticle  368  ,  qui  fixe  \es  cas  uii  une  in-^ 
demnit^  est  due  ^  nelaccorde  que  dans  celui  ou 
la  police  a  et^  anniiiee  d'apr^s  des  preuves  posi- 


■MWMbar 


(i)  Code  Napoleon  y  ar$*  i352. 
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tives  J  et  non   dans  celui  oil  la  nuUite  est  pro-* 
noDcee  d'apres  le  scul  efiet  de  la  presomption. 

Le  sysieme  contraire  seroit  injuste ,  relaiive- 
nient  a  la  partie  condamn^e,  et  n'est  pas  exige 
par  la  justice  due  au  r^clamant.  Une  pr^somption , 
quelque  force  qu'aient  les  probabilites  surles- 
quelles  on  I'asseoit ,  n'est  cependant  qu'une  pre- 
somption ,  et  peut  quelquefois  n'Stre  pas  fon-* 
dee  :  or ,  la  legislation  n'admet  de  peine  contra 
It  f raudQ  que  d'apres  les,  preuves  les  plus  evi- 
dentes  *  3  il  seroit  injuste  et  contraire  a  toutes 
les  regies  d'infliger,  surune  simple  pr^somptioDt 
&  la  partie  condamnee ,  la  peine  reservee  a  la 
fraude. 

A  regard  du  r^clamant ,  c'est  deja  lui  faire  une 
grande  faveur  que  de  lui  accorder  la  nullite  de 
la  police  sur  une  presomption.  S'il  croit  avoir 
droit  a  plus ,  s'U  est  persuade  que  son  adversaire 
Fa  trompe ,  el  que  par  cette  raison  il  lui  revient 
une  indemnite  ,  la  loi  lui  permet  de  poursuivre 
cet  adversaire  infidele ,  de  prouver  contre  lui  la 
fraude  ** ,  et  alors  ,  les  faits  ^tant  certains ,  elle 
lui  adjuge  un  dedommagement  tres  -  eonside- 
rable  "***.  De  la  on  doit  conclure ,  lorsqu  il  se 
borne  a  faire  valoir  la  presomption ,  que  c'est 
parce  qu'il  est  hors  d'etat  d  administrer  les  preu- 

*  Voyez  ci-dessus«  —  **  Voyez  numero  suivant.  — ^ 
***  Voyez  }.  3. 
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V€S  de  la  fraude  ,  et  ceile  conjecture  foumil  un 
motif  de  plus  pour  ne  pas  faire  porter  sur  le 
condamne  uhe  peine  dont  son  adversaire  ne 
peutjustifier  l^application. 

Comment  la  prdsomption  legale  perd  *a  force  ^  ou  de 
r assurance  sur  bdnnes  ou  mauvaises  nouvelles. 

La  loi  ne  fait  cesser  la  presoniption  que  lors- 
que  Tassurance  est  faite  sur  bonnes  ou  mau-- 
vaises  nouvelies,  c'est-a-dire  lorsque  Tassure 
traite  dans  la  yue ,  non  plus  seulement  d'un  eve- 
Bement  a  venir ,  mais  encore  dans  celle  d'un. 
eyenement  passe,  et  qu'il  avoue  craindre  et  que 
Tassureur  veutbien  en  prendre  les  risques  sur  lui. 

On  ne  sauroit  se  dissimnler  qu'une  telle  con- 
vention n'est  pas  exactenient  conforme  aux  prin- 
cipes  qui  parmi  nous  regissent  le  contrat  d'assu- 
ranee,  qu^ellc  le  denature,  et  qu'elle  n'a  eie  ad- 
mise  que  pour  favoriser  ccs  sortes  de  contrats  ^ 
et,  par  suite,  le  commerce  maritime. 

Cependant ,  elle  n^est  pas  aussi  etrangere  au 
sysieme  de  beaucoup  de  nations  ou  Ton  autorise 
des  assurances  qui  ne  sont  an  fond  que  des  es- 
peces  de  gageures. 

Au  resie ,  elle  n'a  ricn  d'injuste  ni  de  con- 
traire  aux  principes  du  droit  commun.  Elle  se 
reduil  en  eflet  k  ^clure  la  presomption  legale. 
Or,  il  est  permis  a  chacun  de  se  desister  du  droit 

\ 
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qui  n'a  efe  introduit  qu'en  sa  faveur.  El  m^me 
ici  I  lorsque  la  clause  n'est  pas  ajouteepar  simple 
formule  a  une  assurance  ordinaire,  I'assureur 
ou  I'assure  trouvent  communement  le  prix  de 
leur  renonciation ,  le  premier  dans  uue  prime 
pins  forte ,  le  second  dans  une  dijninutioa  de 
prime. 

La  clause  n'a  rien  non  plus  de  contraire  aux 
xnoeurs.'Les  parties  en  efiet  ne  stipulentpasrim- 
punit^  de  la  fraude ,  car  il  faut  que  Tincertitude 
de  revi^nement  soil  reelle  pour  toutes  les  deux, 
ainsi  qu'on  ya  le  dire  dans  le  paragraphe  suivant* 

H  U  ME  RO    II. 

^  Des  preupes  positives^ 

Dans  toutes  les  circonstances  I'assureur  est 
admis  a  prouver  que  Tassure  savoit  la  perte  au 
moment  de  I9  signature  du  contrat,  et  I'assure, 
que  I'assureur  savoit  Theureuse  arrivee. 

II  leur  est  permis  d'abandonner  la  presbmp* 
tion  legale ,  quand  elle  leur  est  acquise ,  pour 
convaincre  leur  partie  adverse'de  fraude ,  et  ob- 
tenir  contre  elle  la  double  prime ,  independam* 
ment  de  la  nullite  du  contrat. 

II  leilr  est  permis  a  plus  forte  raison  de  pren- 
dre cette  voi^  sans  attendre  que  la  pi'^somption 
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l^ale  soit  acquise  ,  c'est-i-  dire  de  devancer  T^- 
poque  ou  la  nouvelle  de  reyenement  est  eens^e 
etre  par  venue  au  lien  du  cantrat. 

C'est  ce  qjae  decide  Tarlide  566^  lorsqu'apres 
avoir  expliqu^  comment  la  presoiftiption  legale 
existe,  il  ajoute  ces  mots  :  sans  prejudice  des 
autres  preiii^es. 

Ces  dispositions  sonlfondees  snrce  qu'il  seroit 
conlre  touie  raison  que  la  raauvaise  foipiit  echap- 
per  precisemenl  k  la  faveur  d  une  presompliont 
etablie  conlre  elle;  et  que  la  pariie  trompee 
se  irouyAt  liee  par  ceite  mdme  presomption  ^ 
qui  n'existe  cpxk  sou  profit. 

Enfin  Tart.  567  reserve  la  preuve  alors  mdme 
que  la  pr^somptioii  legale  a  ete  exclue  par  la  sti- 
pulation que  I'assurance^  est  faiie  sur  bonnes  ou 
mauvaises  fioxivelles.  On  a  vu  dans  ]e  nuniero 
precedent  quels  soni  les  motifs  de  cette  reserve. 

II  n'est  pas  besoin  de  rep^ter  que  la  prcuve 
doit^tre  faiie  par  le  demandeur,  et  que  le  defen- 
deur  n'a  pas  a  prouver  qu'il  ignorait  Tev^nemenl, 
Cette  regie  est  de  di'oit  commun,  et  je  Fai  d^ji 
rapf^elee  plu&ieurs  fbis. 

Quant  aux  effets  de  la  preuve  ,  ils  ne  se  redui- 
sent  pas »  co'mme  ceux  de  la  presomption  legale, 
a  operer  la  nullile  du  conlrat  :  i  ar.  638  veut 
qu'ea  outre  la  partie  convaincuQ  de  fraude  soil 
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.  condamnee  k  des  peines  qui  vont  6tre  expli- 
quees  dans  le  paragraphe  suivant. 

§.  III. 

DES  EFFETS  BE  LA   FRAUDE. 

La  fraude  est  un  delit :  elle  doit  done  en  avoir 
les  suites. 

Ces  suites  sont , 

La  reparation  envers  la  partie  lesee ; 

La  reparation  envers  la  societe  j 

L^art.  368  admet  Fun  et  Tautre. 

II  fixe  la  reparation  envers  la  partie  an  pai6- 
ment  d  une  double  prime ,  si  la  preuve  est  faite 
contre  Fassure,  et  au  paiement  dune  somme 
double  de  la  prime ,  si  c'est  I'assureur  qui  se 
trouve  coQvaincu  de  fraude. 

II  veut  que  la  partie  accus^e  soit  poursuivie 
correctionnellement ,  et  par  consequent  qu'elle 
devienne  passible  des  peines  r^servees  au  vol  et 
}l  I'escroquerie. 

Gette  demiere  disposition  leve  des  incertitudes 
que  i'ordonnance  avoit  laiss^es. 

Le  texte  de  cette  loi  n'imposoit  a  la  partie  con< 
vaincue  de  fraude  que  Tobligation  de  payer  a 
Tautre  une  double  prime  (i)« 

I       (i)  Ordoimance  de  x68i  |  liyre  3^  tilre  6  j  ar$,  S^i. 
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On  a'a  jamais  dout^  neanmoins  qu'il  f&t  per- 
mis  de  prendre  la  voie  extraordinaire  pour  faire 
punir  la  partie  en  fraude^  el  que  menxe  le  minis- 
tere  public  piit  la  poursuivre  d'office  (i).  Cepen- 
dant ,  I'ordonnance  ne  s'en  etoit  pas  expliquec  , 
el  paroissant  des^lors  borner  la  condamuation 
au  paiement  de  la  double  prime  ^  F^alin  ,  qui 
trouyoii  cene  condamnation  trop  legere  comma 
peine  du  delii ,  pensoit  ^  qu'elle  n'eloit  elablie 
que  pour  le  cas  oil  la  police  etoit  annulee  par 
reffet  de  la  presomption  jlcgale ;  que  s'il  y  avoit 
preuve  de  la  fraude  et  poursuites  criminelles  >  ce 
n'eioit  plus  a  I'ordonnance  qu  il  falloil  se  iiepor- 
ter ,  mais  aux  lois  p^nales  J|  (s). 

D'apres  ce  qui  a  ete  dit  ailleurs  sur  Tinjusiice 
qu'il  y  aurpit  k  infliger  une  peine  par  suite  d'une 
.  simple,presomption  *,  Topinion  de  f^alin  ne  pou- 
Toit  se  soutenir.  Elle  ^loii  meme  detruite  par  le 
lexie  de  I'ordonnance  qui  n'admettoit  le  paie- 
ment de  la  double  prime  (jiifn  cas  de  preuve  (^^ . 
Aussi  a-t-elle  ete  combattiis  el  victorieusemeni 
refutee  par  PotfUer  (4)  et  par  Emerigon  (5). 

(i)  Valin  n  6ur  les  art*^  58  et  4^  9  tit.  6 «  liv.  3  de  I'or-* 
donnance  de  la  marine  de  i68l  ;  —  Emerigon^  des  assu- 
rances, chap.  i5,  sect,  7J  "^  Pothter  ^  d\\  oontrat  d'assu- 
rance^  n^  i4*  •<-"  (2)  Vdun^  8ut  les  art.  58  et  41  ^  tit.  6^ 
//V.  3  de  Pordonnance  de  la  marine  de  1681.  —  (5)  Ordon- 
nance  de  la  marine  de  i68r  ^  art.  ^J  y  tit.  6  9  hv.  3.  —  (4) 
Pothiery  Traitddu  contrat  d'assurance,  h^  24  "^  i5)£meT 
rigon,  des  assurances,  chap.  i5|  sect.  7* 

*  Voyez  ci'dessus.  \! 
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Mais  Tart.  568  fait  cesser  toute  incertitude^ En 
statuant  que  le  coupable  sera  toujours  poursuivi 
correctionneliement,  il  donne  au  paiement  dela 
double  prime  le  caractere  de  reparation  cirile , 
ce  qui  ne  permet  pas  de  Fappliquer  a  l^ypotbese 
oil  il  uy  a  que  pr^somption  legale. 

En  outre  ,  le  mdme  article  enpnce ,  comme 
I'ordonnance ,  que  cette  indemnite  n'est  due  que 
dans  le  cas  oii  la  fraude  est  prouvee. 

Au  reste  ^  la  double  prime  est  la  seule  repara- 
tion a  laquelle  la  partie  lesee  puisse  conclure. 

On  ii  demand^  aussi ,  si  ^  lorsque  la  condam- 
nation  est  prononcee  contre  I'assureur  qui  a  deja 
regu  la  prime >  il  n'est  lenu  de  payer  que  ce  quil 
a  regu  ,  et  une  fois  autant ,  ou  s'il  doit  deux  fois 
la  valeur  de  la  prime  Outre  la  somme  qu'il  resti- 
tue.  L'ordonnance  disbit  que  Yassureur  seroit 
condamne  h  la  restitution  de  la  prime  ,  et  d*en 
payer  le  double  a  tassure, 

Ces  expressions  otjt  paru  equivoques.  On  a  eie 
tenle  de  les  prendre  dans  leur  sens  le  plus  res- 
treint ,  parce  que  la  fraude'de  Tassure  ,  qui  tend 
aescroquer  le  capital  que  des  srccidens  demer 
lui  out  fail  perdre  ,  est  plus  grave  que  celle  par 
laquelle  I'assureur  chercke  a  s^approprier  indu- 
meni  la  somme  bien  moins  considerable  qui 
^.^onstitue  la  prime. 

Cependant ,  il  etoit  de  toute  evidence  que  lo 
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contrat  etant  nul  et  perdant  tOu$  sas  efTets  ,.  la    ' 
prime  rc?ue  n'est  pas  due  a  I'assureur  de  cjuelquc 
part  que  vienne  la  fraude  ;  qu'en.  consequence  , 
lorsque  c'est  lui  qui  est  condamn^  ,  il  doit  la  ~ 
renqre  ,  et  que  cette  restitution  ne  peut  pas  etre 
imputee  sur  Tindemniie. 

Le  texte  de  rariicle  563  met  fiii  a  ces  debats, 
U  ne  dit  pas  que  Tassureur  paiera  le  double  de  la 
prime  regue  j  mais  qu'il  paiera  une  somme  dou- 
ble deUi  prime  convenue.  Or,  s'il  doit  a  litre  de 
dommages-iuierets  le  double 'de  la  prime  seule^^ 
ment  convenue ,  il  le  devra  necessairement  aussi 
pour  la  prime  regue.  Parconsequentil  restituera 
en  outre  la  somme  qu'il  a  touchee. 

Quant  au  mode  d'appliquer  la  peine,  il  est 
determine  par  cette  disposition  de  Tarticle  368  : 
Celui  de  V assure  ou  de  Fassureur  contre  qui  la 
preu9e  est  faiie ,  est  poursuwi  correctionnelle^ 
ment, 

Ce  texte  faitnattre  une  question.  La  lei  entend^ 
elle  que  Ta  lion  seia  portee  au  Tribunal  correc- 
tionnel ,  et  ne  pourra  ^tre  portee  que  la,  ou 
veut  elle' que  la  traduction  a  ce  Tribunal  n'ai 
lieu  qu'apres  que  la  preuve  a  et«  faite  devant  Je 
Tribunal  de  commerce ,  et  qu'il  a  prononce  sur 
led  intercts  civils? 

L^inteutioQ  du  legislateur  a  evidemmeut  eie 


/ 
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que  raction  fAt  poriee  devant  Ic  Tribunal  cor- 
rect ionnel. 

Si  Ton  avoit  voulu  que  Taffaire  fut  d'abord  ins- 
truite  devant  les  jiiges  de  commerce ,  on  auroit 
dii:  celui  contre  qui  la  preuvc  a  ete  faiie,  et 
alors  la  conviction  prealable  seroit  tine  con- 
dition necessai  re  pour  les  poursuites  correction- 
nelle;.  Mais  on  a  dit :  celui  contre  qui  la  preuve  est 
faite,*  locution  qui  exprime ,  non  une  condition , 
mais  seulement  ie  cas  oil  il  y  a  lieu  a  poursuites ; 
c'est  toutes  les  fois  que  la  partie  trompee ,  aban- 
donnant  la  presomption  legale  ou  y  SLymi  re- 
nonce  «  veut  recourir  aux  preuves  positives. 

Cette  interpretation  se  trouve  fortifiee  par  les 
principes  gen^raux, 

A  la  verite  I'article  653  place  les  afTairesd'as- 
surance  dans  les  attributions  des  juges  de  com- 
merce ;  mais  ce  n'est  que  dans,  le  cas  oti  eiles 
conservent  le  caractere  de  contestations  pure* 
ment  civiles.  Toutes  les  fois  qu'tme  affaire  qocl- 
conque  qui,  de  sa  nature,  est  de;  la  competence 
des  Tribunaux  de  commerce  ^  prend  le  caractere 
d'accusation^  ces  Tribunaux  sont  obliges  de  la 
renvoyer.  Or  ,  en  jnati^re  d'assurance ,  Taction 
que  la  partie  trompee  intente  contre  Tautre^ 
dans  Tespece  de  I'article  368  ,  est  essentielieraent 
une  accusation  d'escroquerie  ^  et  a  ce  titre »  il 
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napparii^nl   qii'aux   Tribunaux    correcHonnels 
d'en  connoltre. 

Le  systeme  contraire  seroit  subversif  des  prin- 
cipes  qui  reglent  les  juridictions  et  la  njarche  de 
la  justice.  Si  le  Tribunal  correctionnel  eloit 
oblig^  de  tenir  les  faits  pour  prouv^s ,  et  qu'il  ne 
pAt  les  verifier  par  lui>meme>  alors  son  mimis- 
tere  se  trouveroit  reduit  a  appliquer  la  peine^  et 
le  Tribunal  de  commerce  deviendroit  un  juri , 
mais  un  juri  ires-irregulier. 

Ce  systeme.seroit  d'ailleurs  inexecutable ,  si  le 
Tribunal  correctionnel  informoit  ou  jugeoit  sans 
avoir  egard  i  la  decision  du  Tribunal  de  com- 
merce ,  car  on  seroit  expose  a  voir  deux  juge- 
mens  contradictoires  :  il  pourroit  arriveren  eflFet 
que  Fun  des  deux  Trjbuqaux  pronong^t  Tabsq- 
lulion  tandis  que  I'autre  condamneroit. 

jEnfin,  toutes  les  fois  qu'il  y  a  lieu  a  poursuites » 
le  Tribunal  qui  inflige  la  peine  pour  la  vindicte 
publique  prononce  aussi  sur  la  reparatioa  civile 
et  les  dommages-interets  (i). 

La  loi  ne  laisse  done  pas  a  la  partie  trompee 
Toption  eiLtre  la  voie  civile  et  les  poursuitek  coir- 
rectionnelles  :  elle  ne  lui  ouvre  que  cette  der- 
niere  voie. 

« 

(i)  Code  d'instruction  criminelle  9  art.  164* 


A 
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A    QUELLES    iiSSURANCES  LES  ARTICLES  365  j    566  ^ 
36n   ET  S68  SORT  APPLICABLES. 

Les  dispodiions  de  ces  articles  sent  generates. 
En  consequence  elles  s'appliquent  a  Tassurance 
du  navire  ,  consme  a  celle  du  chargement ,  a  la 
police  passee  par  Tassureur  ou  Fassure  ,  et  a 
celle  qui  a  ete  souscrite  par  leu  r  commission-^ 
naire  ou  par  les  personnes  auxquelles  la  direc- 
tion deleurs  affaires  est  confiee,  en  nn  mot|  k 
tout  contrat  d'assurance  ^ maritime  ^  quel  qu'en 
soil  Tobjet  ct  entre  qui  que  ce  soit  qu'il  ait  i\k 
forme. 

Mais  quelles  en  seront  les  suites  lorsqu'uQ 
tuteur  a  fait  assurer  des  effeis  de  son  minear, 
quolqu'il  sut  qu'ils  avoient  peri ;  lorsque  le  com-, 
missionnaire  est  de  bonne  foi ,  et  que  le  com- 
mettant  connoissoit  Tevenement  an  moment  oil 
il  adonne  I'ordre^  ou  Idrsque  le  commeuantest 
de  bonne  foi  et  le  commissionnaire  en  fraude? 

Dans  tous  ces  cas  le  contrat  est  nul ,  et  par 
suite  la  restitution  de  la  prime  est  due  par  celui 
qui  Ta  regue;  attendu  que  pergoime  ne  peut  s*en- 
ricbir  du  dol  d'autrui.  Mais  la  double  prime 
n'est  due  que  par  celui  qui  a  contracte  person- 
nellement,  parce  que  la  peine  de  la  fuuie  ne  doit 
porter  que  surThomme  qui  la  commi:»e. 

Cette  regie  u'a  besoin  detre  justifiee  que  pour 
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rhypotbese  oii  la  bonne  foi  etoit  du  c6te  da 
commisslonnaire ,  etJedol  du  c6te  du  commet- 
Cant.  Kn  efTel ,  puisque  le  commissionnaire  de- 
vient  Toblig^  direct  >  relativement  ^  Tautre  par-* 
lie  * ,  il  peut  sembler  que  le  fail  du  commettant 
ne  devroit  pas  influer  sur  le  sort  du  contrat. 

Je  reponds  que  la  fraude  est  exceptive  de  tou- 
tes  les  regies  ^  et  qu'en  consequence  il  faut  iciv.se 
decider  par  le  resuttat.  Quoi^ue  le  commettant 
n'ait  pas  tratte  directement^  ilu'en  est  pas  moius 
vrai  qu'il  profiteroit  de  la  fraude ,  si  le  contrat 
etoit  declare  valable,  car  le  commissionnaire 
qui  9  vis  a-vis  de  lui »  n'est  que  I'cx^cuteur  de 
son  mandate  doit  lui  transmetire  ,  soit  la  perte  , 
s'il  est^  assure  ,  soit  la  prime,  s'il  est  assureur. 
Or,  c'est  la  ce  qu'on  ne  peut  pas  tolerer. 

Voila  pour  la  nullite  de  la  police. 

Quant  a  la  peine  ^  elle  doit  dtre  infligee.  Puis-, 
que  le  commettant  a  pu  etre  recherche  >  il  faut 
bien  que  sa  fraude  ait  toutes  les  suites  que  la  loi 
y  attache  ,  et  que  ,  de  m^me  qu'elle  a  opere  la 
nullite  du  contrat  ^  elle  attire  aussi  sur  lui  le 
ch&timent.  D'ailleurs  la  loi  adjuge  indefiuiment 
la  double  prime  a  la  pariie  trompee,  des-lors 
quelqu'un  doit  la  payer.  II  seroit  in  juste  de  la 
faire  supporter  au  commissionnaire,  qui  n^est 
pas  en  iaute ;  elle  ne  pout  done  retoniber  que 
sur  le  commettant^ 

*  ybyez  notes  sur  Vart.  352. 
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SECTION  III. 

DU  DJfeLAISSEMENT, 
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ARTICLE  369. 


Le  Dii.AiMEMEiiT  ' ,  des  objets  assures  vvxt  £tu 
aPAiT  • , 

Elf  CA8  DE  P&I8E  ^ 

D^  NAUFRAGE  , 

D'iCHOUXMENT  AYEC  BRI8  '  y 

D'lNKAYlGABII.lTi  PAR  FORTUNE  DE  MER  ^  9 

£n  CAS  D^ARRix  D^UXIE  PUISSANCE  ETRANG^RE  '  9 

En  cas  de  perte  ou  DiTiRiORATioN  ^  des  efFets  as- 

•Ur^S^   81   LA    D^TiRIORATION    OU    LA*  PERTE    YA    AtT 
MOINS  A  TR0I8  QUARTS  ^«  / 

II  peut  iTRE  FAIT  EN  CAS  d'arbIt  de  la  part  du 

« 

GoUYERNEMEKt  *  ,  AFRis  LE  YOYAGE  COMMENci  '• 

Cet  article  a  4t4  prisent^  au  Conseil  fP^tat  le  n  ao^t 
1807  (  Voyez  Proc^S'Verhal y  n^  i  >  art.  174)  5 
Adopts  dans  la  meme  seance  ("Voyez  Procds -verbal^ 

•DP  XVI)  ^ 

Prdsentd  de  nouveau  et  adopte  le  29  ao^t  (Voyez  Froch- 
verbal y  u®*  yi  et  xii ,  art.   180  )  ; 

Communique  au  Tribunal  le  i«'  septembre  ; 

Presents ,  apr^s  la  communication ,  et  adopte  leS  {  Ycrj^i 
ProcSs'vierbal y  no»  iii  et  iv,  art.  3^9). 

I.  Le  delaissbment.  Les  assureurs conlractant 
I'obligation  generate  d'iademniser  les  assures  de 
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toixc   dprnmage  quelconque   que  ces   derniers 
ejHTOiiyent  par  des  evenemens  de  mer. 

Ce  dominage  peut  se  borner  k  une^  deteriora- 
tion partielle  et  aux  frais  extraordinaires  qu'on  a 
fails  pour  prevetiir  les  accidens  et  tears  suites  , 
ou  pour  les  reparer . 

II  peut  aussi  consister  dans  la  perte  ou  dans 
la  deterioration,  soil  entiere,  soil  de  la  plus 
grande  partie  diss  objets  assures. 

L'obligation  generate  de  I'assureur  yarie  sui- 
vant  ces  circonstances  : 

Dans  le  premier  cas  ilny  a  quWar/e,'  et  Tas- 
sureur ne doit  que  rindemuite  de  ce  quel'assur^ 
a  souffer t  ou  depeuse ; 

Dan3  le  second  cas  ,  Uy  a  petit ,  et  Tassureur 
doit  en  entier  la  somme  assuree.    , 

Mais  comme  alors  il  paie  le  prix  des  objets 
assures^  il  est  juste'  que  ce  qui  en  reste  lui  ap« 
partienne »  autremeut  I'assurance  devieudroit 
pour  les  assures  uu  moyen  de  b^n^ficier ,  tandis 
qu'elle  n'e$t>  desa  nature,  qu'un  moyen  de  les 
tendre  indemnes.  lis  ne  sont  done  adrais  k  de- 
znander  la  perte  qu'en  abandopnant  tons  les 
droits  qu'ils  ont  sui/  les  choses  assurees  ou  a  leuic 
occasion,  G'est  cet  abandon  qu'on  nomme  de-- 
Idissement. 

On  congoit  que  I'assureur  a  le  plus  grand  in-* 
xhtH  a  payer  plutdt  I'avarie  que  la  spmme  assu* 
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ree ,  il^dm^  en  reprenaiit  les  cboscs  <]ui  sent 
I'objet  de  I'MSuraQce  :  car^  quand  la  plosgraade 
partie  (it  ces  choses  subsisteroit  en  bon  etat ,  il 
se  iroaveroil  cbiif^  deschaiices  d'uafe  esqiediuon 
qa'il  a'a  pi^  entrqf^risey  et  doht  il  n'a  pas  com- 
bine les  moyens. 

On  congoit  abssi  ^^'il  ne  fiiit  pM  parmetlre  a 
Ta^suni  db  se  prevaloir  de  queh[ues  liomkiiages 
pour  rejeter  sur  Ites  assnrenils  les  'suites  de  Texpe* 
dition  )  lonqu'il  prSvoit  ^u'elfo  ne  sera  pte  beu- 
reuse.  / 

Ainsi  >  k  ioi  ^  pour  pn^venk*  les  frattcbes  de  la 
part  de  l^ii»tire>  et  eoipicher  que  rassurear  n'en 
soil  vie  time,  a  d^ermin^  avec  soin  les  ca6  oil  le 
td^iaissehient  s^roit  ptsrknis ,  ou  ^  te  t^i  e^i  la 
m&me  chose ,  dans  lesquels  I'assut^avrok  le  droit 
de  deiAi^der  la  i^nnie  stipuli^e  Cfsoitiie  indem- 
nite  d^  hi  perte. 

Quelqties  atneurs  wit  risgardtS  te  dalmssettiait 
tomme  one  fonhdnt^  inwile  ^  lorsqu'il  nfe  Kst^ 
tien  d(t^  thmes  a^ure^s. 

lA  hn  ne  lais*^  pku  de  Tetlger  da»s  louteb  hs 
hyp<Mh^eft  ^  ei  t^t^  avtc  btsancotip  de  taisol^, 

£ii  effel,  on  n"^  jamits  bien  cwtain  ^^11 
sera  infi^uctneu^  pour  i'assbreur  >  car  une  pania 
plus  ou  moins  considerable  des  chosifcS  asMriSes 
pe«it  6tre  ji^ouvr^e  tnClne  npflxs  nii  long  esplice 
de  ten^s  j;  el »  ^tt  ittui  cm  ^  M  m%  possible  qu'il 
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reste  des  actions  i  exercef  centre  des  tiers.  Par 
exettiple,  le  capitaine,  dans  tme  rel&cbe ,  -t 
Tenda  mie  portion  du  diargwnem ,  son  natire 
perit  corps  et  hiens  ayant  qu'il  ait  pii  donnter 
an  cbai^nr  ttyi^  de  cettfs  Vente  :  eelnr-ci »  per- 
snade  que  la  perte  de  la  cargaison  e^  ^miire , 
demande  la  somitie  assur^e ,  ^t  fah  le  d^laisse*- 
ment :  on  apprend  ensuite  ce  qni  s'est  pas$6 ; 
lalofs  le  «Ulai$seinent.»  mi  d'abord  paroissoit 
saas  objec  ^  dcviett  ntiJe'M'assarettr ,  en  ce  ^n'il 
toidonneJe  droit  de  lottober  le  p*ix  des  «3iose8 
vendvesv  Les  ^ir6nemens  de  la  «%!*  won  telle- 
mem  varies ,  qu'il  pfut  m  .pnfosMer  b«au€Oiip 
d-aiMires  ezau^ples  de  <ette  espice. 

£nsiHia>  toutcs  ces '^isfincaiims  €mre  les  c^s 
^  le  461abMinent  seroit  n^oessaine  pouroiitenir 
)la*soaHDiie  assuree  ttceist  on  tl  lie  le  seroit  pat  ^ 
ne  feroient  qu'embarrasser  la  marcbe^des  safifairei. 
On.paift  du  uoraeies  ecarter  sans  inconv^ieni. 

2.  p£UT  £tre  fait.  II  s'agit  de  savoir  : 

Si  le  d^laissement  ne  pent  £tre  fait  qne  dai^s 
Ifis  cas  qiae  I'article  indique  j 

S^il  pent  tOQ jours  I'dtre  lorsque  ces  circonS"- 
tances  existent ; 

Si  ce  n'est  qu^une  simple  faculty  donn4e  a 
Tassnre  de  maniere  qu'^il  soil  k  son  cboix  de:ne 
demander  que  I'avarie.^  abrs  mi6me  qu'il  y  a 


liea  a  delaissement ,  oa  si  .Fassareur  a  le  droit 
de  refaser  le  paiement  des'  avaries,  d'offrir  la 
somnie  assaree ,  ec  d'isxiger  que  le  delaissement 
soil  fait; 

Enfin  ,  si  les  dispositions  de  la  loi  sont  impe- 
ratives ^  on  s'il  est  an  pouvoir  des  parties  d  j  de- 
roger ,  soit  pour  etendre ,  soit  pour  resserrer  les 
cas  oil  le  delaissement  est  permis. 

I.  Que  de  droit  commnn  le  delaissement  ne 
pnisse  etre  fisiit  qne  pour  Tune  des  causes  deter* 
.  minees  par  la  loi ,  c^est  ce  dont  il  nfest  pas  per- 
mis de  douter ,  pnisqne  Tanicle  57 1  declare  que 
tous  autres  dommages  sont  reputes  avaries. 

II.  II  y  a  pinsde  difficuttea  discemer  si  I'exis- 
tence  de  ces  causes  suffit  pour  autoriser  le  d^ 
laissement ,  on  si  elles  n^ont  cet  effet  que  lors- 
qu'elles  operent  la  perte  totale  ou  presque  totak 

.  i^ts  objets  assures.  . .    ^ 

.  On  ne  pent  disconvenir  que ,  dans  les  prin- 
cipes  de  la  matiere ,  la  perte  de  la  chose  ne  soit 
la  condition  du  delaissement^  et  la  cause  qui 

« 

donne  le  droit  de  demander  la  somme  ieissuree. 
Des  auteurs,  dont  Topinion  est  d'uh  grand 
poids  ,  en  ont  conclu  quie  cette  condition  est 
toujours  sous-entendue  dans  la  loi  ^  et  que  dis- 
lors,  quand  elle  manque,  le  delats^seiiient ' de- 
vient  inipOssible ,  quoique  d*ailleur$  oii  sdrVotive 
dans  Tun  des  ca3  oil  il  pent  avoir  lieu.  Ih  vea- 


/ 
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lent ,  par  exemple ,  que  ^  sll  y  a  eu  naufrage  , 
el  que  I'on  ait  recouvre  la  plus  grande  partie 
des  effets  assures ,  I'assureur  ne  doive  que  I'a*^ 
varie  1  (i), 

lis  avouent  n^anmoins  que  ^  leur  sentiment 
est  contraire  k  celui  des  negocians  ^  (^  '  f  et  k 
la  pratique  ^  (3 ; ;  mais  ils  soutiennent  que  5 
Fusage  ou  sont  les  assureurs  d'accepter  d'abord 
le  d^laissement ,  ne  decide  pas  la  question,  parce 
qu'ils  se  reglent  plus  sur  Tint^ret  qu'ils  ont  de 
pourvoir  par  eux-m^es  et  a  moins  de  frais  iau 
saui^ement  que  sur  It  droit  qu'ils  out  de  refuser 
labandon^  (4)» 

Tant  que  ces  auteurs  s'en  liennent  a  pre« 
tendre  que  ces  raisons  excluent  la  demande  de  la 
somme  assuree  s'il  n'y  a  qu'echouemeut  simple  , 
il  est  impossible  de  n'^tre  pas  de  leur  opinion  : 
le  Code  de  commerce  lui«m^me  la  consacre 
comme  nous  le  verrons  dans  la  s^iiite.  Mais 
quand  ils  veulent  qu'il  en  soit  de  meme  en  cas 
de  naufrage  ou  d'echouement  avec  bris ,  ils  sont 
hors  du  systeme  de  la  loi .-  on  ya  le  demontrer. 

1®  Quand  la  loi,  ayant  dit  ind^finiment  que 
le  delaissement  pent  ctre  fait  en  cas  de  prise  ^  de 
naufrage ,    d'echouement    avec  bris ,  etc.  ,  on 


(i)  Valin^  suxVart.  469  tit.  6,  liv.  5  de  i'ordomiancede 
la  marine  de  168 1.  —  (2)  Ibidem*  —  (3)  Ibidem.  —  (4) 
Ibidem.. 
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sonUeni  qn'ellc  pe  Taceorde  neanmoins  qae  sons 
}a  eondilion  it  la  perte  lotale  oo  presque  totale , 
cm  a joute  evidemment  au  texte  et  ob  le  deuatare , 
ce  qui  n'cst  pas  permis  :  Ubi  lex  non  disUnguit 
nee  nos  disiinguere  dehemusi 

.  !>®  Le  legiskteor  s'est  occupe  da  cas  oil  11  y  a 
perte  totale  ou  presque  totale.  11  en  a  fait  une 
cause  directe  de  delaissmooeiit  pour  lea  circons- 
laiices  qull  ii'a  pas  specifiees  ,  parce  qo'il  n'eloit 
pas  possible  de  les  prevoir  toutes.  Lorsqae  la 
loi  elle-ni^me  a  ainsi  r^gle  les  effets  de  cei  ^ve« 
Bement ,  ii  a'est  pas  possible  de  Ini  en  altribner 
d'autres  :  il  faut  au  contraire  se  tenir  dans  les 
limites  que  le  texte  a  posees »  et  en  conclure  que 
le  naufrage  ,  la  prise »  etc. ,  seat  des  canses  abso^ 
lues  de  delaissement  quelle  que  soit  la  perte 
effective  qui  en  i;^snhe. 

3^  Ceci  a  d'antant  plus  de  force  que  le  Code 
prend  soin  de  6xer  les  modifications  dont  sent 
susceptibles  qnelques-nnes  des  causes  qu'il  sp4- 
cifie  y  jeveux  parler  de  celles  de  Tarrit  du  prince , 
de  rinnavi^abilite  et  de  la  prise.  Les  articles  387 , 
388  ,  389 , ,  590 ,  591  ^  393  et  394 ,  reglent  dans 
le  plus  grand  detail  les  effets  que  ees  causes 

doiveat  avoir  dans  des  circonstances  oii  elles 

f 

n'operent  pas ,  du  moins  certainement ,  la  pertef 
totale  ou  presque  totale  des  effets  assures.  Tou- 
tes les  conditions  ^  toutes  les  modifications  qu'ou 
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n  voulu  admeitre  soni  done  lexlaelUment  d^ter- 
minees ,  et  d^s-lors  il  devient  plus  impossible 
encore  d'en  supposer  pour  les  causes  auxquelles 
la  loi  n'eu  a  pas  attache. 

Cependant ,  il  n'en  est  pas  moins  vrai  que  la 
somine  assruree  n^'est  due  qu'en  cas  de  perte  to- 
tale  ou  presque  totale.  Mais  ce  princip^  se  con- 
cilie  tres-bien  avisc  I'effet  absolu  que  la  loi  attri- 
bue  k  reveoemeut  du  naufrage  et  de  I'echone- 
ment  avec  bris ,  de  donner  seul ,  par  lut-m^me , 
et  inddpendammeut  dci  ses  suites ,  ouverture  au 
d^aissement. 

En  effet,  il  convient  de  distinguer,  avec  Emd- 
rigon  ^  «  deux  suites  de  pertes  ,  Tune  l^gale^ 
1  autre  rdelle  »  (i). 

La  perte  legale  est  une  prdsomption  4tablie 
par  la  loi ,  qui  suppose  que  la  cause  k  laquelle 
Ale  attache  Teffet  d'autoriser  le  delaissement ,  a 
opere  la  perte  rdelle  des  choses  assurdes. 

La  perte  rdelle  est  raneantissement  ou  la  pri« 
vation  effective  de  ces  mdtiies  choses. 

Au  iBOye&  de  la  pr^omption  doiit  il  yieut 
d!etre  parld,  le  priucipe  que  Tassurance  n'est 
due  qu'en  cas  de  perte  ne  se  trouve  pas  affoibli 
par  les  dispositious  absolues  de  la  loi  :  seule- 
xnent  ,•  la  prdsomption,  faisanl  regarder  la  perte 


(i)  EmMgon,  des  assurances >  chap.  17  ^  sect,  a^  f.  5. 


2i6  Liy.  n*  Du  Commerce  maritime. 

totale  comme  certaine  par  la  senle  existence  de 
.  revenement ,  dispense  Tassure  de  la  pronver ,  et 
empeche  Tassureur  d'offrir  }a  preuve  contraire.- 
.  On  demandera  peat-etre  pourquoi  cette  sup- 
position* 

G'est  ponr  prevenir  des  contestations  qui ,  en 
diffi^rant  trop  les  effets  de  I'assorance ,  dteroient 
a  ce  contratune  partie  de  son  ntilite.  L^assure 
ne  se  propose  pas  sealement  d'eviter  la  perte  de 
ses  fonds  ^  il  veut  encore  n'en  Stre  pas  prive  trop 
long-temps,  tant  a6n  de  poavoir  former  de  nou- 
velles  entreprises  ,  que  pour  satisfaire  aux  enga- 
gemens  que  I'expedition  manquee  a  pu  I'obliger 
de  prendre. 

Ce  motif  >  il  est  vrai>  sembleroit  ne  devoir 
conduire  qu^a  forcer  Tassureur  a  payer  I'assu' 
ranee  aussit6t  apres  i'evenement  ^  et  ne  pas  em* . 
pecher  de  Tadmettre  a  prouver  ensuite  que  (a  * 
perte  presum^e  n'est  pas  effective ,  et  a  deman- 
der ,  en  consequence ,  a  ne  faire  raison  que  des 
avaries ;  et  en  effet ,  c'est  la  le  systeme  de  i'ar-» 
tide  384  i  ™^^^  ^^^  article  n'est  que  pour  le  cas 
oil  la  preuve  de  lev^nement  materiel  peut  en- 
core ^tre  detruite ,  et  non  pour  celui  oii  Tevene- 
ment  etant  certain ,  il  ne  s'agiroit  plus  que  de 
savoir  s'il  a  produit  la  perte  totale  ou  presque 
totale  des  objets  assures. 
Cette  demiere  reserve  ne  serviroit  I'mteret  de 
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personne ,  ou  plutdt  uuiroit  a  I'int^r^t  de  tous  : 
les  objets  assures  demeurant ,  pendant  le  proces , 
sous  una  sorte  de  sequestre  ,  puisque  personne 
n'en  pourroii  disposer ,  I'assureur  ,  s'il  succoo^t- 
boit  dans  la  preuve ,  pourroit  avoir  perdu  Tocca- 
sion  de  s'en  defaire  avantageusemeul;  I'assure  , 
s'il  etait  condamne  a  les  reprendre ,  les  recouvjre- 
roit ,  souvent  a  une  epoque  oii  il  ne  lui  seroit 
plus  possible  dachever  les  speculations  qull 
avoit'faites  pour  le  placement  et  pour- les  re- 
tours;  et  le  commerce  qui  ne^s'alimente  que  par 
la  circulation  des  marchandises  y  qui  fleurit  d'au- 
tant  plus  que  cette  circulation  est  plus  rapide , 
le  commerce  soufFriroit  de  toutes  ces  stagna- 
tions partielles  et  de  celles  qu'elles  ameneroient 
en  arr£tant  des  operations  qui  se  lient ,  se  secon- 
dent^  et  naissent  les  unes  des  autres. 

Maintenant,  et  d'apres  cequi  vient  d'etre  dit  ^ 
on  peut  fair6  entreles  di verses  causes  de  delaisse- 
ment  les  distinctions  qu'elles  component  sous  le 
rapport  de  leurs  effets. 

La  presomption  de  la  perte  lotale  asa  force  dans 
tous  lescas  particuliersque  Particle  specific,  dans 
ceux  dela  prise,  d  u  naufrage,  de  I'echouenient  avec 
bris,  de  rinnavigabilite,Me  Tarret  d^une  puissance 
etrangere,  de  Tarret  de  la  part  du  gouvernement 
depuis  le  voyage  commence;  mais  elle  I'a  d'une 
maniere  difierente  su;ivant  la  nature  de  la  cau&e : 
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1a  prise ,  le  naafrage ,  rechouemem  avec  bris » 
l^arrSt  par  le  gouvememeni  font  regarder  la 
perte  comme  consommee  aassit6l  apres  I'ev^ne- 
ment.  Ea  consequence  Tassure  n'iest  pas  oblige 
d*attendre  pour  former  sa  demande  qu'on  sacbe 
si  revenement  entralnera  la  perte  efieciive ,  et 
quand  m4me  on  recoavreroit  ensuite  les  objets , 
la  somme  assuree  n'en  seroit  pas  moins  exigible , 
et  le  d^Iaissement  moins  admis. 

L'innayigabilite ,  au  contraire ,  ne  donne  Htu 
an  delaissement  qne  lorsque ,  dans  on  delai , 
Tassureur  ne  parvient  pas  k  en  reparer  les  suites 
par  d*autres  moyens  de  transport  ^ ;  et  Farret 
d\me  puissance  ^trangere ,  que  lorsque  la  main 
levee  n'a  pas  eie  obtenue  dans  un  temps  donne**. 

Dans  les  autres  cas>  non  specifies  par  rarticle^ 
il  n'y  a  plus  que  la  perte  effective  et  prouv^e 
qui  puisse  donner  ouverture  au  delaissement. 

Je  ferai  Tapplication  de  ces  regies  k  mesare 
que  mon  sujet  m'y  conduira. 

III.  Quand  il  y  a  lieu  au  delaissement ,  Tas- 
sure  peut^il  ne  demander  que  les  avaries ,  ott 
I'assureur  peut-il  exiger  le  delaissement  ? 

Cette  question  >  au  premier  aspect ,  peut  pa- 

ro  I  tre  oiseuse ,  atiendu  qu'ordinairem6nt « comme 

je  Tai  d^ja  observe ,  Tassureur  a  pLutdt  interct  de 
■■■■  ■        -  ■      ■  ■■■ I    ■  I II I  ■>  ■  1 1       I 

*  Voyez  Van.  l^.  —**  VoyezVart.  587. 
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payer  les  avaries  que  de  payer  la  somme  assuree. 

JN^aninQins  elle  n'est  pas  sans  objet ,  parce  que 

I'ioter^t  de  Tassureur  change  dans  certaines  cir- 

Constances.  Supposons ,  par  exemple ,  qo'apres 

un  naufrage  les  marcbandises  assurees  aient  cte 

sauvees  pour  la  plus  grande  parlie ,  et  qu  elles 

aitDt  ^prouve  depuis  le  depart  du  Taisseau  unc ' 

•  Iiausse  qui  en  rende  actuellement  la  valeur  su-^ 

p^rteure  de  beaucoup  k  la  somme  assuree  ,  ilest 

evident  que  Tassureur  aura  plutdt  interdt  a  payer 

I'assurance  en  retenanl  les  marcbandises,  qu'a 

payer  TaTarie ,  en  les  laissant  a  Tassure.  Dans 

ceue  bypotbese,  et  dans  beaucoup  d'auires  sem- 

blables  ,  il  est  necessaire  de  savoir  quels  sont  les 

droits  respectifs  des  parties. 

On  s'est  partage  sur  ce  point. 

D  un  c6t6 ,  Ton  a  observe  que  T  qui  peut  plus 

pent  moins;   qu'en  consequence,    lorsqu'il  est 

permis  a  Tassur^  de  demander  I'assurance  toute 

entiere,  il  doitlui  etre  permis  >  a  plus  forte  rai- 

son  ,  die  ne  demander  que  I'indemnite  des  ava^ 

ries;   qu'a  Tegard  des  assureurs  I'abandon  est 

purement  passif,  et  qu'ils  n'ont  que  le  droit  dc 

Je  coqtester  toutes  les  fois  qu'il   est  indument 

offert  J  que  relativement  a  I'assure  ce  n'est  qu'nne 

simple  faculte  introduite  en  sa  faveur  ,  et  qu'on 

ne  peul  retorquer  une  disposition    legislative 
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centre  celui  au  profit  daqudi  elle  est  etablie  ^  (»)b 
D'an  autre  c6te  ,  Ton  a  objecte  que  ^  le  con*- 
trat  d  assurance  ne  doit  pas  Sire  pour  I'assure  un 
moyen  de  beueficier ,  et  que  cependant  il  auroit 
cet  effet ,  si  dans  le  cas  oit  le  dommage  est  pres- 
qu'egal  *  au  montant  de  I'assurance ,  il  lui  etoit 
permis  de  se  resenrer  Ics  debris  du  naufrage  et 
de  se  bomer  a  Taction  en  indemnite  d'avarie  ^  (3). . 
Cetie  objection  a  ^te  ecartee  :  on  a  repondu 
que  dans  une  semblaUe  hypothese  «.  les  debris 
seroient  estimes  et  deduits  de  la  masse  com- 
mune »  (3). 

Le  teste  de  Tarticle  est  conforme  a  ropinion 
qui  tend  a  refuser  a  Tassureur  le  droit  d'exiger 
le  delaissement.  II  ne  dit  pas  en  efifet  que  le  d^ 
laissement  peut  Stre  fait  ou  eacige^  mais  seule- 
raent  qu'il  peut  ^trefait ,  ce  qui  n'etablit  qu'une 
simple  faculte  au  profit  de  I'assure ,  puisque  c'est 
a  lui  a  faire  le  delaissement.  L'article  409  est 
encore  bien  plus  positif ,  il  donne  textuellement 
I'option  a  I'assure  dans  le  cas  de  la  clauseyra/ic 
d'avarie. 

IV.  11  s'agit  a  present  de  savoir  si  les  disposi- 
tions de  I'arlicle  sont  imperatives  et  limilalives, 

de  maniere  qu'il  ne  soit  pas  permis  aux  parties 

1 1  ■       •  ■  I .  I   ■  ■  -      '  ■ 

(1)  Valin,  «ur  Mart.  46,  Ut.  6,  /cV.  5,derordoiinancede 
la  marine  de  1681.  —  (a)  Pothier^  Traite  du  contiratd'as- 
surance,  n®  109.  —  (3)  Emerigon^  dei  assurances  9  cKaf^ 
179  sect*  2^  $.  3» 
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de  les  modifier  ni  d'y  deroger  par  des  stipulations 
particulieres. 

Cela  auroit  pu  faire  question  sous  le  regime 
de  I'ordonnance  ^  le  texte  de  cette  loi  eiant  res- 
trictif  et  prohibitif :  we  pourra  ,  y  etoit-il  dit  , 
le  delaissement  itre  fait  qu'en  oas  de  prise , 
naufrage  ,  hris  ,  echouement ,  oirrit  dupnnce  , 

OU    PERTE    FNTIERE    DES'  EFfEIS  ASSURES  ;  Ct  tOUS 

autres  dommages  ne  seront  reputes  qii  as^arie  ^ 
t^ui  sera  regalee  entre  les  assureurs  et  les  assu- 
res ,  a  prpportion  de  leurs  interSts  ( 1 ). 

Cependant,  mSme  alors,  on  tenoit  pour  prin- 
cipe  que  la  prohibition  n^eioit  etablie  que  pour 
determiner  les  droits  legaux  ,  el  nuliement  pour 
\g4ner  les  droits  conventionnels ;  que  «  lorsque 
la  police  ne  parloit  pas  des  cas  ou  le  delaisse-' 
mentipourroit  etrefait ,  on  devolt  se  diriger  par 
]es  dispositions  ide  la  l<>i;  que  si  c6.  poiz^t  avoit 
ete  r^ie  par  des  pactes  particuliers  ,  il  falloit 
executer  ces  pactes ,  p^urvn  qu'ils  ne  renfermas- 
sent  rien  de  contrake  a  I'essence  ducontrat  ni  a 
la  justice  »  (3)  ;  qu  il  Qioii  libre  aux  parties  d'ex- 
•  dure  ou  de  reslrei<»c|re'  las-  cfius^  de  delaisse- 

* 

'ineiiiivcQmmeaussAdis  les  etendre  et  d'en  ajouter 
denoureHes; 


Ci)  Orclonnance  de  la'inarine  de  1681,  livre  5,  titreG^ 
^art.  46r  —  (2)  Emerigon ,   6^s  assurances  ,  chap.  17  ,  sect. 
3,  J.  7. 
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Aujoard'hui ,  il  pe  peut  ni^me  plui  y  avoir  de 
question ,  car  la  redaction  prohibitive  de  I'ordon- 
naace  a  eie  retranch^e ,  et  le  Code  se  borne  a 
dire  ^e  le  dekissement  peut  iirefaU  ^. 

5.  En  €a$  de  misc,  die  iiAi7ntAos>  t^ixMnx^ 
MEUt  Avsc  Bftis.  J'ai  de)&  obsesrvt6  que  «ids  trois 
causes  sMiC  de  oelite  oti  r^^v^ement,  seal  M  in- 
dependdoiment  de  ses  suites  ^  fait  aaitre  ia  pve- 
sompiioti  de  la  pene  fot&te ,  et  docme  iiML  an 
delaisseaient* 

^  En  cons^qnence^  quattd  tnAme  apres  h 
^rise  il  y  aunott  recoi:mse ,  d^ivraUce  du  imvire 
par  Ti^uipage  >  abandon  par  les  <ca|>tea0s  ,  ou 
qne  k  prise  seroit  d^darfe  indiment  &ite»  Tas^ 
stir^  n^en  auroit  pas  nafOfiM  le  droit  de  demander 
Taksurance  et  de  faire  te d^laissement  I  (i). 

Oa  a  consider^  qu'«l  entre  naturellement  dans 
Tintention  de  TasstirS  de  se  Meitre  k  Tabri  de 
tons  \^  dommages  que  les  dv&enlena  de  aier 
pefaveni  lui  caoser ;  que  ii^s-lors41  ne  trouveroit 
pas  dans  le  contrat  d'assura^i^e  nne  garantie 
^(Bsanfe>  $'41  lui  falloit  Sutrre  Taffatne  iet  en 
faire  les  frais^  Mre  prrr64ts  bCT^fices  qu-il  mor 
Toit  fails  avec  ses  fonds  on  ^sien  naTJre  y  pendant 

(O  violin ,  sur  Vart,  4^,  tit.  6  ^  liv.  5derordo4naiice  de 
la  marine  de  1681 ; -—  Pothier,,  Trait6  du  contrat  d'assu- 
ranee  pji"*  118}  —  Emiftgon^  des  awuraaces  |  chap- 1  ly » 
*ec/.  2.  ' 

*  Voyez  aussi  notes  sur  Vart*  332t     ' 
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It  temps  que  I'^ffaire  dure ,  ne  re<x>uyrer  $«s 
marchandises  qu'a  une  ^poque  oil  retp^ition 
qtt'il  ayoit  projeti6e  devient  impoBsiMe  Ou  moius 
froctuettse* 

U  n'y  a  pas  d'itijusiice  k  Tegard  die  Tassureor : 
il  coniioissoit  les  engag;iemeiis  aU!xqu6ls  il  devoit 
se  soumettre »  6I  s'il  les  trottvok  trop  pesans , 
c'etoit  k  lui  de  ue  pas  traiter »  k  moins  qu'ils  ne 
fossent  restreints  pai*  une  siipulation  particuliere. 

Ce  <)tti  vietit  d'etre  dtt  de  la  prise  s'applique 
^akment  an  &aufrage  et  k  recfaduemetil  avec 
bris  :  rey^nement  seul ,  quelles  qu'en  aient  6te 
les  suites  ^  autorise  a  faire  le  delaissement  *. 

L'ordonnance  ayoit  fait  deux  causes  differentes 
^e  rechoueruem  et  da  bris.  Elle  idrayok  pas  en- 
tendu  permettre  le  delaissement  quaud  le  nayir^ 
auroit  el6  releve.  C'est  ainsi  ^u'elle  a  €t6  iuter- 
pretee  depuis  par  la  declaration  du  1 7  aout  1 779 » 
la  quelle  porte  (i)  :  Ne  poupxynt^  les  assures  , 
4tre  admis  a  faire  le  delaissement  du  navire 
echotte^  si  ledit  nas^ire  rehire ,  soit  paries  forces 
de  Peifuipage ,  soit  par  des  secours  empruntes , 
ccrnttmte  sa  route  jasqu*ati  lieu  de  sa  destina- 
tion ,    Sauf  h  eux  a  se  pourpoir ,  ainsi  quil  ap-^ 
patHiCndra ,  tant  pour  les  frais  dudit  echoue- 


(1)  ]>^clarati(m  du  17  aoAt  1779 )  d^t.  5, 
*  f^oyez  note  precedente. 
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ment  que  pour  les  ovaries  j  soU  du  nawe  ^  soil 
des  marchandises . 

Voila  le  droit  que  le  Code  de  commerce  i\&^ 
blit  d'abord  dans  cet  article  ,  oii  il  n'attribue  qu'a 
recbouement  avec  bris  Teffet  de  domier  ouver- 
tare  a  Tabandon ,  et  ensuite  par  Tartide  SSg ,  on 
il  refose  cet  effet  a  Techouem^nt  qni  ne  rend  pas 
le  navire  innavigable. 

A  regard  de  T^chouement  sans  bris  ,  i]ni  ope- 
reroit  la  perie  effective  des  choses  assurees ,  il 
rentre  dans  les  causes  dont  il  sera  parle  dans  la 
note. 

4*   D'iNNAVIGABILITE  PAR  FORTUNE  DE   MER.  LeS 

articles  689 ,  590  ,  691 ,  392  ,  593  et  394 »  deter- 
minent  les  cas  oiiil  y  a  innavigabilite  ^  et  com- 
ment ceite  cause  autorisie  le  delaissement. 

5.  En  cas  o'arr£t  o'une  puissance  etrangere. 
Les  articles  387  et  388  reglent  les  effets  de  cette 
cause. 

6.  Ou  DE  DETERIORATION.  L'ordonnauce  ne 
permettoitle  delaissement  qu'encas  de  perte(i). 
Le  Code  assimile ,  avec  justice  ,  a  la  perte ,  la  de- 
terioration >  qui  rend  la  chose  inutile  a  son  pro- 
prietaire ;  le  resultat  etant  le  mSme  dans  les  deux 


(i)  Ordonnance  de  la  marine  de  1681 1  liv*  3^  $ii*   6} 
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dyptf  tii^t6» ,  il  fkiOt  qtoele  droit  soit  le  mdme  aussi. 

Au  restec^ttcfaddnioti  fairtomber  une  foulede 
(joei^ions  ec  At  difficdites ,  sur  lesqueQes  les  sen- 
limtfos  ^toient  partagiSs ,  fixe  la  jurisprudence  ,et 
p|i6vtent  uae  multitude  de  proces  • 


.  ;  ^(84  tA  HiBTKaiOftATlOlf  «t7  LAPEBTE  VA  AU  MOINS 

Auac  TR^ui  Q0ABTS.  Voil|i  eucore  uue  disposition 
qui  met  fixi  k  bf  auceitip  de  difficult^s. 

L'ord^nnance  permettoit  le  d^Iaislseraeijit  quand 
il  y  auroit '/?eWe  entihre  ( i ) . 

-    .    •  •  * 

L'applicauoB  dece  iexte  etoit  facile  lofsqti^  Tas* 
surance  porxoit.sui:  le  taayiTe,  car  soit  que  le 
paviref^t  enleve^.^t.  qull  fut  brise,  ily  avoit 
ejgalement  perte  en^ere; :  or ,  il  ne  pouvort  ecliap-> 
per  d^s  mains  de  son  pioprietaire  que  par  Tun 
de  cea,  deux  accidens^  ^ 

M^s  quand  lassnrance  aroit  ]K>ur  objet  des 
marcbandises «  falloit-il  s'attacher  teUement  k  la 
^ectr^^  da  la  loi  quW  n'accordit  le  delaissement 
qu'auunt  q^e  ce$  warcbandises  ametit  p^ri  en: 
tatalite^  et  qu'll  n'aai  6toit  absolument  rien  rest6? 

Lie3  uns  pensoient  qu'il  etoit  dans  rintention 


■*■   r 


(i>  Ordonuance  4e  U  marine  de  168 1^  Uv.  3)  tit>  6^ 

5rc««  ir.  ^5 


^«?^«|e4^^^.  gf?'^i^p*^ffi  ?*f«sMO*    ;  /• 

D^autre^  vouloient  qu'ou  Sfiiji^i t . tc^uciU^aot 
rordonnance  j  il  leur  s^mbloi^  ^qi^'qlle  ayjpil  suffr 
samraent  pourvu  a  YiniiC]{&iiie  .]l^^^^,ep,  lui 
ouvrant  Taclion  en  avarle.  Us  ne  voyoient  pas 
d'apres^gi^elles  regies  00  pauiToit)oger  (si  la  pdrte 
etoit  ou  i^'etoU.p^s  presi[tie  ibtale.  Dai)9l\^'ta^e 
lis  redoutoient  Tarl^iiraire  de  Ja  part  do  jogey  la 
diversile  de  lurisprudence  et  la  multipilci<ede 
procfc  fuineux  pour  19  commetce  r^^ 

La  premiere  de  ces  raisons  n'etoit  pas  univer- 
sellefx^Ql  Vraiie/  car  elle  ne  cotiv6tloit  pas  h  Tas- 
suranceiou  se  trouVoh  ia: »th^^/h:nic  eTdmne. 
La  seconde  etoit '  bepuconp  plus  fdrtW.'ElIe 
eloit  justifiee*par  rinc^rtitude  ct  rembarras'gii'on 
remarquoit  suroe point  dai^'tesauteurs.  LcL  parte 
de  la  nioitie  suffisoit-elle?  FaHoit'-il  uiieperteSe 
deux  lii^rs  ?.  I  L^utie  et  Tautm  bpiniovi  :av64t  eie 
soute4uje.    .  •  \-  i;  '^  -'-i     •       •-'  i^^' 

.  .Xse.Cade  de  commerce' ft  mis'  nn  terbie  ft  iics 
discus4]OA^  :ei,  a  ces  imi^ef tiMd^^ :  il'  id^t  He 
d^l^i$sf)9l^i)t!  pour  k'  jft»ie'  pre^que  Jtot^le ,  liikis 
il  determiiie  avpc  precision  iiisqu'a  quelle  mesnre 
doit  aller  la  perte  pour  operer  cet  effet. 

n[i)  l^alin ,  sur  TW^  19,  tit,  6,  //V.  5  de  Fordon nance 
de  la. marine  d^  1681  5  ~  Pp^/>/j^j[r^4^t^  dUiiCOiftititCd^s- 
aittalice  ,^  i**.  1 1'9'  7^\^)Emerigon  ^  des  assurances j^  <^A^ 
17,  *ec/.  3,  }.  6.  •  \^.; 
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6.  It  i>Eu^  4tre  fait  E5  CAS  o'arr^t  du.gouver- 
KBKEMT*  L'arret  dont  ii  s'agit  ici  est  celui  qui  est 
iait  par  ordre  de  l'£n]pere»r. 

Ordinairement ,  k  Vappi^pche  .d'une  guerije 
maritime,  le  souveraia ' defend  a  .toiit.  vajsseaa 
marcband  deso|:tir  sans  escorte..  Queliquefois  aiissi 
le  vaisseau  est  arr6te,  parce  que  letal  a  heaoinv 
sqit  des  effets  dont  il  est  charge  ^  soit^e^.hommes 
quije  montent.  II  *est  encQre  beaucoup  d'autres 
causes;  pour  lesquelles  I'arrSt  pent  etre  ordonne, 

« 

9.  Apres  le  voyaqe  commence.  L'brdonnknce 
decidoit  aussi  que  le  d61aissement  ne  pourroit  pas 
etre  fait  pour  raison  'de  1  arr^i  survenu  avant  le 
voyage  commence  ^ I ). 

Valin  motive  cette  disposition  sur  ce  que  5  per- 
Sonne  n^est  garant  des  faits  du  prince  $ous  la 
domination  duquel  il  vit,  a  moius  qu^ilnesysoit 
formellement  oblig6i{t>).    — 

Le  principe  est  certain  i  mais  s'il  devenoil  ici  la 
raison  determinante>  il  faudroit  en  conclure  que 
l'arret  du  prince  survenu  ^  meme  apres  le  voyage 
cpmmence ,  ne  doit  pas  donner  lieu  au  delaisse- 
inent ;  car  il  n'est  pas  moins  le  fait  du  prince  que 
celui  qui  survient  avant  le  depart  du  navire ,  e( 


ft)  Ofdonnance  de  la  imariue  de  i68i ,  //V.  5 ,  tit,  6 ,  art, 
53-  -^(2)  Valin^  suriWr.  3,  tit*  6,  /rV.  3  de  Pordon- 
nance  de  ia  marine  de  1681.  .^^^    .. 
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cependani  la  loi  decide  tout  le  contraire.  Des  que 
le  vaisseaa  a  mis  k  la  voile ,  Tarr^t  da  prince  j  Cut 
apres  la  rel&che  dans  le  port  da  depart  oa  dans  on 
autre  port ,  aatoriseFa^af  e  k  abandonner  les  effets 
assarts ,  et  k  dmaaader  la  SMnme  siipolee  dans  la 
police  d'assarance.  Aassi  Valin  troare^t-il  la  dis« 
tinction  fori  extraordinaire  (i). 

Pdthiet(2)  et  EmerigonfJS)  lui  assignent  un 
autre  motif.  lis  disent  5  qu^elle  est  fondeesur  ce 
que  le  temps  des  risoues  maritimes ,  les  seuls  dont 
les  assureurs  doivent  repondre,  ne  commence 
qu^au  moment  oil  leyaisseau  a  mis  k  la  yoile;  que 
des-lors  Tarrit  du  prince ,  fait  ayant  le  depart^  n'est 
qu'un  risque  de  terre  qui  ne  tombe  pas  sous  Fas- 
surauce^. 


ARTICLE  370. 

Il  ne  peut  ^tre  fait  ayant  le  voyage  commence. 
Cet  article  a  it^  prisenti  au  Conseil  d^6tat  le  1 1  aoUt 
1807  (Voyez  Procds^vefial^    nof^art,   175)  j 

Adoptd.danM  la  mime  eiance  (Yoyes  Froois^verbal^ 
a<*xvi)| 


r 

—  -      *  ^  1 

(!>  f^altni  sur  Parf.  5a  ^  til.  6,  //V.  5,  de  Pordonnanco 
de  la  marine  de  1681  •  -rr  (a)  Pothiery  Traite  du  contrat 
d^Assurance^  &»  59.  —  (S)  Em^rigon  ^  des  asaurancesy  cAi^ 
12^  sect.  5o. 
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Prisenti  4b  nouvetvi  et  adoptSle  39  aodt  (Yoyez  Pro- 

cks^^rbal^  no  vi,  art.  i8i  >  et  n®  xn)  ^ 

Communiqud  au  Trihunatle  1^^  septembre  ^ 

Present^  j   apris  la  communication  ,   et  adopte  le    5 

{  Voyer  Proc^s-'verhttl ,  n«»  m  et/irj  art.  57O). 

Get  article  justi0d  ti  generalise  la  doctrine 
qne  Poihierei  Emengon  ont  etablie  pour  le  cas 
particulier  de  Tarr^C.  II  prouve  que  les  articles 
328  et  541  ne  rfeglent  le  ttoips  des  risques  que 
relativement  aux  avaries ;  et  que^  sous  le  rapport 
du  delaissement  ce  temps  >  soit  pour  le  nayire  '^ 
sott  pour  les  marchandises ,  n^e^  commence  qucdu 
Jour  du  depart. 

Le  delaissement  en  eflTet  est  un  remede  extraor- 
dinaire qu'on  ne  doit  admettre  quayec  la  plus 
grande  ctrconspection ,  attendu  qu'il  ruine  les  as< 
'  sureurs ;  que  trop  facilement  accorde  il  detour* 
neroit  d^assurer,  et  que  cependant  I'inter^t  du 
commerce  maritime  oblige  d'encourager  les  as- 
surances. 

Vainement,  diroit-on^  quW  arr^lera  egale- 
ment  Teian  du  commerce  maritime  >  si  Ton  ne 
donne  pas  une  garantie  suffisante  aux  assures. 

Les  assures  ont  une  garantie  suffisante  quand 
ils  sont  indemuises  des  avaries ,  indemnite  qui , 
dans  le  cas  de  perte  totale ,  equivaudroit  au  de- 
laissement. 

An  surplus  la  disposition  est  sans  inconve" 


J'' 


a?o         -  "    \JS ,  II.  Du  Commerce  riiaritime.  " 

ziient,  puisqu'il  est  permisaux  parties  qui  n'en 
seroient  pas  contenies  d  y  deroger  par  unfr  ^h Jin* 
l^itioB  expresse  *. 

■■ 1    ' '' 

ARTICLK  371. 

TOUS  AUTRES  BOMMAGES  80NT  ^^MT^ti  AVAKIES*'  j 
E.T  8£  XbEGU^NT ,  SNTBX  XES  ASSU&EXJB^  £T  LES  ASSTT- 
Iti£,  A  RAISON  D£  LEURS  IKxiR^^TS  *.  ^  * 

Cet  article  a  4td  prisentd'au   Conseil d*4tat  h  n  ao6t 
1807  (Yojtz  Procis^verbal J  n®  1  ^  art.  '176  )  j 

Adopts 'dans  la  mSme  stance  (Voyez  Fro'cds-^erbal  y 
n®  XVI ; ; 

Presents  de  nouveau  et  adapte  le  29  aodt  {Yojez  Pro- 
X     ceS'Verhalf  n'«  vi  et  xii,  art.  182  )  5 

Communique  cm  Tribunat  le  \^^  septembre ^ 
Prisente  ,  '  apr^s  la  communication  y  et  adopte  le  5 
(Voy«z  ProcSs-^erbaly  h*«  in  et  ir^  art.  371  )•• 

I .  ToUS  AUTRES  DOMWtAGES  SORT  nEPUTES  AVA- 

AiES.  J^ai  traite  ailleurs  la  question  de  savoir  si 
I'assure  qui  se  trouve  dans  le  cas  du  delaissement 
peui  se  borner  a  Taction  d^avarie^  et  j'ai  prouve 
que  Toption'lui  appartient  **.  Ainsi  Teffet  de  la 
pi  esente  disposition  se  reduit  a  exelure  le  delaisse- 
nient ,  hors  les  cas  de  force  majeure  determines 
par  I'article  56g, 

*  Voyez  note  sur  Vart%  352.  — ^  **  Voyez  note  2  «ur 
Va/*/*.  36q. 
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a.    £t  SE  R£GL£MT  EKTRJS  LES  ASSUREURS   £T  les 
ASSURES  A  RAISON  DE^EURS  INTERETS.   Dausletltre 

1 1  le  legislateur  donne  des  regies  ires  -  detaillees 
sur  la  mani^re  dont  les  diverses  sortcs  d'avaries 
seroQt  supporiees,  soit  par  le  proprietaire  du 
navit e ,  soit  par.  le  chargeur,  sole  par  Tun  et 
Taulre.  1 

Ces  m^mes  regies  serveni  aussi  a  deiermiuer 
la  niesure  dans^  lesquelles  les  avaries  sont  a  If^ 
charge;  de  r^ssu/^enr  o.u  de  Tassute ,  ou  y  pour 
parler  comme  notre  ariicle,  a  discemer  quel^ 
sont  ici  les  ini^rets  deis  uns  €i  des  atitres.  11  est  en 
effet  evident  que  ,  lorsque  la  police  tie  Cctotierit  pa5 
la  clauseyra/zc  d'auarie,  Tassureur  du  prpprieiaire 
du  navire  repond  de  toutes  les  avaries  qui  sont 
a  la  charge  de  ce  dernier;  et  Tassureur  de  1  af- 
freieur  de  toutes  eel  les  dont  le6 -matchandfses 
sont  tepues.  .■       ,^  ..'. 

Si  Ton  ajouie  k  c^la  que  Tassur^  resie  charge 
des  ayaries  dans  la  proportion  des  cho^ei9  qu'il 
n'a  pas  soumises  a  Tassurance,  c^est-a-dire  pour 
lesquelles  il  demeure  a  dccouvert ,-  on  -aura  tout 
le  systeme  qui  fixe  le  teglement  des  iiiterSts^enire 
les  assuriis  et  les  asstireurs. 


I 
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ARTICLE   872. 


L£  o^LAisSEBiENT  des  objets  assures  ne  peut  Itre 

PAKTIEL   *   Kl  COKDlxrOKNEL  *. 

Il  KE  S^TESD  <^u'a\JX  EryETft  QVt  SONT  L^OBJET  BE 
X^ASSURANCE  ET  DtJ  RISQUE  '. 

Cet  article  a  dtd  pr6sentd  au  Conseil  d'etat  le  11  aoiit 
1807  (Voyez  PraciS'Verbal  ^  ti9  ty  art.  ifj^  )f 
Adopti  dans  la  mSme  sSance X^ojez  Procds-verbal ^ 

|l«  XVI)  $ 

Prisen^  da  nouveau  fst  adopti  le  29  ao^t  (Yoyez  Pror 

g:iS'Verbal y  »<>»  vi  et  zii,  art.  i&3)$ 

Communique  au  Tribunat  le  \^^  septembrc  } 

Prisentd  ^  apr^s    la  communication  ^    et  adoptd  le  5 

(  Voyez  Proc^s-^erbal f  n9*  iii  et  iy,  art.  37a). 

I .  Nx  FEirr  itRB  PAHTiCL.,  «  Le  coutrat  d'as- 
surance,  dit  Valln,  ^tant  indii^idu^  ne  pest  souf- 
frir  aucane  divUiou.  L'assureur  n'a  pas  assure 
par  parlies,  mais  indisunciement  les  effets  enoiw 
ces  dans  la  police  :  aiasi  il  faut  lui  en  faire  le  de- 
laissement  ea  entier  ou  se  boraejr  a  lui  demander 
simplement  le  paif ment  de  Tavari  e  »  (i)« 

On  congoit  cependant  que  ceci  ne  doil  s'elen- 
dre  que  sur  les  objets  compris  dans  la  memc  as- 


fi)  Valin^  sur  IW/.  47  >  tit.  6,  liv.  5  de  rordonnance 
de  la  marine  de  1681  • 
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surance.  S'il  y  QFOit  deux  assurances  divisement 
hite$  enfre  les  m^m^s  assorenrs  et  les  m^xnes  as-> 
suE!es,  Hy  auroit  deux  contrats  qui  n'auroientriea 
.  de  commun  entre  eux.  L'assure  pourtoit  done 
retenir  les  objets  d^  Tun  el  delaisser  ceux  qui  se^ 
roient  denommes  dans  Fautre. 
.  Mais  k  quel  signa  reconnc^tre  s'il  y  a  plusieurs 
assurances  ?  £st*,ce  a  la  diversite  de$  objets^  as* 
sures  ?  £st«<e  a  la  muiiiplicite  des  actes  ?  Est  ce  h 
la  distinction  des  somoies  stipulees  pour  chaque 

nature  d'objets  ? 

La  diversite  des  objets  assures  ne  constitue 
d'une  mani^re  certaine  des  assurances  differeutes 
que  lorsqu il  y  a  deux  polices. 

S'll  n'en  avoit  ete  passe  quune  seule,  il  fau- 
droit  distinguer  : 

Ou  tous  les  objets  qui  y  sont  compris  ont  ete 
assures  moyennant  une  somme  unique  ; 

Ou  chaque  nature  d'objet  a  etc  assuree  pour 
une  somme  differenie. 

Dans  le  premier  cas  il  n'y  a  qu  une  assurance ; 

Dans  le  second  il  y  en  a  plusieurs. 

Quant  a  la  multiplicite  des  polices,  elle  an- 
'  nonce  ordinairement  la  mbltiplicite  des  assu- 
rances. 

Je  dis  ordinairement ,  parce  que  dans  le  con- 
irat  d'assurance  le  mens  contrahentium  a  la 
meme  force  que  dans  les  autres  contra(s>  Tin- 
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tention  des  parties  devant  lofrjonrs  i^t^e  la  pre^ 
xniere  des  regies  d'interpretaiioift  a;  T^gwd  de, 
toutes  les  obligations  qui  ne  sottt  formes  que 
par  la  Vak^ut^,  Si  done  il  paroi^soit  par  la  con- 
texture ,  par  les  termes  des  actes ,  ou  par  les  <ar- 
Constances  que  Tune  dies  polices  est  la  suite  ou  Ic 
compl^hienr  d^e  Tautre  ,  elles  n^  cdnstitueroient 
eBsauMe  qu*un3  seule  assurance. 
•  2.  Pfe 'coiromoNiiliL.  Uabanddn  devfetrit  t^aus^ 
fererauxiassareursdie  la  propriete  des  dbjetsde- 
laissees  %  il  est  impossible  qu'il  ue  soit'ps^s  pur  ei. 

silApl^;  .  :  :     :    ; 

3.    Il  NE  S  ETEND  QU*AUX  EPiPETS  QUI  SONT  l'of- 

JET  D¥  lUssurance  et  d^  kisque.  Lc  chargcur 
peul  dohc  retenir,  SOU  les-effets  par  lui  charges 
en  particulier  pOur  son  compte  et  sans  assurance , 
soil  la  portion  qu'il  i  dans  Tobjet  assure^  au- 
dela  de  la  somine  poiir  laquelle  TassuTance  a  ete 
faite. 

ARTICLE    873. 

Le  delaissement  doit  ^tre  fait  aux  assureurs  dans  le 
terme  de  six  mois  ,  a  partir  du  jour  de  la  reception  de 
la  nouvelle  de  la  perte  arriv^e  aux  ports  ou  c6tes  de 
1  *  Europe,  ou  sur  celles  d'Asie  et  d^Afrique ,  dans  la 
M^diterranee  ,  ou  bien ,  en  cas  de  prise ,  de  la  recep- 
tion de  celle  de  la  conduite  du  na\dre  dans  Pun  des 
ports  ou  lieux  situes  aux  c6tes  ci-dessus  mentionnees^ 

Voyez  art.  585, 
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Dans  le  delaid^iUi  ff&apr€«  la  reception  de  la  nouvelle 
ou  de  la  perte  arriT^e  ,  ou  dc  la  jrtrise  conduite  aux  colonies 
des  Indes  occidentales  ^  aux-lle^  Azores  >  Canaries » 
Madere  et  autres  iles  eC  c6tes  occidentales  d'Afrique  et 
orientales  d^Amerlque  j 

^  DaBS  led^lai  de  deux'ansr  apresla  nouvelledespertes 
, ;  arrivees  ou  des  prises  coudukes  dana  toutes  les  autres 
parties  du  monde. 

.    Et  ces  delais  passes,  les  assures. ncrSaront  plus  rece- 
Tables  k  faire  le  delaissement. 

Cet  article  a  4ti  pr6sent6  ,au  Conseil  d^Stat  le  11  ao^t 
i8o7(Yoyez  Frocks-verhal^  n®  i,art.  186)  ,• 

u4dopte  da)is  la  m^me  stance  (Voyez  Proces-verhal  ^ 

Trisenti  de  nouveau  et  adoptile  29  aodt  (Vbyez  Proc^S'^' 
verialj  n®*  vi  .et  xi  i  y  art..  184)  > 

Communiqud  au  Trihunatle  i®'  septemhre  ^  .     . 

Presente^  aprks  la  eommunication  ^  et  adopts  le  5  (Voyez 
P rods-verbal y  n®*  1 1 1  et  iv  ^  art.  573). 

PouRQUOi  accorder  des  termes  a  Tassure  ?  Pour' 
qiioi  ne  pas  roWiger.a  focmer  son  aciion  aussitdt 
qu  il  a  signifie  les  avis  qu'il  a  regtis  ?  Pourquoi 
laisser  le  sort  de  I'assareur  en  suspens  pendani; 
six  moisj^  un  an>  deux  ansj  depuis  quon  a  ete 
instruit  de  la  perte? 

G'est  que  la  nouvelle  peut  Stre  fausse ,  quoi- 
qu  elle  ait  tons  les  caracteres  de  la  verite ,  et  que 
cependantrien^pas  meme  le  retour  du  navire^  ne 
detruit  le  delaissement  lorsqu'il  a  ete  accepte  ou 
]uge  valable*.  Des-lors  il  est  juste  de  donner  k 

*  Voyex  art.  385* 
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Tassure  le  t^oips  de  recc^nnottre  si  Tev^tiemeDt 
est  reel.  Autremeat  il  ^^  trouverQU  expose^  on  a 
perdre  la  fadnlte  de  faire  i'abandon ,  ou  a  faire  an 
ftbandein  premauire  4]ai  le  priyeroit  des  benefices 
de  restpedition  et  les  transmettroif  ^  Pa$sure«tr. 

An  relate,  il  Vox  est  permis  de  devancer  les  termes: 
la  loi  iie  Toblige  pas  de  les  attendre  * ,  elle  veut 
seulement  qu'il  oe  puisse  les  depasser.  II  en  devoit 
£tre  ainsi :  puisqoe  le  delai  n^est  eiabli  qu^en  sa 
faveur,  on  ne  pouvoit  pas  souffrir  qu'il  (ournlit 
contreltti. 

Mais ,  en  pourvoyant  anr  interets  de  Tassur^ , 
il  falloit  aussi  menager  ceux  de  Tassureur ,  et  tenir 
la  balance  egale  entre  eux.  C'est  ce  que  n'avoit  pa$ 
fait  la  Cdmmission.  S'ecartant  de  Tordonnance 
de  laquelle  Tarticle  SyS  est  emprunt^ ,  elle  vouloit 
que  Faction  en  delaissement  neiat  soumise  qa4 
la  prescription  ordinaire  de  cinq  ans^  etablie  par 
Tarticle  4^^  pour  toutes  les  autres  actions  qui 
derivent  d'une  police  d'assurance. 

L'un  deses  motifs  etoit  que  Pordonnancerenfer- 
moit ,  dans  des  termes  trop  courts ,  la  prescrip- 
tion particuliere  quelle  accordoit  a  Tassureur 
conire  cetie  action.  «  L'assure,  disoit-elle  ,  pou- 
voit etre  declare  non-recevable  dans  la  demande 
resultant  de  son  contrat ,  sans  qu'il  eut  dependu 

*  Voyez  art.  378. 
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it  lui  de  remplir>  k  temps  mile ,  les  fbrmalit^s 
exig^es  par  la  loi »  (i)  ^  attendu  que  rordonnancCt 
«  coHsiderant  Paris  tomttie  le  centre  des  distances , 
avoit  regie  le  temps  de  la  prescription  k  partir  de 
ce  point »  (3),  ]^  calcul  inescact  pour  la  France 
qui  a  des  ports  sur  les  deux  mers  h  la  distance  de 
plus  de  deux  cents  lieues  b(3))»*  U  auroit  fallu, 
pour  que  les  delais  etablis  fussent  conformes  a  la 
justice ,  qu'ils  eussent  ete  applicables  k  tons  les 
ports  dans  nne proportioh relatii^e  »{J^).  Emerigon 
et  f^alin  out  releve  ces  inconveniens  du  sysieme  dc 
I'ordonnance  J  et  pariiculierement  Emerigon  (5). 

Le  commerce  de  Bordeaux  et  celui  de  Rouen 
reclam^rent  contre  la  Suppression  de  I'article  48 
de  I'ordonnance  :  » La  fixaftion  des  delais  dans 
lesquelsl'assur^  doit  agir  ^  oni-ilsdit ,  estunedes 
dispositions  les  plus  importantes  de  la  loi ;  et  nous 
considererioBS  son  silence  sur  ce  point  comme 
une  lacune  tres-nuisible  an  commerce  maritime  » 
(6).  «  La  multiplicite  des  risques  que  les  assureurs 
courent  exige  que  leur  sort  soit  le  plus  prompte- 
ment  possible  connu  et  constat^  »  (7).  5  On  ne 


(i)  Analyse  raisonn^e  des  observadons  des  Tribunaux  ^ 
^.98.  —  (2)  Ibidem.  —  (3)  Ibidem.  —  (4)  Ibidem.  — < 
<5)  Ibidem*  ^'^  (6)  Obserrfttseiis  dtt  TrHmnal  de  -cominercd 
dje  Bordeaux  y  tome  2|  I^* partie,  p,  184*  —•  (7)  Observa- 
tions du  Tribunal  de  commerce  ae  Rouen  ^  tome  2.^  //« 
partie^  p.  55o. 
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peut  accorder  cinq  ans  aux  assures  apariiridek 
date  de&  polices  \  ce  delal  seroit  beaucoup  irop 
long  pour  1^  voyages  d^une  cote  de  FriEta,ce  a 
Tautre,  ou  aux  pays  etrangers  voisinsde  la  France. 
Jl  le  seroii  zadme  pour  les  voyages  d'Ameriquei 
d'Afrique  ou  d'Asie.  Un  pareil  delai  netendroit 
qu'a  proscrire  le  commerce  des  assurances ,  qu'il 
est  es$eutiel  deproteger  J^  (i), 

cell  seroit  done  necessaire  de  determiner  des 
delaisi  d'apr^s  la  nature  des  voyages  plus  on 
^moiiis  eloignes ,  lesquels  exigent  un  laps  de  leraps 
proportionuftl  pour  se  procurer  les  pieces  de 
convictiondes  evenemens  f4|Cheuxou  sinisires»(a). 

La  Commission  repondoit  que  son  systeme 
etoit  fonde  «  surun  sentiment  souvent  plus  impe- 
rieux  que  la  loi  m^me>  c^est  Tinleret  personnel. 

((£n  cas  de  sinistre,  continuoit  la  Commission, 
quel  est  I'inter^t  de  Tassure  ?  II  n  est  pas  douteux , 
c'est  d'obtenir,Ie  plus  promptement  qu'il  pourra, 
le  paiement  de  Tassurance ;  on  est.  done  en  droit 
de ,  penser  qu'il  n'encourra  pas ,  a  eel  egard ,  le 
reproche  de  negligence  »  (5). 

Celte  consideration  eut  ele  tres-forte  si  Ton 
avoil  pu  supposer  que  Tassure  seroit  loujours  de 
bonne  foi;  alors  il  n^auroil  jamais  eu  d'autrc 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Rouen  ^ 
tome  2  ,  //e  -partie ,  p.  55o.  —  (2)  Ibidem,  —  (5)  Analys« 
raisonnee  des  observations  des  Tribunaux,/?.  gg. 
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imef  ^t  que  celui  de  relirer  pi^omplemeni  ses  fbnds. 
Mais  c'esi  au-conlraire  conire  Fassure  de  maiuraise 
foi  qu^  la  deposition  a  ete  etablie,  et  alprs  la 
Con7,n^i;^^ions'estrefuieeelIe-meme^  «  Nops  con^ 
veqQD^^  a-t-elle  dit ,  que  s'iiy  a  fraude  d«  la  part 
de  Tassure ,  II  peut  abuser  de  ce  delai  (  celui  de  la 
prescription  de  cinq  ans  )  pour  diasimuler  les 
preuves  que  Tassureur  pourra  etablir  conire  lui : 
il  peul  lifer  ayaniage  de  ceite  faculte  que  lui  donne 
la  loi  pour  masquer  sa  perQdie  et  proiiter  de  la 
ne^ligepc^  de  Tassureur.  On  sait  que  dans  les 
^IIjLiices  .dQ  commerce  le  temps  efface  bien  des 
souvenirs.  Un  assureur  pourroil  done  cire  atiaque 
en  paiement  d'une  assurance  au  moment  oil  lous 
les  fails  quil  lui  importe  de  connotlre  seroient 
effaces  de  sa  rnqmoire  »  (i). 

.  Cep^ndant  la  Commission  se  rassuroit  conire 
cet  ,oi^b|i,  parcc  qu*elle  supposoil  que  I'assureur , 
ayant  aussi  iuteret  de  connoitre  les  fails  el  les 
eye^e^nens ,  ilne  manqueroitpas  de  s'en  informer 
el.  d'^n  conserver  le  souvenir  (2).  Mais  elle  ne 
pre^oil  pas  garde  que  c'eloil  moins  I'oubli  qu  il 
falioit  craindre  que  le  deperissement  des  preuves 
par  lepquelles  Tariicle  584  autorise  Tassureur  a 
combative  jcelle  que  I'^ssure  prescnie  conire  lui. 
Or,  dans  un  laps  de  cinq  ans,  les  personnel , 


•    'fi)' Analyse  raisonriee  des  observations  des  Tribunaux  ^ 
/7.  99  et  100— <  (2)  Ibidem* 
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dont  le  t^moignage  auroit  d^truit  les  attestations 
que  Tassar^  prodult,  peuvent  mourir,  les'traces 
de$  circonstances  peuvent  s'effacer,  etalorsl'as- 
sure  arrive  avec  des  preuves ,  peut-dtre  en  soi 
tris-fragiles ,  niais  qui  cependant,  par  le  fait, 
deviennent  indestructibles. 

On  objecteroit  en  vain  que  si  I'assur^  se  munit 
d'attestations ,  Tassurcur  en  peut  faire  autant.  II 
s'en  faut  de  beaucoup  que  la  position  de  Tun  etde 
Tautre  soit  la  m^me.  L'assur^  n'a  besoin ,  pour 
fonder  sa  demande>  que  de  justifier  que  la  perte 
est  arrivee  par  fortune  de  mer ,  fait  simple  et  qui 
peut  facilenient  etre  prouve  par  des  attestations. 
L'assureur  ,  au  contraire ,  pour  repousser  la  de- 
mande ,  doit  prouver  que  ,  quoique  Tev^nement 
et  meme  sa  cause  immediate  soient  certains ,  la 
perte  a  neanmoins  une  cause  mediate  et  plus 
^loignee  qui  raffranchit ,  lui  assureur ,  de  toute 
garantie,  par  exemple  que^  dans  le  principe^ 
elle  provient  de  la  faute  du  capitaine.  Or,  c'est 
\k  ce  qui  r^suite  de  details  qui  ne  sont  pas  toujours 
justifies  par  des  attestations  generates  ccmtre  les- 
quelles  on  peut  accumuler  les   critiques  et  \e% 
objections  y  lorsque  les  personnes  qui  les  ont 
dounees  ne  sont  pas  la  pour  repondre  et  pour 
expliquer  les  fails. 

Le  Conseil  d'etat  a  done  defereaux  observatiws 
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du  commerce  de' Bordeaux  el  de  Rouen ^  et  r6- 
tablr  Tar  tide  derordoniiaoce.  s-. 

.  Toulefois  il  a  pens^  ,  avec  la  Commission  , 
que  cet  article  regloic  mal  les  delais.  Emerigon 
avoii  dit,  avec  bea»coup  de  justesse  :  «  Pour- 
quoi ,  dams  ulie  matiere  susceptible  de  miile  em- 
barras  et  de  mille  discussions  ,  resserrer.les  ni^ 
gocians  dan^  des  delais  miuutieux  de  quatre 
'  niois  ,  de  Irois  mois  et  m^me  de  siaa  serhaines  ? 
Je  crois. que  tout  ceci  auroit  besoin  d'uu  nou* 
veau  regletnent  »  (-i), 

Ce  reglement  nouveau,  Tarticle  673  Ta  fait 
d'apres  des  combinaisons^  plus  exactes.    : 

'Les  termes  courent  da  jour  de  la  reception  de 
la  nauvelle.  Cest  ce  qui  oblige  d'examiner  quelle 
esp^ce  de  nouvelle  opere  c^i  effet. 

f^-aUnddi  5  quil  ne  suflit  pas  qu'elle  sent  cer^ 
taiae ,  qu'il  faut  encore  qu'elle  sbit  publique  et 
nofoire;  que  cepehdani  si  1 -assure  denonce  aux 
assurieurs  la  nouv^Ue  particuliere  qu'il  a  recue 
avec  pix>iestaiion  de  faire  son  deki^siement ,  il  la 
rend  lui^meitie  nofoire ,  et  donne  ouverture  au 
daaii(2). 

Je  cfoiis    cetie  opinion  tres-exacle  ,  pourvu 
qu'on  la  renferme  dans  ses  jusies  limites .  et  quW 

(i)  Emerigon ,  des  assurances,  chap,  19,  sect,  5.  —  (a) 
'    Valin  ,  sur  r^rt.  Lfi^  tit,  6,  liv,  3  de  i'ordonnance  de  I* 
marine  de  1681.  .    " 

Tome  IF.  16 


prenne  bie&  garde  qu'il  ne  s'agit  ici  qae  de  de« 
erminer  quelle  nouvdle  fait  couru*  les  delais 
contre  Tassur^,  et  non  de  fixer  le  caractbre  que 
ia  nouvelle  doit  avoir  pour  rendre  le  dekitss&- 
ment  valable.  Ges  deux  Xrhoses  sont  tres-differen- 
tes  :  ceriaioenient  la  connoissance  de  Fev  dnement 
ti'a  pas  besoin  d'etre  aussi  certaiue  pour  meitre 
Tassdre  eo  demeure  d'avertir  I'assuretir  que  pour 
Tautoriser  k  demander  Tassurance.  La  questroa 
envisagee  sous  ce  dernier  rapport  cbaiige  d'objet  i 
elle  porte  sur  la  mauierede  prourer  la  perte^et^e 
rattache  des^Iors  a  I'art*  SSS^  oii^Ue^esra  trahee. 

Au  reste ,  nn  btuit  vague ,  de  simples  <ra'i*dire 
fie  donnent  pals  k  la  uoutelle  uoe  ceMislanc&suf- 
fisante  m^me  pour  faire  courir  la  prascriptioii  > 
lis  peuvent  ^tte  sans  foadeitieut;  ils  pe^iyen' 
u'^tre  pas  parvenus  j a squ'aTassuretj  la  loj  sup- 
pose done  un  avis  positif  *. 

La  Commission  obJQctpit ,  5  <{^'^vl  :  datanl  la 
prescription  de  la  nouvell^  de  la  perte,  cetiedate 
devpit  elre  incertaine^  et  que  si  la  uoayelle  est 
paiiiculiere ,  il  est  difficile  d'etfiblir  la  coayiciioa 
que  rassur^  la  savoit^(j).  Elle  s'etoit  fait  tie  ceue 
diOiculie  uunouveau  motif  pour  ^carter  I'article 
de  rordonilauce, 

(i)  Analy^  misonn^e  des  observAjLibiis  4es  Ttif)aiiitiuc  ^ 

-P-  99; 

c  roy^z  art.  374* 
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Ge  motif  devoic  e^der  aux  grandes  considera- 
tions presentees  par  le  comnaerce  de  Bordeaux  et 
de  Roiiien  (i)^  etau  surplus  line  .poavoit  pas  ar- 
t^ter  le  legislateur. 

San^  doute  qu'ane  loi  seroit  absurdeeft  iUusoife 
51  ^Ue  faisoit  dependre  rapplicatlon  de  ses  dispo- 
sitions d*un  fait  quil  seroit  impossible  de  proli^ 
ver  \  tttfi^is  cette  tinpossibilft^  n'existe  pas  ici.  Oa 
l^ent  jastifier  que  lWssur£  a  ete  averii ,  soil  par  le 
^hibignlkge  de  ceux  qui  Ini  oht  donn^  Tavis ,  soi^ 
l^arteurs  livres,  ou^par  leur  correspondance.  L'as* 
^ute  )ui-tii6ine  peuc  s'^tre  tvabi ;  renfeemble  de  sa 
KfOBfduite,  des  d^arches  particuliereft  i  viat  foule 
'i9e  cii^bo^slaiices  peuTeot  cohdoirt  ^  la  v^rii^. 
£bfi<i  ron  a  dliiis  eetie  mattere  toutes  les  pri^* 
'dbtnptiohs  et  tomes  les  preuves  qui ,  da»$  d'aii- 
tH^s ,  d^oilenl  le^  foils  }|»  plus'caofaes. 

Ija  cbnviction  n^est  ddnto  que  difficile ;  elle 
n'est  pas  impossible ,  et  ctsla  stiffitafa  l^gislateur  : 
la  loi  d  ^on  efiet  quand  Alt  pent  1  aTC>ir.  Si ,  en 
legtstati6'fi  ^  on  n'attacboit  d'importance  qu'a^x 
faits  dont  la  preuve  est  facile  ,  un  tr^s-grand 
nombre  de  crimes  ne  pourroiient  pas  etre  enve* 
'loppes  dans  les  dispositions  penales. 


»  1  i*  t. 
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(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux, 
iome  2 ,  I^^ partie^  p.  i64-  — ,  (a)  Observations  du  Tribu- 
sal  de  commerce  deHoUen ,  't<3^^'^  ^  IfipartiiB^  p.^55o. 

i6. 
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An  surplus ,  robjection  de  la  Commission  ne 
portoit  r^ellement  que  sur  le  cas  oil  la  no^velle 
est  particuliere.  La  Commission  n'opposoit  ^  au 
cas  oil  la  nouvelle  est  notoire ,  {{tie  I'embarras 
de  iaire  des  actes  de  notoriete^  embarras  quias-^ 
surement  ne  sauroit  faiie  impression  sur  le  legis. 
lateur.  D'ailleurs  il  n'est  pas  besoin  de  ces  actes 
quand  la  notoriete  est  suffisamment  etablie. 

Cest  par  ceite  raison  qu'on  a  vu  declarer  nul 
un  contrat  d'assurance  ,  .fait  depuis  que  la  nou* 
velle  de  la  perte  avoit  ete  ins6ree  dans  les  jour- 
naux  avec  les  details  necessaires  pour  la  rendre 
positiye.  Quoique  cette  espece  ne  soit  pas  entie- 
rement  la  n6tre ^  le  jugemeni  doni  il  s^agit  n'en 
fixe  pas  moins  le.principe^pour  toutes  les  deux, 
car  dans  Tune  et  dans  Tautre  la  question  est  de 
savoir  quelles  circonstiiQces  font  supposer  que 
Fassur^  est  instruit  de  Te^enement.  Ainsi  pea 
importe  que  I'assure,  ait  ete  avciti  direc(ement 
ou  indirectement :  la  prescription  court  contre 
lui  du  moment  oil  il  Ta  eie  a'une  maniere  quel- 
conque.      • .  .      '  — 

La  prescription  que  rarticle  eiablit  cesse  au 
surplus  comme  toutes  les  autres  par  le  f&il  de 
celui  en  faveur  de  qui  elle  a  ete  introduite(f)f 

*  ..■•-• 

(i)  Code  Napoleon }  arf.  51248.  •-* Code  de  commerce, 

art.  434  • 
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dc  maniere  que  quand  Tassur^  n'auroil  pas  form6 
sa  demandc  dans  les  delais  de  la  loi ,  s'il  y  a 
de  la  part  de  Tassureur  quefqu'acle  qui  puisse 
fairc  supposer  qu'il  s*est  rcconnu  debitcur  dc 
Tassurance ,  il  ne  lui  est  plus  permis  d*opposer 
la  prescription  etablie  par  Tardcle  37$  ,  et  il 
rentre  dans  les  termes  du  droit  commun.  La 
jurisprudence  meme  a  ete  tres-loin  k  cet  egard^ 
Plusieurs  arrets  cites  par  Valin  (i)  ont  juge  que 
la  moindre  reconnoissance  ecrite ,  donn£e  par 
^Fassureur ,  m^me  de  simples  pourparlers  s'il  en 
cpqvient ,  suffisent  jxour  ecarter  la  (in  de  non« 
recevoir  ;  que  cet  e^et  appartient  au  certificat , 
soit  d'un  courtier ,  soit  d'un  notaire  qui  atteste 
que  ravertissement  a  ete  donn^  dans  le  temps 
utile  aux  assuwurs ,  pi  cpiih  ont  promi»de  payer 
la  perte,  lorsque  k  liquidation  seroit  £aite. 


ARTICLE  374. 


Dans  le  cas  ou  le  delaissement  pent  ^tre  fait  9  et 
dans  le  cas  de  tovs  autres  accidens  aux  risqtjes 

PBS  ASSUKEUKS  '  ^  L^ASSURi.  EST  TENU  DE   SIGNIFIED.    ' 

A  l'assu?\eve  '  lesi  avis  ou'U  «  recus. 

La    significalion   doit    ^tre   faite   dans   z^es  urois 
JOURS  ^  de  la  reception  de  Tavis. 


(\)  Valirty  sur  Vart.  48,  tit*  d^  //V.  5  de  Tprdonnance 
de  la  marine  de  i68i. 
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Cet  article  a  d£^  pri$ent4  au  Conseil  d'etat  le  ff  aaii 
1^07  (  Voye55  Procds'verbaly  n<>  i ,  ^rt.  178) ; 

Adoptd  dqrtjS.lq,  m0me  siance  (VoycB  Procks-verhal ^ 
n»  XVI )  5 

Frdseiiti^de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit{  Voyes  Proc^ 
verbal  j  n^  \](  et  xi| ,  art.  i85  )  ) 

Qommuniqu^  a^u  Trihunatle  i®'  sepiembre  ^ 

Prd&entd^  aprhs  lat  communication^  et  adopti  le  5  (Tojez 
Procis^verhal p  n®.*  ni  et  ly  y  art,  374  )• 

1.    Et  DE  tOUS    AITTRCS   ACClDElfS  AffX    RI9QITSS 

SES  ASStTREURS.  AiDSi  la  disposition  de  rarticie 
s'etend  mdme  au  cas  oti  fassur^  ne  demande  que 
le  paiement  de  Favarie. 

a.  L^ASsxiRi  E57  Tfiyijr  ^%  siQmvism  L'o|»)igs^r. 
tion  que  la  )oi  impose  ici  a  ('assur^  esjl  food^- 
sur  I'iutQrQt  qu^  ras^ure^.r  de  coiiQpltre.  Tet^ 
des  choses,  parce  quMl  peut  ayoir  des  moyens 
d'y  remedier  ou  du  nioins  dp  diminuer  ses  per* 
t^s.  11  etoit  dolif^  jvw5i»4'QbKg[€r  Tassure  a  I'oa 
instrqir^. 

La  loi  ii'aiiacke  aucune  fin  ^  noa^iec^i^oir  k 
]'oxiiissioq  de  Fa  signification^  qu'el}e  prescrit. 
Mais  comuie  I'iBexecutioa  de  toute  obKgation , 
solt  legale  J  solt  comracti^ell^ ;»  douu9  lieu  a  des 
dominages-iDt^rets  j  Tassureur  auroit  droit  d^eii 
yepeier  contre  Tassure  ^  s'il  proiivoii  que  Ig  i^^-^ 
gligepce  de  ce  derniev  lui  ^  preji|^4i<?i^.. 
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,  5.  A  1,'assuiieur.  L'ordonnaxice  ajoutoii  ou  di 
celui  qui  aura  signepoureux{i).  Ce^te  aherua- 
live  a  ete  retranchee  et  ayec  raison  :  il  peut  se 
faire  en  effet  quQ  te  n^andaiaire  de  Fassureur  ait 
ete  r^voqa6  dans  Tintervalle.  La  disposition  ne 
doit  n^apmoioa  s^enteudre  qu^ayec  las  distinc- 
tions qui  ont  ete  expliqu^es  dansi  la  note  sur 
Tarticle  100. 

4*  I)^NS  I.K8  TROis  jovRS.  Cette  disposition  a  eta 
ajDuiee  sur  la  demaude  de  la  Cour  d'appel  de 
Rennet ,  laquelle  a  dit- :  «  Farticlequi  correspond 
doit  k  celai-<:i  dans  Fordonnance  de  la  marine 
(art,  43  )  portcit  le  niot  inamiinent^  supprimi 
dans  nn  projet.  It  ep  resulte  qu'il  n'y  auroit  plus 
de  delai  fatal  et  perexnptoire  pour  la  notification 
du  sinistre  evenement. 

«  Le  mot  incontinent  s^entendoit ,  suivant  les 
Gommentatenrs ,  du  d^lai  le  plus  court ,  tel  que 
celui  de  vingt^quatre  heures.  Mais  tous  les  au<* 
teurs,  VaKn  ^  Pothier^  Emerigon^  disent  que 
rordooaanc^ ,  ne  pronongant  auctine  peitie ,  it 
ne  peut  y  avoir  de  fin  de  non-recevoir.  Si  telle 
9i  el&  Fintention  des  rddacteurs ;  en  supprtmant 
le  mM  mooniineniy  s'ils  ont  voulu  qu'il  n'y 
eCtt  pas  de  delai  £ital  pour  la  notification  du 
sinistre  ev^nemeni ,  antant  Taloit-il  supprraier 


^mmm 


<i)  Qir<)oiiiuuic«i  de  1a  mmB»  de  &6ft(  j  Uv*  3^  tit*  (  r 
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Tarticle  enher ,  qui  devient  illosoire.  Qu*esl-ce 
^n  effel , '  dans  la  lot  -,  qu'une  disposition  imp4- 
^alive  qu'on  peut  ueaumoins ,  sans  inconvenient, 
ne  pas  executer  ?  La  loi  ne  doit  rien  ordonuer 
en  vain. 

«  D'apres  cctte  observation  ,'  la  Cour  fut  d'avis 

que  la  loi  fixdt  un  deiai  quelconque,  a    Tex- 

piration   duquel  la  decheance  fiitacquise^  et  il 

proposa  de  le  filler  a  trois  jours ,  en  y  ajoutant 

un  jour  p^r  dix  lieues,  si  les  assureiirs  etoicnta 

line  distance  de  plus  dedix  lieues  de  Tassure  »(i). 

On  remarquera  que  les  auteurs  du  Code  n'ont 

pas  parle  du  dclai  progressif  que  la  Cour  d'ap-p 

pel  de  Rennes  proposbit  d'accorder,  Gepeudant 

il  u'en  faut  pas  conclure  qu'ils  aient  voulu  le 

refuser,  mais  seulement  qu'ils  se   sont  referes 

au  droit  comnmn.  La  loi  ne  peut  pas    exiger 

Timppssible  ;  or  ,  compaent  pourroii-on  faire  la 

signification  dans  les    trois  jours  lorsque ,  par 

exemple ,  Tassureur  demeure  a  Anvers ,  que  la 

police  a  etc  passee  a  Marseille  ,  et.qn'il  ny  a  pas 

election  de  domicile  dans  cette  dernjere  viile  ? 

II  y  at  done  lieu  d'appliqu^r  ici  M  disposition  de 

r^rtiplQ  iq53  du  Cpde  de  la  prQc^4Mre  civile. 

M^is  il  faut  obscFver  que  le  Cot^seil  d'etat  n a 
admis  que  la  partie  dp  Tppinipn  de  la  Cour  d  ap- 

(1)  Observations  de  la  Cour  d'appel  de  Rennes,  tome  i««^, 
p.  353. 


■   \ 
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pel  de  Retines  qui  tendoit  a  fixer  un  delai  dans 
lequel  la  signification  feroii  partie ,  et  non  celle 
qui  auroit  pour  objci  dc  rendre  ce  delai  fatal. 

L'ommission  de  la  sigiiiiicatioa^  dans  le  itelai 
indiqu^,  ii'auroit  done  que  les  suites  qui  out  ei^ 
marquees  dans  la  note  precedcdcnte. 

ARTICLE  875, 

r 

Sf  apres  un  an  expire,  k  compter  dti  jour  du  denan 
du  navire  ,  ou  du  jour  auquel  se  rapportent  les  clei- 
ni^res  nouveUes  recues  ,  pour  les  voyages  ordinaires^ 

Apr^s^  deux  ans  pour  les  voyages  de  long  cours  , 

L^assure  declare  n'avoir  re^u  aucune  nouvelle   de 
/  son  navire  ,  il  peut  faire  le  deiaissenient  a  Passurcur^ 
et  demander  le  paiement  de  ^assurance ,  sans  qu^il  soit 
besoin  dVtt^station  de  la  perte. 

Apres  ^expiration  de  Pan  qu  des  deux  ans  ,  Passu  re 
a )  pour  acir,  les  d^lais  etablis  par  Particle  SyS. 

ARTICLE  876, 

Daks  le  oas  d^une  assurance  pour  temps  limite  j 

^pres  Pexpiration  des  delais  etablis  ,  comme  ci-desjius , 

p9ur  les  voyages  ordinaires  et  pour  ceuxde  long  cours^ 

la  perte  du  navire  est  presumee  arriv^e  dans  le  temps 

.  de  P^s$i;rfuicet 

Ces  articles  ont  itipr^sentds  au  Conseild*dtat  le  1 1  aoAt 
1897  (  Voyez  Proc^s^^erbaly  ny  1  y  art.  179  et  i8q)  \ 

Adoptes  daris  la  mime  seance  (Voyez  Proc^S'Verbaly 
n*  XIV  )5 

Prdsentds  de  nouveau  et  udoptis  le  29  aoUt  (Voyez  Pro  - 
fis-verbaly  li<*  vi  et  xn ,  art,  187  et  188)5 
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Cbmmum'qu^s  au  IVibunat l0\^^  3ep$Bmbte  ; 
Prdsentds,  apr^s  la  communication^  et  adopts  k  5  (Voy«i 
Procis-verbal  ^  n^'iii  ctxv,  art.  5/5  et  SyjSj. 

Ces  deux  articles  embrassent  Tassurance  fait^ 
pour  le  voyage  eniier ,  c'est-a-direpour  un  temps 
illimile,  et  Tassurance  faile  pour  un  temps  Irmite. 

lis  eiablisseut  dans  Tun  et  Taulre  cas'  use  pre^ 
somptlon  legale  qui ,  a  d^fout  de  nouvelles  faisant 
reputer  la  perte  pour  certaine ,  perrhet  k  Tassure 
de  faire  le  delaissement  et  d'exiger  le  paiementde 

I'assurance. 

lis  fixeni  le  terme  aprcs  lequel  €ette  presomp-* 
tion  est  acqoise. 

lis  dciermiuenilamanicre  de  jusiIGer  du  defaut 
de  nouvelles. 

lis  reglentle  temps  dans  lequel  Tassure  doit  agir 
depuis  la  pr^somption  acquise ,  sous  peine  d'etre 
dechue. 

Reprenons  ces  quatrp  ordres  de  dispositions. 

I.  La  perte d'un  navire  estun  evenement  qu'on 
ne  peut  pas  touj.Qur$CQnnoUreav€C  certitude.  II  a 
done  faliu,  dans  cettematlere,  comme  dans  plu- 
sieur$  autrea>  el*  particulieremeiit  comme  dans 
celle  des  absens ,  se  contenter  d\ine  pr^somptjon. 
Sans  cela  on  eM  mis  souvent  I'assure  horsd^eta^d^ 
prpfi  ter  4e  1^  gavantiedon^il  aurokcependam  paye 
le  prix,  et,  rutilit6  djs  Tassurance  se  trouvant 


L 
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ainsi  rest^reiate ,  on^auroit  ibii  boaucoi^p  moins 
usage  de  Cj9  oomrat;  ce  qui  e&l  r^lremi  le  com--* 
merce  mariiiiiie. 

L'assor^  esl  done  dSspeBSe  de  rapporter  ^xis  at- 
testations dela  perte  toutes  les  fois  qa'il  a  an  sa 
faveur  la  presomption  ll^gak. 

Mais  Tassur^  peut-il  combattre  celte  presomp** 
tioupar  la  preuvecontrairc,  c'est-a-?direen  prou- 
vant  que  la  chose  assur^e  a  peri*  apr^s  le  temps 
pour  lequel  il  s'^etoit  charge  des  risques  ? 

Le  Code  de  commerce  n^ayant  pas  i(ci  deroge 
au  droit  commun^  la  question  se  trouve  decidee 
par  ranicle  i552  du  Code  Napoleon,  lequel  u'ex- 
dud  la  preuve  contraii.e  que  lorsque  la  presomp- 
tion legale  doit  avoir  Teffet  de  frapper  de  nullite 
certaiiis  acte$,  ou  de  dei^ier  a.ction  en  justice, 
hypotheses  tout-a-fait  etrangeres  a  celle  oil  nous 
nous  trouvons. 

W.  Le,  lerme  ^pres  lequel  la  presomption  legale 
est  acquise  a,  exe  fixe  a  un  an  pour  les  voyages  or* 
dinaires ,  et  a  deux  ans  pour  les  voyages  de  long 
CQjEvr^  * ,  \fi  tout  a  compter  du  jour  du  depart ,  aans 

I  r 

4iaiqctIo9  eijHi;e  kij  a^sjAfances  limiiees. 


*  Cm  dduc]^  H/^T\^  de  Toyages;  sont  definia  par  les  artich^ 
?p4®*  ^7*  Wyespoi?*  fWtiGle*  etclw  notes* 
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Les  Tribiinaux  de  commerce  dePaimpolet  de 
Saint-Brieuxtrouvoientle  delai  d'anan  beaucoup 
trop  long  pour  se  faire  rembourser  des  assurances 
aax  voyages  da  cabotage ,  qui  ^  au-dela  de  trois 
mois  ,  ne  sauroient  laisser  de  doute  sur  la  perie 
du  navire  dont  on  n'a  aucuue  nouvelle  plus  re- 
cente. 

«  Dans  un  an »  disoient-ils ,  Tassureur  peut  de-> 
venirbors  d*elatile  repondre  du  paiement  auquel 
Tassure  a  droit  envers  lui. 

«  Le  plus  grand  nonibre  des  assures  aux  voyages 
du  cabotage  ne  peut  ctre  compris  dans  la  classe 
des  maisons  les  plus  opulentes  du  commerce.... 
Beaucoup  d'entre  eux  ne  pourroient  facilement 
faire  facealeurs  engageinciKs  s^ils  restoient  privcsji 
pendant  un  espace  aussi  grand ,  des  somnies  sur 
la  rentree  desquelles  ils  auroienl  compte,  par  le 
produit  des  marcbapdises  qui  doun^it  lieu  a 
Tassurance  falie. 

«  Tout  en  observant  les  mesures  de  prudence  eu 
faveur  de  Tassureur ,  ilnefautpas  ecarter  cellcs 
que  prescrit  Tintirct  des  assures  qui  forment  h 
masse  des  comraer^ans*  (i). 

Mais  Texperieqce  ne  venoit  pas  a  Tappui  de  ces 
objections.  L'ordonnance  n'exigeoit  qu'un  delai 

(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  PainiboI> 
tome  2  I  11^ partieyjj,  217  5  —  du  I'ribuiial  ct  Conseil  ae 
eommerce  de  Saint-Brieux  |  tome  2^  11^  parUe  ^  p»  4^'  * 
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d'tin  an  pour  tousles  voyages  ordiuaires  sansdis-? 
tinction(i)  :  le  commerce  itoit  accoutumea  cette 
disposition ,  il  ne  s'eh  etoit  jamais  plaint.'  Le  Con- 
seil  d'eiat  a  cru  devoiir  le'maiutenir. 

D'ailleurs ,  puisque  la  disposition  n'est  pas  inir 
j>erative  ,  quelle  n'est  destinee  qu'a  suppleeir  au 
silence  des  parties  et  que  celles-ci  peuVent  y  de- 
roger*,  iileurest  Kbre  de  raccourcirvle  terme 
pour  les  voyages  au  cabotage  et  generalement 
pour  les  cas  oil  il  leur  parollroit  trop  long.  Si 
6lles  n'userit  pas  de  cette  fa' ulie  ,  c'estunepreuve 
qu'elles  veulent  s^en  tenir  au  droit  commun.  Aiiisi 
la  disposition  ne  peut  jamais  entraiaer  d'inconv^* 
niens.  '  -^ 

II  y  a  une  seconde  difficulte. 

On  con^oit  tr^S'^bieii  que  dans  les  a^ssurances 
illimitees  la  loi  fixe  un  terme  apres  lequel  la  pre* 
,  somption  legale  soit  acquise ,  car  alors  la  garantie 
etant  donnee  par  Tassureur  pour  tout  le  voyage., 
et  la  dur^edu  voyage  nepouvahtpajSiStre  pr^vue, 
il  falloit  ou  renoncer,  pour ce cas,  ala  pr^somp- 
tioril^ale,  et  n'ouvrir  le  recours  d^  Tassure 
qu'autant  quil  y  auroit  des  nouvelles  positives 
que  le  vaisseau  avoit  p6ri  avant  d'arriver  a  sa  des- 
tination >  ou  fixer  une  epoque  a  laquelle ,.  fautede 
nouvelles,  il  seroit  repute  peri.  Mais  pourquoi 


(i)  Ordonnancedela  marine  de  x68i  j  /iV.  3j  tii,  63  art>  5b. 
*  Voyez  note  sur  Vart.  352. 


^tendn^  ee  terme  d'un  aii^t  de  deux  aofiaaxassci 
ranees  limiteeii?  11  semble  que>  loilsqtie  Ics par-* 
ties  ont  cites  mdmearanferme  dansun  tempfi  precis 
la  duree  de  la  garaniie^  lea  droits  de  I'assare 
doiv^tit  £ire  ouveris  aussitdt  que  ce  I0liips  est 
^xpiri^  sati^  qu'on  ait  eu  de  noavelles ;  et  cep^* 
dant  Ttirtiirle  576  las  diflfere  ii  iia  et  a  ijbttx  ans^ 
k  campter  du  jolir  du  depart,  quaad  m&meras- 
eutntiee  ti^atfi^oit  (ixi  siipnlee  que  pow  skc  moia. 

H  y  a  de  oda  deux  ratsons* 

La  prfemi^e  ^  qu'on  devoic  domier  nsfix  sMh 
Wles'le  t^ttips  d'arrive^.  Si ,  par  exefaple ,  Tassa- 
ranee  e^i^our  silc  mois ,  el  qU'On  akmisce  Waxp^ 
a  faire  le  voyage ,  il  est  a  supposer  qu'il  en  iaa- 
droit  autant  pour  op^rer  le  retour ,  et  des-Jo^  il 
"isefoit  impMsible  ^  sans  s'expos^r  a  appltquer  Irop 
Hgeretoent  la  presomption  legble  ,  de  pertnettre 
i  i'asttUr^  d-agir-des  le  leiuiQaaaia  de  rex|>iratioa 
dds  jix  YAois. 

La  aecottdeTaison  eat  Qdle--<ci :  oils  ne  peut  se 
df^pens^r  de  disiinguer  ici  deux  deiais  qui  n'ODt 
riitede  eomtnun,  celuifpenddutlequel  T^sureur 
s'est  charge  des  rasques  >  ei  Ta^st^re  s'est  meuage 
la  glitantio;  <:elui  apres  iequel  rassure  peui  exer- 
eer  ^on  re<^o<Qfs  et  oii  la  presoiuptioii  legale  de 
la  perte  commence  a  exiator^  Datis  I'assurance 
iHiniil^e,  les  parties  n'oat  p« Vexpliquerni  sur 
Fun  ni  sur  I'^autrc,  puisque  la  garantieest  itide- 


Tit.  Xr  Des  Assurances.  Sscr.  HJ.  Art.  Syfi.      "iSS 

finie  et  donn^e  paur  tout  le  voyage ,  quelle  qu'en 
5oit  la  duree :  la  loi  a  done  dii  eublir  mic  regie 
sous  les  deux  rapports.  Dans  rassurauceiiniitee^ 
les  parties  se  sont  bien  expliquees  sur  le  premier 
terme;  maisF  article  876 ^  supposskit  <(u'el}esont 
garde  Je  silence  sur  le  secotid^  determine  cl^delat 
pour  elles. 

Je  dis  que  1  a  disposition  n'est  que  pour  le  cas 
oil  tes  contr»ctans  Wont  pas  regie  le  second  delai^, 
-pai*€e  qu'il  esthors  de^oute  que,  si  ,  usam  de  la 
fhculieqtie  leur  dornie  rarticle  SSa"^,  ils  avoient 
eax'-itidnies  determine  Tepoque  d)4 ,  famtedetiott- 
t«ll^  9  ras6U>eur  ^eroit  tenu  cte  payer  I'assu*- 
rance ,  il  faudroit  s'en  tenir  k  ce  qu'iis  auroient 
stipule.  ' 

Led^hi  cOurt  dti  jour  du  depart,  ou  du  jotirau. 
qufel  »e  rapporteni  les  derniefes  tiouveUes  revues » 
lj*Ord«nnance  se  conientoiide  dire  :  xn^omp' 
ter  du  jour  du  dipart{i);  Mars  F^alin,  com- 
mentant  ce  texie ,  ajoute  :  «  Cela  s'enieud  s*fi  n'y 
a  eu  aucune  nouvelle  du  navire  depuis  son  de- 
part; auirement  s'il  y  en  aeu,  le  temps  ne  se 
cotopteraque  du  jour  des  dernieresnouvelles  »  (2). 
La  Commission,  se  reposant  sans  doute  sur 
cette   derniere  interpretation,  s'eroitreduite  au 

(i)  Ordonnaiice  de*  la  marine  de  1681  ,  //v.  5,  lit.  6, 
art.  58.  —  (a)  Valin^  6ur  Vart.  58,  tit,  6 ,  iV.  3  de  Por- 
donnance  de  la  marine  de  1681. 

*  T^oyez  le*  notes  sur  cet  art. 
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textc  de  rordonnancc  (i);  mais  sar  la  dertiatidc 
de  la  Cour  de  cassation  (2)  elle  ajouta  la  disposi- 
tion qtii  nous  occupe  (5). 

111.  Le  defaui  de  nduvelle  est  jiistifie  par  la 
settle  diclaraiion  que  fait  Tassure  qu'il  n'a  pas 
regu  de  nouvelles.  s 

L'ordonnance  disoit  :  Si  Vassure  ne  regoit 
aucune  nouvelle ,  ilpourra  feire  le  delaissemeni. 

Celtc  locution  sembloit  obliger  Tassure  a  prou- 
ver  le  defaut  de  nouvelles  >  ce  qui  Vedi  reduit  a  la 
preuve  impossible  d'uri  fail  negatif.  Le  textc  du 
Code  de  commerce ,  qui  nexige  que  sa  dedara- 
lion,  live  celtc  difficulte. 

Au  reste,  cetie declaration,  qu'ellesoitfeitcde 
bonne  foi  ou  de  mauvaisefoi,  peut  iltre  com- 
batlue  par  i'assureur.  F^alin  dli  ires-bien  a  ce  su- 
jet ,  ^  qu'il  ne  suffil  pas  que  I'assure  n  ail  pas  eu 
de  nouvelle,  si  Tassur^ur  ou  des  tiers  en  out 
re?u  1  (4)- 

/  IV.  L'article  §75  donne  a  Tassure ,  pour  agir, 
les  delais  fixes  par  rariicle  273 ,  el  par  suite  pro- 
nonce  contre  lui  la  prescription  lorsqu  il  ne  s'esl 
pas  pourvu  dans  ces  delais. 

(i)  Projet  de  Code  de  commerce,  art.  5oo.  —  (2)  Obser- 
.  nations  de  la  Cour  de  cassation  ,  tome  ly,  p.  36.  --(:>J 
l>rojet  rectifie,  art.  3oo.  —(4)  FalinsxiTVart.  58,  tit.O, 
liv,  5  de  Tordonnance  de  la  marine  de  lOOl. 


Tit.  X.  Des  Assurances^  Sict*  lit  Art.  376.    jeS^ 

Ceiie  disposition  ^  sagenient  ajoutce  a  I'ordt^o- 
tiance,  fixe  un  point  do  droit  qoe  1«  le^slatedr 
avoit  laiss^  indecis  y  et  le^  fixe  conforaiement  k 
Tusage.  En  ofifetj  Tordoiinance  s'etant  born^e 
sfregler  le  delai  apr^s  leqtoeJ  i^assHF^pourrait 
agir,  et  n'ayaBt  pasr  dit  etisuite  dams  qDi^l  laj^  de 
temps  il  seroit  obligd  de  faire  le  delaissetnent , 
on  avoit  demande  s'il  loi  ^erott  iihre  de  difif^rer 
tant  qu'il  lui  plairoit  sans  ^xxe  les  assareurs  pus- 
sent  lui  opposer  aucune  fin  de  non-recevoir. 

Aucun  autear.  n'a  sdtitetlu  I'afiirmative;  mais 
oa  a  varie  sur  i'epoqoe  ou  la  &a  de  noB-peceyoir 
seroit  acquise.  /^o/m  a.  le  promter  irptiY^  lave- 
Mable  solatioA.  11  a  petiB^  que  la  qtiestt^n  eloit 
d^idi^e  par  Fariicle  48'  de  Fordontiance  (i) ,  le- 
quel  correspond  h  Farticle  SjS  du  Code  ,  si  ou 
rapprochoit  cet  article  de  Tarticle  5d  qui  corres- 
pond a  Tarticle  que  nous  discutons.  «  L'article 
48  >  dit  ce  comnientateur ,  fixe  les  difTerens  de— 
lais  danslesquels  I'assure  doit  former  sa  demande 
sous  peine  de  decheance ;  le  tout  a  compter  du 
joup  de  lanottvelie  de  la  perte.  Celui-ci*,  en*  lui 
permettant  de  faire  son  delai^sement  apris  un 
certain  temps  /s'il  n'y  a  eu  atictme  nouvelfe  du 
navire  depuis  le  depart ,  strppdse  evidemment 


(1)  OrdoQiuBice  de  la  mariia^  de  1681  ^  ifv,  -3  j  tit.Sj 
m,rt>  48-  ^ 

Tome  IV.  .  17 
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que  ce  laps  de  temps  tient  lieu  de  la  nouvelle  de 
la  perte ,  ou,  pour  mieux  dire,  vaut  aatant  que 
rentiere  certitude  de  la  perte ;  done  qu'apres  ce 
temps  ,  I'assure  est  tenu  de  se  pourvoir  contre  ses 
assureurs ,  dans  les  memes  delais  qu'il  lui  est  en- 
joint  de  le  faire  lorsqu'il  y  a  nouvelle  de  la  perte> 
et  cela  sur  la  m^me  peine  de  deck^ance  >»  (i). 
Gette  opinion  est  erigee  par  notre  article  en 

disposition  legislative* 

ARTICLE    877. 

SoNT  r^put^s  voyages  He  long  cours  €^)c  qtii  se  fbst 
aux  Indes  orientales  et  occidentales  :  4  la  mer  Pad- 
fique  y  au  Canada  ^  k  Terre-Neuye  ^  au  Groenland^  et 
aux  autres  c6tes  et  iles  de  PAm^rique  m^ridionale  et 
septentrionale  ^  aux  Azores  j  Canaries,  k  Madere^  et 
dans  toutes  les  c6tes  et  pays  situ^s  sur  POcean  |  an- 
deli  des  detroits  de  Gibraltar  et  du  Sund. 

Cet  article  a  did  prdsenti  au  Conseil  (Tetat  le  11  ao&t 
1807  (  Voyez  P rocks-verbal^  no  1 ,  art.  181 } ; 

Adopte  dans  la  mSme  siance  (Voyez  P rocks-verbal , 
n*  XVI )  ; 

Prdsent^  de  noupedu  et  adopts  le  2^  aoUt  (  Voyez  Procks^ 
verbal ,  n*«  vi  et  xii ,  art;  188  )  5 

pqrnmuniqud  au  TPribunatle  1®'  septembre  ^ 

Prdsentd^  aprks  la  communication^  et  adoptd le  5  (Voyez 
P rocks-verbal^  n®*  in  et  iv,  art.  377). 


(i)  Valin^  sur  Vart*  58  j  tit,  6  j  //V.  3  de  Pordonnancc  de 
la  marine  de  i68i« 


Tit.  X.  JDes  Assurances.  Sect.  III.  Att.  377.     a59 

La  Commission  avoit  dit :  Le  Gouvemement 
determine  ceux  des  voyages  qui  sont  reputes 
vojages  de  long  cours  (i). 

Peux  Cours  et  plusieurs  Tribunaux  demande- 
rent  que  ce  point  fiit  regie  par  le  Code  meme  (2). 

1®  Parce  que  les  dispositions  qui  seroientar- 
retees  a  cet  egard  n'etant  pas  sujettes  k  varier  ^  il 
n'etoit  pas  necessaire  d'en  f aire  la  matiere  d'uu 
reglementj 

a*  Parce  qu^il  ^loit  a  craindre  que  les  r^gle- 
mens  ne  pariissent  pas  aussitot  que  la  loi ; 

3**  Et  surtout  parce  qu'il  convenoit  de  ne  pas 
forcer  les  negocians  a  chercher  dans  plusieurs 
volumes  des  dispositions  qu  ils  ont  egalement  iu- 
tCF^tde  cX>nnottrc  et  qui  se  lient  au  meme  suj'et. 

Sur  la  definition  des  voyages  de  long  cours ,  les 
uns  renvoyoient  i  Tordonnance  de  1681  (5),  d'au- 
tres  a  Tordonnance  du^  i8  octobre  17  40. 

La  Commission^  par  un  article  additionnel  (4)9 
definit  les  voyages  de  long  cours  d^apres  cette 

(1)  Projet  de  Code  de  commerce  9  .^r/.  3oo.  —  (2)  Obser- 
vations de  la  Cour  d'appel  de  Rouen,  tome  if'",  p.  ^  276.  —« 
Observations  de  la  cour  d'appel  de  Rennes,  tome  i^^^p. 
355  $  —  Ol^servations  de5<  Tribunaux  de  commerce  de  Bor* 


:'•  panie,  p.  07  9 —  ae  n  antes ,  tome  a  ,  ii^parae  ^p.  1 44  5 
•  de  Rouen  9  tome  2  j  11^  pc^rtie^p.  35o  et  35i ;  —  et  d© 
Saint-Brieiuc  ,  tome  2,  //«  partie^  p»  4^.  —  (3)  Ordon- 
nance  de  la  marine  de  1681  9  liv^  3  ,  tit.  6 ,  art*  5^.  •«-•  (/^ 
Projet  corrig6  ,  art*  addit.  k  Varf*  3qOi 

/.  17. 
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demierie  prdouuaiice;  dom  VaUn  aussi  preferoit 
la  desigUQJtion  comma  beauccmp  plus  nette  et  plus 
precise  que  celle  de  rordojm^kuce  de  t68i  (i). 


llHl»l««*  ■■■!    M   I  »»■■■■■■    ■      *■        »1|    1   ■!        ^«l       «l   >« 


ARTICLE    878. 


L^iLMuiiis  peut ,  par  la  signification  mentionn^e  en, 
IVrtiple  $74'i  ^'^  hire  le  d^laissement  ayec  sommation 
de  payer  la  somme  assur^e  dans  le  d^lai  fiza  par  le 
con(ra|t  y  ou  se  r^server  de  falre  le  d<^Iai$sement  daos  les. 
delais  fixes  par  la  loi. 

Cet  nr^h  a  4td  priseuii  au  Qfnseil  rPitat  h  4i  aoUt 
1807  (  Voyea  Prods-verbal^  n®  t  ,  art.  18a  )} 

Adopts  ftanfi   la  mime  stance  (  Yoyez  PmcSs-verbal  y 

JPnbent^  de  gtcm^eau  et  adapti  le  29  iio4t  (  Yqyez  Tro- 
g^s^verbal ;^  n^  \i^  art.  i8g,  etn<>xitj| 

Communique  au  Tribunatle  i<^r  septembre  ^ 

Pr^^entty  apr^s  la  communication  ^  et  adopts  le  5  CVoyez 
Prochs-ve^^ij  ta«»»  ni  ^t  iv  ^  art.  3^^). 

CoMME  le  delaissement  tratisporte  irrevocable- 
ment  aux  assureurs  laprqpri^t^  de  la  clios^^  il  a 
faJUu  Conner  a  i'assvr^  raliernaiive  que  Itii  ac- 
xorde  cet  Grtide.  JSll  se  trouve  sufBsamment  ins- 
iruit,  U/£&ifa  Ji«  deiftisfieanem  par  ia  sigtufi^ation 
m^me,  afin  iTacc^lerer  le  paiement  de  Tassa- 
raxice%  ^^tlift  hasoia  tie  pneadre  phts  aoapLe  eon- 

[(i)Vafii^  siir  tV/.  69<lii  //>.  6^  liv,  5 da  IVdoimwc^ 
dela  marine  de  i68i.  . 


I 


Tit.  X.  J^es  Assurances,  S£€t*  III.  Art.  578.      i6t 

noissance  de  Telat  de«  choses  ,  il  difWrcra.  tTant 

« 

d'assures^  dit  f^a/f/i ,  S€f  s6»lt  wial  ti^Hv^s  d'aroif 
fait  leur  delaiss^melEit  &  la  I^gere ,  qu^it  en  est  pea 
aujourd'hui  qui  tombfe^^t  dans  c^tte  faxue  'i'  (i)v 


^i^^i^^i"""*^^^""**" 


ARTICLE    879. 


VAssv&i  EST  TENv  ' ,  en  faisa'9t  le  d^lalssement .  da 
declarer  toutes  les  assurances  qu'il  a  SiiitQa  ou  fait  faire  | 
utiME  CELLED  Qu'iL  A.  OB.DONN££8  *  ^  et  f  afgent  qu^il  a 

]A£NT)  ^4)^  doit  €oi|i9^i^€^  ^t€iilurir40  jnuf  i)sidtici»- 
sement^  sera  suspendu  ^  ivMija'^jpffro^U- forts  i)Qf^4^ 
ladite declaration)  sans  qv.^ii.  £i» i^i$v]^T7,.  av^^  VKO- 

KOOATION  DU  d£lAX  iTABLI,POUR  FOILA^R  l7aCTIQ»  £N 
siLAISSEMENT   ',  **'  ^ 

Ce/  article  a  ii^  p^i^enti  au  Con^eil  d'^M  ^t  \i.acJlS 
1807  (  Voyez  procSs-^vdrbal J  n®  i ,  art.  i85  )  >         . 

AdapH  dan^  la  mJ^me^  ^^nce'(Yctfetjm>ciis-perbaly 

Pr^senti  de,  nouvedu  et  adoptd  k  t^  qqiit  (TQyez  ^jx^ii^ 
i^rbai ,  n»»  vi  6txii ,  art.  igo )  5  .      .    c 

CdOtmum^^  aul>WM^t  h  i«r  siepttBtritfre  f    '  ^ 

Presents  ^  anrks  ta  communimfian  ^0t€Uki^'kS{  Vo^a^ 
Procis'verbai ^  »••  ui  et  iv  >  art.  579  ). 

I.  IfASStKi  EST  TENU.  L^s^ureur  a  inter^t  de 
connotlre  les  faits  que  Tarticle  obNge-rassure  de 


(ryValiay  stir  Varf.  ^z,  rf^.6^  //c.  5.de  LVtdonnaace  da 
la  marine  de  i68i«. 
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declarer,  parce  qu'il  est  possible  qa'il  se  trouve 
dans  le  cas  d'invoquer  les  articles  358  €t  ZSg , 
s'il  n'y  a  pas  fraude  de  la  part  de  Tassure ,  ou 
I'article  557  ,  ®*^^  Y  *  fr^H^e. 

a.  MiMX  CELLES  Qu'lL  A  ORDOKMEKS.  <S  DcS  as- 

surances  pourroientavQif  ete  faites  a  I'msa  de 
Fassure  ,  quoique  par  son  ordre ,  comnie ,  par 
exemple  ,  si  peu  de  jours  avant  la  nouyelle  du 
naufrage ,  il  a  donne  ordre  de  faire  assurer  a 
Londres,  en  HoUande.^ .  etc »  jusqu'a  une  cer- 
laine  somme ,  et  qull  ne  soit  pas  ^cor^inlbrme 
de  ce  qui  aura  et^^feii  en  -tons^quence  au  mo- 
ment de  son  abandon  (i).     " 

L^ordonnance  n^avoit  pas  prevu  ce  cas* 
Dans  le  silence  de  la^Iof,  Kalin  penspit  que 
Tassure  ne  devoit  pas  etre  constdere  comme 
ajant  us6  s^s  assuranpes  ;j.  et  jp^a//^,aypit  raison. 
Aussi  notre  article  n'Ql>li|;<Bit-ii\pas  I'as^ure  de 
declarer  des  assurances  qu'il  peut  ne  pas  cou* 
noitre ,  mais  il  Tobjige ,  pour,  preyeair  toute 
fraude ,  de  declarer  les  ordres  qu'il  a  .doimes  et 
quH  ne  sauroit  ignorer. 


3.  Soit  sue  le  navxre  ,  soit  sua  i^%%  marchan- 
DiSES.  Le  projet  de  la  Commission  portoit :  Sur 


(i)   Valin  ,  sur  Tart.  54 1  tU>  6,  //>.  5  de  rordeniumcV 
de  la  marine  de  i68i. 


Tit.  X.  Des  Assurances.  Sect:.  III.  Art.  379.    ^63 

leseffets  assures  (i).  Ces  expressions  ^toient  pri- 
ses de  rordonnance  (2). 

yalin  ayait  ditsar  la  redaction  de  cette  loi 
qu^elle  ne  pouyoit  se  concilier  ayec  Fart,  547  » 
qui  defeod  a  celui  qui  a  pris  des  deniers*  k  la 
grosse  die  les  faire  assurer  a  peine  de  nullite  de 
I'assurance ,  «  car,  prendre  deniers  a  la  grosse  sur 
des  effets  assures ,  ou  faire  iissurer  des  deniers 
empruntes  a  la  grosse ,  c'est  absolument  la  meme 
chose;  ainsi ,  continuoitcet  auteur,  aulieu  de  ces 
mots,  effeis  assures jilhni  dire^  effhts charges 
par  luij  autres^  qiie  ceuocqu^il  a  fait  assurer  »  (5  ) . 

Le  Tribunal  de  commerce  du  Havre  rappela 
Tobseryation  de  yaiin »  et  dem^nda  que  sa  v€^ 

daetion  f&t<  adoptee  (4). 

Mais  ce^te  redaction  n'ietoit  pas  encore  com- 
plete ,  puisqu^elle  no  comprenoit  que  les  mar* 
chandises^:  celle  da  Conseil  coraprend  egalemeni 
lenayire.     , 

Au  reste ,  il  n'etoit  pas  necessaire  d'ajouter  y 
,  autres  que  ceuoc  quilajait  assurer  ^  le  principe 
est  suifisammeut  pose  par  Tarticle  347* 

4.  FaUTE  DS  QUOI   LS  DELAI   du  PAIEMENT  SERA 


(i)  Projet  de  Code  de  commerce ,  art.  298.  —-(50  Ordon- 
nance  de  la  marine  de  1681 9  /rV.  J ,  tit.  6*,  art.  55. — (3)  Va- 
lin,  sur  Y^art.  5^.,  iit.  6 ,  liv.  3  de  Pordonnance  de  la  marine 
de  1681.  -"  (4)  Observations  du  Tribunal  de.  commerce  du. 
Hayre  7  tome  2  ^  I^^  parUe^p.  46^. 
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suspENou.  L'ordonnance  obligeoh  I'assure  de 
faire  la  declaration  ii  peine  dUitre  prive  de  Feffct 
des  assurances  (i)«  Mais  Valin  nous  atte^te  que 
4(  cetie  peine  u^^ toil  pas  enconrae  de  plein  droit 
et  sans  ressource  :  qne  tout  ce  qui  pent  resulter 
de  ceue  ojcnission  ^  c'est  que  le  delaissement  ne 
yaudra  que  du  jour  que  I'assure  aura  fait  sa  de- 
claration daus  la  suite «  et  que  ce  ne  saxa  que  de 
ce  jour-)jk  par  consequent  que;^  courra  le  delai 
apres  lequel  les  a&sureurs  sont  tenus  de  payer>»  (2  J. 

La  Commissioa  dvK>]|  copie  la  disposittQn  de 
I'ordoQiiaiice  (3) ;  cepe^dant  i\  iaut  aroaer  que 
1^  lexte  4e  cette  loi  seoabloit  exclure  I'intierprem- 
tiOQ  ^i  equitable  qu'au  la^pporlde^^/ih  Tujsage  lui 
avail  donnee.  En  consequence ,  la  Cpur.  de  cas- 
sMk>n  (4),  s'appuyant  sur  Topinion  de  P^iilin, 
proposa  la  r^aciiou  qui  a  et^  ,adopt^e  par  h 
Conseil:  quoiqu'elle  n'eutpas  ^le  adii)ise'{^  la 
Commission  (5), 

5.  Sans  ^jtj'il  en  results  aucune  proroga- 
tion  DU    DELAl  ETA9LI    POUR    FORMER   I-'aCTION  EN 

delaissement.  Cette  addition  j  qui  a  etc  proposee 

( 1)  Ordojinancede  la  marine  de  1 68 1 ,  liv.  3^  tit.  6,  art*  55 « 
,-^  (Z)  y^liJi^  sur  Vurt.-5^*titre6  j  livre  5  de  Hordoanance 
de  ^  marine  de  1681.  --xi  (5)  Projet  de  Code  de  commerce  1 
art.  29b*  —  (4)  Observations  de  la  Cour  de  cassation  | 
tome  P'j  p*  35  et  56.  -*•  (5)  Projet  rectifies  art.  2q5. 
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par  la  Cour  de  cassalion  (1)^  dejoue  uoe  fraude, 
qu'il  impor^e  da  preyoir. 

En  delivrant  Tassure  du  danger  de  perdpe  I'as- 
surance  pour  un  sin^ple  retsrrd ,  il  falloit  pour- 
voir  a  ce  qu'Il  n'abus4c  pas  de  la  faculie  de  dif- 
f^rer  sa  declaration  a  Teffet  de  prolonger  a  son 
gre  le  delai  dans  le<|iiel  i'article  57S  Toblige* 
dagir^  sons  peine  dedec)iei^nce. 

ARTICLE  38o. 

£n  CAS  DE  DECLAKATION  7KAVDVI.E178E  '  f  L^ASSURi 
J^BT  PB.IV]&  D£8  EFFETS  DE    lVsSTJEAMCE  '  9  il   est  teHU 

de  payer  les  sommes  empnint^es  ^  npnobstant  la  perte 
ou  la  prise  du  naVire.  ^ 

Cet  article  a  4ti pr^sentd  qu   Conseil d* dtat le  if  aotit 
1807  (Voyez  Proems-verbal^  n®  i,  art,  144)5 
Adopts '  dans  la  m^me  siance   (  Voyez   ProcSs  -  verbal ^ 

Presents  de  nouveau  et  adop^  le.Vk^  (  Yoyfes  Procis^ver" 

half  n?  Ti 9  art.  191  j  et  no  xn }; 

Communique  au  Tribunat  le  1^'  septemhre^ 

Presents^  aprks  la  communication  ,  et  adopteleS  (Voyez 
Proc^S'Verbaty  n*»  »i  et  ?v^  art.  38o  )  . 

I.  ]Ell  €A8  DE  DECtAKATlOK  FRAODULEUdE.  La  loi 

ne  dit  pas  ep  cas  de  fausse  declaration  ^  parce  que, 
comme  J'observoient  le  Tribunal  et  le  Con;B6iMe 


1 1*  ii 


{0  Observations  de  la  Cour  de  cassation^  tome  I  *',/?.  36. 
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commerce  de  Saint-Malo ,  des  erreurs  involon* 
taires  ne  doivent  pas  detrutre  entierement  la  con- 
vention ,  mais  dans  ce  qas  Fassurance  doit  etre 
reduhe  h  la  valeur  des  objets  assures  »  (i).  Cast 
aussi  ce  (jae  decide  I'article  358  du  Code. 

U  vty  a  done  que  la  fraude  qui  dornie  liea  a 
Tapplkation  de  Tarticle  36o. 

L'ordonnance  (a)  n'attribnoit  k  la  declaration 
fraudoleuse  les  efiets  que  I'article  S8a  lui  donne 
que  lorsque  le  montant  des  assurances  et  des 
sommes  empnmtees  excedait  la  valeur  des  objets 
assures.  La  Commission  avoit  aussi  admfs  cette 
condition  (5). 

Le  Conseil  I'a  retranchee  du  texte. 

S'ensuit-il  qu'il  ait  voulu  Texclure  7 

On  n'en  pent  pas  douter.  En  effet,  I'article  357 
suffisoit  si  Ton  ne  vouloit  punir  que  les  resultats 
de  la  fraude.  Ainsi ,  dans  I'article  58o  on  s'est 
propose  d'atteindre  la  fraude  en  elle-m^me.  Dfes- 
loTS  ,  du  moment  qu'elle  existe ,  cet  article  de- 
vient  applicable,  soit  que  les  assurances  ou  les 
emprunts  non  declares  excedent »  soit  qu'il  u'ex- 
cedent  pas  la  valeur  des  objets  assures. 

\V  est  vrai  neailmoins  qu'ordioairement    lis 


(i)  Observations  du  Tribunal"  de  commerce  de  Saint- 
Malo ,  tome  2 ,  11^  paftie  ^p*  4^7*  ^-^C^}  Ordonnance  de  la 
marine  de  i68i ,  /zV.  5 ,  /*/.  6^  art^  54«—  (3j  Projet  de 
Code  de  commerce  >  ar/.  296.  , 
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txc^deront  cette  yaleur,  car  on  ne  commet  pas 
de  fraude  gratuitement ,  et  ici  I'interet  qu'on  peut 
y  avoir  ne  sauroit  ^ire  iquc  dc  tnasquer  une  diff(6- 
reoce  entre  Passurance  et  la  chose  qui  en  est 
Tobjet.  Cependantil  pent  arrivcr  quel'assure,  se 
trompant  dans  ses  calculs ,  suppose  une  diffe- 
rence qui  n'existe  pas  reellement,  et  fasse  en 
consequence  une  declaration  frauduleuse.  Dans 
ce  cas  ,  qui  sera  ires-rare ,  I'article  recevroit  son 
application.  Mais  il  est  certain  que  si,  nialgr6 
Texactitude  de  la  declaration  y  il  ne  se  trouroit 
pas  de  difference  y  les  juges  croiroient  plus  dif- 
ficilement  k  la  fraude  qu'a  Ferreur. 

An  reste,  dans  toutes  ces  hypotheses ,  c'est  i 
I'assureur  a  prouver  la  fraude ,  puisque  c'est  lui 
qui  en  excipe. 


2.  L'assure  est  paive  des  effets  ixe  l'assu- 
KANCE.  Le  contrat  n'e^.t  pas  nul  ^  pajripe  que  la 
disposition  n'ayant  pour  objet  que  de  venger  Fas- 
sureur,*on  ne  devoit  pas  la  tourner  coiiTre  lui  y 
en  le  privant  de  la  prime.  La  loi  se  borne  done  ^ 
k  declarer  Tassur^  dechu  du  benefice  de  Tassii- 
ranee ,  c'est-i-dire  qu'elle  le  laisse  sotimis  a  To- 
bligation  de  payer  la  prime  sans  qu'il  puisse  de- 
mander  la  perte  ni  faire  le  delaissement  "*". 

*  Voyez  aussi  les  notes  sur  les  art*  35j  et  358. 


\ 
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ARTIGLS  38 1  • 

En  cm  de  naufrage  ou  dVchpaement  avec  bris  >  Vsa- 

sure  DOIT  *  y     8 Aprs     PHilVDlCE     DU    I>]&I.A188EM£NT  A 

FAIRS  EN  TEMrs   ET  £iEu  *j  txBNaoil^r  au  recouvre- 
ment  d^s  effets  naufrag^s. 

Sue  son  afjpiumation  «  les  frais  i>e  recovv&i- 

MENT    LUI  SONT  ALL0UE8  '    JUSQu'a    CONCUURENCB  DK 
LA  VALEUR  DES   EFFETS  RECOUYRis  *^ 

Cei  article  a  4i4  pri^enti  ttu  Cpnseil  d'etat  Is  §f  aeii 
i8o^  (  Voyez  Procis^verbal^  n*  1 1  art.  i85)  j 

Adopts  dans  la  mime  sSande  ( Yoyez  Procis-verbal  j 
n^  XVI )  5 

Pr^sentd  de  nouveau  et  adopts  le  29  aoUt  (  Voy«B  Trth 
cis-verbal y  Ji9  Yi  J  Alt.  192,  etn^xii);  ^ 

Communique  au  Tribunat  le  \^^  septembre  ^ 

Frdsentd^aprbs  la  communication),  etadoptdie  5  (Toyei 
Proems -verbal ,  vfi^  xn  et  XT)  art.  58i  J. 

I .  Doit.  L'ordonnance  portoit  :  pourra  tror 
vailler  au  recoui^rement {i)  ^  ei  ia  Commission 
aussi  ne  donnoit  k  Tassure  qu^une  simple  fa- 
culte  (2)  ;  mais  Valin  a  dit  a  ce  sujet :  «  non-sen- 
lement  il  peut  faire  trayailler  au  sauvement  des 
effets  i  mais'niSme  il  le  doit  en  rigueur  ^usqu'ii 

( I)  Ordonnance  de  la  marine  de  1 68 1^  //V.  5}  tit.  6,  art.  4^^ 
—  (2)  Frojet  deCode  de  commerce  ^  art^  294* 
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1  arrivee  des  officiers  de  raniirauie  ,  si  la  cKose 
est  en  sou  pouvoir  :.cofnme  s'il  estsur  1^  xiavire, 
.  surlom  s'il  «n  est  lecapitaiDe;  il  ledoita^lors,  soil 
avant ,  soit  apres  avoir  donne  connoissance^aux 
assurears  du  naufrage  ou  de  rechouement ,  a 
peine  detous  depens^  dommage^  et  iuteretsenvers 
eux ;  parce  que  I'inaction  en  pareil  cas  seroit  frau^ 
duleuse^  etpourroit  ^tre  ioiputee  a  dellu  (i). 

3.SAf^  PBEJUDICE  DU  oiLAlSSEMEKT  A  FAIRE  EN 

TEMPS  ET  iiETT.  II  eAt  ctc  conlFC  la  justice  et  Thu- 
joianile  d)3  uiettre  I'assure  dans  la  position  de  ne 
pouvoir  scrvir  les  interSts  de  Tassureur  sans  com- 
promettre  les  si,ens  j  et  de  souffrir  que ,  pour 
avoir  rendu  un  bon  ofBce ,  il  se  trouv&t  expose 
a  una  fin  d<5  non-recevoir ,  comme  s*il  avoit  en- 
tendu  renoncer  au  detaissement.  «  Dans  ce  cas  , 
dit  f^alin  y  Tassure  agit  au  nom  des  assureurs 
dent  il  est  en  cettepartle  procureur  ne  »  (2). 

5.  Sup  SON   AFFIRMATION   LES  FRAIS  DIT    RECOU- 
TR£MENT    LUI     SONT    ALLOUES.      NemilU    ofHcium 

suum  debet  esse  damnosum.  Puisque  Tassure 
'  n'est  ici  que  le  mandataire  ne  de  Tassureur,  il  en 
resuhe  que  ce  dernier  doit  lui  rembourser  se$ 
d^penses;  c'est  ce  que  decide  Tarficle  1999  ^^ 
Code  Napoleon. 


(i)  fTalin^  sxxxVart.  ^5,  liv,  3  ,  tU.  6  de  I'ordonnance  ^% 
la  marine  de  x68i.  *--*  (a)  Ibidem^ 
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Que  ces  depenses  lui  saient  payees  sQr  son  af-^ 
firmation ,  c'est  une  r^gle  n^cessaire  :  il  seroit 
trop  souvent  expose  k  les  perdre  si  Ton  exigeoit 
qu'il  en  justifi^t  pardes  pieces* 

4*  Jusqu'a  concurrence  de  lavaleur  de$  ef- 
FETS  REC017VRES.  Le  Tribunal  de  commerce  de 
Paimpol  a  dit  sur  cette  limitation  :  «  On  con- 
vient  qu'il  seroit  f^cheux  ^  pour  un  assureur,  de 
devenir  tenu  au  remboursement  de  somme  plus 
forte  que  celle  resultant  du  produit ,  pour  le  sau- 
vetage  qui. a  cause  ces  frais. 

<i  Mais  on  ne  sauroit  aussi  disconvenir .  que 
cette  restriction  ^  en  faveur  de  Tassure ,  produira 
a  sa  charge  beaucoup  de  pertes  totales  souTent 
eyitabies. 

«  En  diyerses  circonstances  resultant  du  nan*- 
frage,  le  sauvemeni  eji  tout  ou  partie  reste  abso- 
lument  iucertain  lorsqu'on  se  porte  aux  disposi- 
tions necessaires  pour  rentreprendre. 

«  L'assureur  que  ce  sauvetage  n'iuteresse  qu  in- 
directement ,  encore  moins  lout  autre  sur  les 
lieux  9  ne  se  porteront  pas  facileiiient  a  des  avan- 
ces  dont  Tbypotheque  n'est  assise  que  sur  la 
reussite  non-seulement  partielle ,  mais  memo  as- 
s^z  consequente  pour  couvrir  leur  mise  ,  qui, 
dans  aucun  cas  ,  ne  sauroit  leur  beneficier. 

«  Pourquoi ;  d'ailleurs ,  mettre  I'assureur  dans 
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une  position  plus  favorable  que  le  deyient  celle 
dtt  propri^taire  non  assure  ? 

«  Celui-ci  resie  natttrellemeut  expos^  aux  ris- 
ques  de  tout  genre  qui  peuvent  aiteindre  la  mar- 
chandise  ou  effets  par  lui  exposes  sur  mer. 

ir  Celui-]a  s'est  mis  au  lieu  et  place  d'un  autre 
chargeur  qui  a  prefere  faire  les  frais  d'une  prime 
dont  lis  soht  convenus ;  et  par-Ik  ce  prethier  est 
devenii  aux  risques  de  celui  qu'il  represente  dans 
la.  chance  malheureuse  des  voyages  par  mer. 

•f  Le  sort  de  ces  deux  risques  paroit  devoir  ^Ire 
lie ,  et  devroit  ne  souffrir  aucune  difference  dans 
la  position  resultant  du  vaisseau  qui  les  interesse 
de  la  meme  maniere. 

«  Cependant  |e  chargeur  non  assure  reste  te^u 
a  supporter  sa  part  aux  frais  requis  poi^r  lui ,  en* 
core  que  ceux-ci  excederoient  la  valeur  du  pro- 
duit  net  des  effets  sauves ;  et  cela  est  d'autant  plus 
juste >  que  lui  seul  devant  s'approprier  Tev^ne- 
ment  du  sauvetage  ,  Fincertitude  du  r^sultat  des 
depenses  pour  y  parvenir  doit  aussi  devenir  k  sa 
charge. 

<t  £n  mettant  I'assureur  dans  le  m^mecas,  si 
sa  position  pent  devenir  parfois  perdante  a  la 
suite  d'essais  infructueux^  il  resulieroit  d'ailleurs 
des  pertes  beaucoup  plus  consequentes  et  a  la 
charge  de  celui  qui  fait  profession  d'assureur,  si 
la  crainte  de  n'^tre  rembourse  des  (rais ,   que 
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d'autant  que  les  effets  sauves  du.  Daufragie  pius- 
sent  offrir  one  valeur  suffisante  pour  en  assurer 
la  rentred,  empcche  le  capitaine  ou  toot  autre  de 
mettre  sa  responsabilite  a  decouvert ,  pour  des 
avances  sans  lesqaelles  toute  tentative  du  sauve- 
tage  deviendroit  impossible  (i). 

Ces  considerations  ^  qui  n'avoient  pas  empecfae 
les  auteurs  de  I'ordonnance  d'admettre  la  limita- 
tion contre  laquelle  el  les  sont  dirigees  (2) ,  n'out 
pas  non  plus  echappe  aux  auteurs  du  Code  de 
conimerce. 

1^  «  11  est  difficile,  comme  dit  Valin  ,  que  les 
frais  excedent  la  valeur  des  effets  sauves.  En  tons 
cas ,  cela  ne  feroit  pas  honneur  aux  officiers  de 
Tamiraute ,  dans  le  departenaeni  desquels  le  nau- 
frage  ou  Techouement  seroit  arriv6  (3).  , 

2®  On  donne  a  Tassure  un  grikid  avantage  lors* 
qu'on  se  contente  de  son  affirmation  :  il  seroit  a 
craindre  qu'il  n'abus^t  de  cette  facilite  pour  exage- 
rer  ses  frais ,  s'il  pouvoitles  repeter  indefiniment. 

At;  reste ,  suivant  Valin  j  la  limitation  cesse  , 
lorsque  les  assureurs  ont  donne  a  Tassure  un  pou- 
voir  special  de  travailler  au  sauvement ,  parce 
que  t:ela  emporte  de  droit  Tobligation  de  le  de- 

(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paimpol, 
tome  2  9  //^  partie  ^  ^.  ai4  et  ai5.  —  (2)  Ordonnaace  de 
la  marine  de  1681 ,  liv.  3  9  tit.  6,  art*  ^5,  —  (3)  Kaliitf 
sur  Vart.  4^9  ti$.  6)  Uv.  3  de  PordoonAnce  de  la  marir«» 
de    1681. 
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dommager  de  tontes  ses  luises  indisiinctement  , 
sans  egard  a  la  valeur  des  effets  assures  (i). 


ARTICLE  382. 

Si  Tepoque  du  paiement  n^est  point  fix^e  par  le  con- 
trat ,  Passureur  est  tenu  de  payer   Passlirance   mois 

MOIS   APR^S   LA  SIGNIFICATION   DU    Dil.A];sS£M£NT. 

Cet  article  a  ^tSprSsente  au  Conseil d'etat  le  n.aoiit  1807 
<Voye2i*/t)c^5-veroa/,  n^i,  art.  i86)  5 

Adopts  dans  la  mSme  seance  (  Voyez  Proc^-verbal ^ 

Present^  de  nouveau  et  adoptd.  le  29  aodt  (Voyez  Proc^s^ 
verbal y  n®  in,  art.  1^3  ,  et  n^  ±ti)  5 

Communiqud  au  Tnbunat  le  1  ^^  septembre  ; 

Presents  j  aprds  la  communication ,  et  adopts  le  5  (Voyez 
Procds-verbal  y  n^*  m  et  iv  ,  art.  382). 

I.  TrOIS  KOIS  APRSS  UL  SIGNlFIGAlt6N  DU 'DE- 
'I.AISSIMBlfT.  L'^assureur  ne  doit  FassuranGe  que 
da  moment  oil ,  par  le  delaissement  reel  et  effec- 
tue ,  il  devient  proprietaire  de  ce  qui  reste  des 
efTets  assures.  Des-Iors  le  delai  pour  le  paiement 
ne  pent  courir  que  du  jour  oh  I'assur^  signifie 
Tabandon  et  non  de  celui  oii  il  signifie  I'avis  de 
la  perte  ,  fut-ce  meme  avec  protestation  de  faire 
le  delaissement. 


r  (i)  Valin  ,  sur  Part*  4^  9  ^'^'  ^ }  ^*^'  ^  ^*  Pordonnance  de 
la  marine  de  1681. 
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ARTICLE  383. 

LeS  ACTES   JVSTIFICATIFS    DU  CHAaGEMENT    'ET  DE 

LA  PERTE  *  8ont  Signifies  k  Passureur  ay  ant  qu'il 
PUI88E  iTRE  pouRsuiTi  '  f  our  le  paiement  des  sommes 
assur^es* 

Cet  article  a  4U  prdsente  au  Conseil  d*etat  le  ii  aoiit 
1807  (  ^07^2  Prods-verbal  ^  n^  i,  art.  188)  ; 

Adopts  dans  la   mime  stance  (  Yoyez  Procds*^erbal  | 
A*  XVI ) ; 

Presentd  de  nouveau  etadoptd  le  29  ao^t (yoyez  Proces- 
'    verbal,  n®  vij  art.  194  9  et  n®  xii  J  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i^'  septembre  ; 

Prdsente  ^  aprks  la  communication ,  etadoptd  leS  (YoyeK 
P rocks-verbal ^  n®*  iii  et  iv,  art.  383^). 

I.  LeS  ACTES  JUSTIFICATIFS  DU  CUARGEMENT.  Le 

Code  n'oblige  a  jusiifier  que  du  chargenient^ 
parce  que,  comme  dit  Valin^  «  le  navire  estna 
objet  r6el  et  n'a  pas  besoin  de  preuve  :  il  nepeot 
donner  maliere  a  discussion  que  par  rapport  a 
'  restimaticn  que  I'assure  en  aura  fait  par  la  police 
au-deladesa  juste  valeur  »  (i). 

Le  premier  des  actes  justificatifs  est  le  connois- 
gement  auquel  Tarticle  28S  donne  la  force  de  faire 


(i)   Valin  ,  8ur  l\irt.  56  >  tit.  6  j  liv.  3  dtt  rordonnanct 
de  la  marine  de  i68k. 


^1 
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foi  etitre  Tassureur  et  I'assur^  ,  pourvu  qu'il  sbit: 
to  bonne  forme  *. 

Au  moyen  de  la  disposition  de  Tarticle  282  > 
li  veiit  que  le  connoissement  soit  fait  quadruple 

^et  depose  entre  les  mains  de  quatre  personnes 

^differentes ,  il  est  difficile  que  cette  piece seperde. 
*  Ce  cas  peut  neanmoins  se  presenter.  11  peut  ar- 

""Wver  aussi  que  le  connoissement  soit  irregulier. 

''Alors  c'est  aux  juges  k  peser  le  merite  des  acies 

\jue  Tassure  rapporte. , 

Gependant  le  connoissement  ne  prouve  que  la 
qpajite ,  les  especes  qu  qualites  des  objets  assures**, 
etil  faut  en  outre  en  justifier  la  valeur. 

Cette  justification  sera  faite  suivant  les  regies 
etablies  par  Farticle  SSg. 

2.  Et  Ds  LA  p£aT£.  Leregistrequerarticle3d4 
oblige  le  capitaine  de  tenir  et  le  rapport  que  1  ar- 
ticle 346  I'oblige  de  faire  ,  peuvent  6tre  produiis 
comme  pieces  justificatives  de  la  perte.  Lorsque 
cespieces  n;ianquent ,  elles  peuvent  etre  suppleees 
par  des  ai^tesiations  de  ceux  qui  ont  vu  Tevene-* 
ment.  C'est  ce  que  suppose  Tarticle  584- 

5.  AvANT  qu'il  puis$£  ixRE  pouRSUivi.  Ce  que 


*  Voyez  les  articles  281  ,  7&*i,  9  283  ^  344  ®t  345  ^  et  l«c 
notes  sur  ces  articles.  —  ^^  Voyez  art.  281. 

18. 
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j'ai  dit  de  la  liberte  qu'ont  las  parties  de  deroger 
aux  dispositions  de  Tordonnance  *^  m'obligt 
d'examioer  une  question  qui  a  ete  agitee. 

On  a  demand^  s'il  etoit  permi:^  de  stipuler 
que  I'assure  ne  sera  pas  tenu  de  prouyer  le  ebar- 
gement. 

f^alin  observe  que  Casa  Regis  ,  Tar^a  et 
Rocus  tiennent  rafHrmaiive ,  et  il  repond  :  «  Cela 
peut  etre  bon  pour  I'ltalie  oil  Fassurance  peul  se 
faire  par  forme  de  gageure^  mais  en  France  j  ou 
il  en  est  autrement ,  je  tiens'que  cette  clause  est 
illicite.  11  n'est  pas  permis  de  deroger  a  la  loi , 
s'agissant  d'une  condition  essentielle  pour  faire 
valider  Tassurance  »  (i). 

Po^er  a joute  h  ces  raison^  qu'on  ne  peut  don- 
ner  d'autre  motif  a  une  semblable  stipulation  que 
celui  de  tromper  les  assureursj  «  or^  dii-il,  toutc 
convention  qui  tend  a  pouvoir  tromper  n'est  pas 
valable  ».  Non  yalet  con\^entio  ne  dQlus  prcBste- 
tur  (a). 

Ces  principes  au  surplus  ne  concernent  que  le 
chargemeni  :  «  L'assur6  sur  le  vaisseau ,  dit  V^a- 
lin  ,  peut  dtre  valablemeni  dispense  de  rapporter 
lapreuve  que  le  vaisseau  lui  appartient  j  de  meme 

1(1)  Valiriy  sur  Vart.  57  ^  tit,  6  y  liv.  3  de  I'ordonnanea 
de  la  marine  dei68i. -— (2)  Potkier^  Traitedu  eontrat  des 
assurances  9  n^  i44- 

*  Voyez  note  derni^re  gnr  )?art»  332. 
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que  de  justifier  la  valeur  qu'il  lui  a  doiinee,  sauf 
la  preuve contraire  »  (i). 

Mais  ils  s'appliqueui  duat  sommes  empruntees 
a  la  grosse.  C'est  pourquoi  f^alin  hlkme  une  sen- 
tence de  Marseille  du  19  avril  1755  ,  qui  ,  sur 
un«  police  d'assurance ,  'portant  clause  que  le 
donneur  a  la  grosse  nt  seroit  tenu  que  de  faire 
apparoir  le  contrat  de  grosse ,  a  coinlaaanii  I'aS'- 
suf€ur  ftu  paiement  de  la  somme  coateiiHe  au 
eontrat  de  fgrosse  ,  quoiqu'il  n^  eut  aucune 
preuve  que  le  preneur  eHi  charge  des  effets  jus- 
qu*a  concurrence. 

«  £n  pareil  cas  j  dijt  f^alin  ^  le  donneur  a^t-il 
plus  de  faveur  qu'en  auroit  le  preneur,  s^il  lui 
etpit  permis  de  se  faire  assurer  ?  Dans  cette  sup- 
position le  preneur  ne  seroit  pas  recevable  a 
inquieter  I'assureur  sans  prouver  le  chargement. 
Comment  done  en  dispen5erle  pr^teur,  qui  ne 
fait  que  le  represenler  en  cette  partie  »  (^). 

Cependant  ces  principes  recoivent  une  excep- 
tion dans  un  cas  particulier  oil  la  nature  des 
choses  ne  pqrmettoit  pas  de  les  sulvre  ;  c^est  ce- 
lui  oil  un  corsaire  fait  assurer  une  prise  qu'il  a 
faite.  11  est  evident  quV!ors  il  ne  pent  y  avoir 
lieu  a  la  preuve  du  cbargement^  puisque  I'as- 
sure  n'a rien charge ^  mai  arestimaliondelaprise. 


(1)  VnUftf  «ur  Van.  67 ,  ft'A  6^  /eV.  3df  I'ordonnanco 
de  la  xDariu^  d«  x68i«  —  (ft)  Ibidem. 
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ARTICLE  384.    ' 


\ 


^  1 

L'assureuk  est  admis  k  la  preuve  des  faits  contraires 
&  ceux  qui  sont  consign^^s  dans  les  attestations  ' . 

L\dMI8SION  a  I. a  FB.EUVE  NS  SUSPEND  PAS  LES  CON- 
DABIirATIOKS  D£  L^ASSUREUB.  AU  PAIEMBNT  PROYISOIRE 

D£  XA  soMME  ^  AssuREE  ^  ,  ^  la  charge  par  Passure  de 
donner  caution. 

L^ENGAOEMEKT  DE  XA  CAtTTlOK  EST  ETEINT  APR^S 
<mATRE  ANNEE&  RI^YOLUES ,  s'lL  N^Y  A  FAS  £V  SB 
F017RSUITES.^« 

Cet  article  a  M  prisentd  au  Conseil  d'dtat  le  11  aodt 
1807  f  Voyez  Procis^vfrba/  y  ii<*  i,  art.  189  )  5  ^' 

^dopti  dans  la  nihie  stance  (  Yoyez  Procds^-^'verbal  ^  > 
no XVI);  fj  j:,  V 

Presents  de  ncuvedu  ef^a4opte  le  ,29  ooil/  ( Voyez  iVo- 
c^s-verbal^  no  vi  |  art. '  1 96 ,  et  n®  xu  ) ; 

CommuniquiHLu  Tribunat  le  i*"^  septembre^ 

PrdsentS,  aprks  la  communication ,  et  adopts  le  5  (  Voyez 
ProQijs-^verbat,,  vfi*  lu  etiv,  art.  384 )• 

I.    CONSIGKES    DANS     LES    ATTESTATIONS.     U    116 

s'agit  pas  da  connoissement  :  nous  avons  vu 
qu'il  fait  foi  entre  les  parlies ,  s'il  est  en  bonne 
forme  *•  11  ne  s'agit  pas  meme  des  Hvres  et  fac- 
tures ,  la  force  qu'ils  doiyent  avoir  et  la  maniere 
de  les  consolter  ont  ete  expliquees  ailleurs  ^*i 
ni  des  .expeditions  prises  aux  douanes  :  elles  sont 

*  Voyez  note.  !'•  sur    I'article  precedent.  --•  **  Voy€% 
litre  a  du  livre  i^fi  9ur  le$  livr^s  dc  commerce* 
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ati-dessous  de  soup^on.  II  s'agit  settlement  des  at- 
testations que  Tassur^  produit  a  defant  des  pieces 
precedentes.  EUes  forment  une  espece  de  preuve 
testiiQoniale  contre  laquelle ,  de  droit  commun  , 
ia  preUve  contraire  est  toujours  adnaise ,  parce 
qu'il  est  juste  que  le  demandeur  et  le  defendeur 
aient  uu  avant^ige  egal^  et  se  battent  ayec  les 
Uiemes  armes. 

3.  L'admission  a  la  preuve  ne  suspend  pas  les 
condamnations  au  paiememt  provisoire  de  la 
soMMEASsuREE.Onapretendu  que  cette  disposition 
est  fondee  sur  ceque  la.  provision  est  due  au 
titre  ,  il  faut  plutot  dire  qu'on  a  voiilu  empecher 
I  assureur  de  differer  I'execution  de  ses'engage- 
xnens  en  prolongeant  inutilement  la  procedure » 
car  lorsque  I'assare  ne  produit  que  de  simples 
attestations^c'esta^dife  des  preuvcs  testimeniales> 
il  ii'est  pas  muni  d'un  titre  slilthentique  ^  mais 
d'une  preuve  incertaine  et  qui  pent  parottre  in*- 
suffivante  aux  juges  eux-mcmes  »  ou  lomber  par 
la  preuve  contraire. 

Mais  le  juge  est-il  force  d'accorder  tpujours  la 
provision  a  Tassure? 

Le  texie  ne  le  suppose  pas.  II  ditSeulemeni  que 
les  condamnations  au  paiement  proviso! re  ne  sont 
pas  suspdndues  ,  ce  qui  autorise  le  juge  a  les  pfo- 
honcer,  mais  ne  Ty  oblige  pas.  Le  jugedeme^ra 
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done  libre  de'se  regler  a*ce.t  ^ar d  sur  les  circons* 
tances. 

G'est  ainsi  <j[a'au  rapport  de  Valin  ( i  \  Tordon- 
nance  a  tomjours  ete  eniaadue ,  el  cependani  le 
texte  de  cette  loi  etoit  absolii  ^  car  il  porioit :  Va$* 
sureur  sxka  condamne  par prtvision. 

4 

3.    L'eNGAGEMENT   D£    la    CAUT105    EST     ETEI5T 
APRES   QUATRE  ANNEES    REVOLX7ES  ,    S^L    hCy  A    PAS 

ZUDE  pouRSUiTES.  Cette  prescription  a  ete  ajoutee 
sur  la  demande  du  Tribunal  de  commerce  du 
Havre ,  lequel  pensoit  meme  qu'un  delai  de  d^ux 
ans  devoit  suffire  k  I'assureui*  pour  faire  la  preuve 
contraire,  et  observoit  ^r  qa'en  affaire  de  com- 
merce il  convient  d'ahreger  plutdt  que  d'etendre 
les  actions  »  (3). 
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ARTICUE   385. 

»  «  •  •  •  • 

Le  delaissement  siGNifiE  et  AccEPxi  ou  jucf  ta- 
xable S  ^  efFeta .  Assiues  .appastieimeRt  a  *  P^^nreur  ^ 
k  partir  de  Pspoque  du  delaissement. 

L'aSSUREUR  NE  PEUX9  sous  P&ETEXTE  DU  RETOUR  DU 
NAYIRE',  S£  dispenser  de  PAinCR  la  SOMME  ASSURiE  *. 

Cei.articla.a  4t^^^r6$ent4  Otf .  Conseil  d'etat  le  4i  aoHi 
1807  (Vojez  ProceS'VerBalyiiP  i  ,Art.  190)5 

'■♦•*'.'■. 

(li  FdiiHy  $iirlWA  91  du  Otid^l^i  3  de  Votdtmtiance  d» 
la  w«dui^.dax68i.  <—  (a)  Obserratioii^  du  Tribunal  de  com- 
merce du  Havre  >  ^ojwe  2^  /'«  /?or//p ,  ^.  4^a. 
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Adopts  dans-  la  mime  s4ance  (  Yoyez  ProcSs-verbal  j 
n^  xvij }  . 

Presente  de  nouveau  et  adopts  le  29  iiout  (  Voyez  Pro- 
tks-verhal^  n^  vi ,  art.  196  ,  ct  n<>  xii  J  ; 

Communique  au  Trihunatle  1*^  septembre  ^ 

Presentd^  aprks  la  communication^  etadopte  le  5  C  Voyez 
Proc^s^verbai ,  n®*  rji  et  iV  ,  Art.  385). 

I  .  SiGNlFlE  ET  ACCEPTE  OU  JUGE  VALABLE.  L'of- 

donnahce  n'exigeoil  que  la  significalion  du  de- 
^aissement  (i)  ,  et  la  Commission  Tavoit  ,sui- 
vie  (2).  La  Cour  de  cassaiion  proposa  de  dire  | 
apres  le  d^laissement  signifie  dans  le  cas  oii  il 
est  autorise  par  la  toi,  parce  qu*cn  effet  la  sim- 
ple signification  ne  saffiroit  pas  pour  valider  un 
delaissenient  qui  n'auroit  pas  les  conditions  pres- 
criteis  * ,  et  que  cependant  la  redaction  auroil 
pu  conduirc  a  une  idee  coniraire.  Le  Conseil 
d^t<it  a  pose  une  regie  beaucoup  plus  claire, 
en  tie  donnani  d'effet  qu'au  d:elaissement  accept^ 
OU  juge  valable.  L'acceptation  couvre  le  defaut 
des  condiUons^  attendu  qu'il  forme  contrat  ^ntre 
lea  pcinies.  Le  jugemeni  decide  que  les  condi- 
tions eicistem«        ^ 

« 

2.   L'aSSUREUR   ne  PEUT  ,    sous  PH^TEXTE  DE  RE- 


-¥i- 


( I )  Ordpnnance  de  la  marine  de  1 68 1^  liv.  3 ,  tit,  6^  art*  6q. 
-*-  (^  I^rpjet  de  Code  de  comvierce ,  art,  3oi . 

*  Voyez  notes  sur  Vart*  369. 


282  LIV.  n*.  Du  Commerce  maritime*  <. 

TOUR  DU  NAVlRi;  ,  SB  DISPENSER  D£  PATER  LA  SOMMX 

ASSTTREE.  On  coD^oit  qu6  cetle  disposition  s'ap- 
plique  au  cas  de  rarticle  575 ,  puisqu'il  suppose 
le  retonr  du  vaisseaa  qae  le  defaut  de  nouvelles 
avoit  fait  presumer  perdu. 

Mais  s'appliquera-trelle  egalement  2i  celui  ou , 
iionobstant  la  nouvelle  de  la  perte  qui  aura  an- 
lorise  le  delaissement ,  le  navire  sera  revenu 
par  les  soins  des  assurenrs  qui  Tauront  radoube 
et  mis  en  ^tat  de  naviguer  comme  auparavant  ? 

Valin  pense  qu'on  tombe  alors  dans  la  dispo- 
sition de  Farticle  37 1 9  et  que, « les  assureurs  sont 
en  droit  d'obliger  I'assur^ii  reprendre  son  navire 
avec  les  marchandises  ^  nonobstant  le  delais- 
sementy  et  qu'il  ne  doit  plus  ^tre  question  que  du 
reglement  des  avaries.  11  accorde  ncaumoinsque 
les  assureurs  perdent  ce  droit  lorsqu'ils  ont  paye 
voloniairement  les  sommes  assureesj  et  qu'ils 
n'ont  pas  agi  en  consequence  du  delaissement 
sous  protestation  de  s'en  defendre  ji  (i). 

II  me  paroit  difficile  d'admettre  cette  excep- 
tion :  Farticle  est  tellement  general  et  absolu, 
qu'il  s'etend  indistinctement  a  tous  les  cas. 

On  ne  voit  pas  d'ailleurs  sur  quoi  la  distinction 


(i)  Valin^  sur  Vart.  60,  Ht.  6,  //V.  5  de  rordonnance  de 
la  marine  de  i6Bi. 
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seroit  fondee  ,  car  le  retour  da  navire  suppose 
perdu  J  a  d^faut  de  nouvelles^  ne  detruit  pas 
moins  la  presomption  qui  avoit  fait  admettre  le 
delaissemeni ,  que  sou  retour  apresdes  nouvelles 
positives  de  la  perte ,  ne  detruit  la  presomption 
de  verity  qui  s'attach^  k  des  choses  jug^es.  11  y  a 
done  parite  entre  les  deux  cas. 

A  regard  de  I'article  671  j  il  me  semble  ne 
pouvoir  ^tre  invoque  qu'avant  la  decision  ,  et 
pour  soutenir  que  les  faits  justifies  par  I'assure  ne 
sont  pas  de  ceux  qui  autorisent  le  d^laissement ; 
mais  il  n'a  plus  d'effet  ni  d'application  quand  le 
jugement  est  rendu.  Alors  il  faut  se  regler  par 
}a  disposition  qui  nous  occupe. 


ARTICLE    386* 

Le  fret  des  xnarcliandises  sauvees^  quand  mdme  il 
auroit  6t6  paye  d'avance^  fait  par  tie  du>d^lai8seikient 
du  navire ,  et  appartient  egalement  a  Passureur  ,  sans 
prejudice  des  droits  des  prSteurs  k  la  grosse ,  de  ceuz 
des  matelots  pour  leur  loyer ,  et  des  irais  et  d^penses 
pendant  le  TOjrage. 

Cet  article  a  ete  present^  au  Conseil  d'epat  le  11  a^dt 
1807  (Voyez  Proc^s^verbal ^  n©  i ,  art*  191  )  ; 

Adopt6,  dans  la,  mSme  sSamce  {  Voyez  Frocks  *  verbal^ 

Presents  de  nouveau  et  adopts  le  29  oo^/  (  Voyez  Procbs" 
terbal ,  n*  ti  ,  art>  197 ,  et  n*'  xii ) } 
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Commxmi^ni  an  JVihunta  he  t^f  septei/i^hre  i  ;     . 

•  PrSstnt^y  Mris  la  commumcation ,  &t  addptd  le6  (  Voyas 
Proems-verbal ,  n®*  iii  et  iv ,  art.  586). 

Get  article  z  i\€  ajont^  snr  la  d6m$nde  dela 
Commission  de  commerce  de  Lorient ,  laquelle 
a  dit  :  tf  C'est  iti  que  la  noatetle  l^isktion  sm- 
roit  dik  ,  ce  semble  i  proclamer  un  principe  chir 
et  positif  d'equite ,  dont  la  viQlation  ,  foadee  sar 
una  faasse  iolerpretauoa  ei  un  riapprochein^l 
mal  entendu  de  rorddnnance  de  1681 ,  a  prodait 
des  proces  et  des  injustices, 

^  En  jpeii^ral ,  On  a  decide  qae  dans  rhypoUiese 
do  d^Iaissement  pour  cause  de  naufrage  ou  d'e- 
chouement,  Fassure  etoit  aatorise  a  reclamer, 
outre le  montantdesonassurance;t^le  fret  ounolis 
des  marcbandtses  sauvees ;  mats  une  telle  juris^ 
prudence  nous  semble  blesser  les  plus  simples 
regies  de  I'equite  :  nous-  parlageons ,  a  cet  egard , 
Fopinion  de  Valin  et  A'Ernerigon. 

c  Posons  un^  espece  : 

•r  Je  fais  assurer  un  navire  pour  5o,ooo  fr.j 
a  son,  reiour  d'un  long  vojr age  1  il  s'echoueoa 
se  brise  non  loin  du  port  ;  j^en  notifie  Taban- 
don  aux  assureurs  >  el  j'en  reclame  I'assurancc 
de  5o^ooo  fr. ;  m^  il  existoit  dans  ce  naTire  oa 
cbargenfeat  coqsid^rabl^  qi»i  est  aaav^>  etproduit 
un  (ret  ou,nolis  de  So^ooo  fr. ,  dont  je  fais  ega- 
lement  la  reclaniaiiop :  je  p^^ois  done  une  sonun^ 
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de  80,000  fr. ;  tandis  que  le$  assureurs  sont  u^i-* 
quemeot  bornes  k  la  ^aleur  des  debm  du  navire 
d^ja  deterior^  dans  $qqi  essence,  par  Ja  longueur  et 
les  fatigues  du  voyage  qu'il  vient  de  terminer. 

K.Aitisi  done  le  naufr^e  de  ce  navire  estFe- 
veuemem  le  plus  heurevx  pour  le  proprieiaire  ^ 
qui  a  encore  pu  faire  un  arutre  benefice  impor- 
taoi  y  si ,  comme  il  arrive  frequnniment ,  il  s'est 
fait  payer  d'avance  le  fre(  de  Taller. 

«  Ainsi  done  il  n'y  a  aUCuae  proportion  rai-- 
sonnable  dans  ces  operations.  Ainsi  done  Tas** 
sore  regoit  infininient  plus  qu'il  ne  fait  assurer  ^ 
Ce  qui  repugne  aux  vrais  principes  du  contrat 
d'assurance. 

«  La  frauds  ne  doit  jamais  sans  doute  se  pre- 
snmer ;  mais  le  legislateur  doit  se  garder  d'en 
offrir  la  tentation  5  et  ne  seroitelle  pas  bien  forte^ 
dans  Fespece  proposee,  pour  un  armaieur  cupide 
et  immoral,  qui ,  d'intelligence  avec  un  capi- 
taine ,  presque  ton  jours  son  associe  ou  coinle- 
resse ,  ne  rougiroit  pas  d'asseoir  une  speculation 
coupable  sur  uti  echouement  ou  un  naufrage 
prudemnient  ifnenage ,  qui ,  au  moyen  du  de- 
laissement  ,  lui  procureroit  des  avanlages  aussi 
considerables  ? 

«  Par  toutesces  considerations,  nouspenserions 
done  que  rinlerAt  public  et  Tequite  souveraine 
exigent  qu  il  soit  dil  que ,   dans  le  cas  du  de- 
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iaissement ,  non-seulement  le  corps  du  nantt  f 
mais  encore  le  fret  ou  nolis  des  marchandises 
saw^ees ,  conformement  a  V article  6  de  la  decla- 
ration du  iq  aotit  1779 ,  et  mSmele/ret  ou  nolis 
de  Fatter  pergu  d'avance  cu  non  pergu  par  Vai- 
mateur ,  feront  partie  du  delaissement  et  ap* 
partiendront  en  entier  aua:  assureurs  ,  sauf  ks 
droits  des  donneurs  a  la  grosse ,  et  des  matelots 
pour  leurs  lojrers,  mime  des  frais  et  depenses  U- 
gitimes  faits  durant  le  voyage  »  (1). 

yalin  avoit  ^tabli  la  m£me  opinion  ayec  beau* 
coup  de  force  et  de  clarte  (2). 


ARTICLE    387. 

Elf  cas  d'arrit  de  la  part  d'une  puissance  ^  I'assunfe 
est  tenu  de  £ure  la  signification  k  Passureur  Hans  les 
trois  jours  de  la  reception  de  la  nouvelle. 

Le  delaissement  des  objets  arr^tes  ne  peut  ^tre  fait 
•     qu^aprSs  un  d6lai  de  six  mois  de  la  signification ,  si 
Parr^  a  eu  lieu  dans  les  mers  d^£urope  ^  dans  la  M^- 
diterranee'^  ou  dans  la  Baltiqiie  \ 

Qu'apr^s  le  delai  d^un  an ,  si  Parrot  a  eu  lieu  en 
pays  plus  ^loign^. 

Ces  d^lais  ne  courent  que  du  jour  de  la  significatioa 
de  Parrot. 

Dans  le  cas  oh  les  marchandises  arr^tees  seraient  pe- 

(1)  Observations  de  la  Commission  dc  commerce  de  Lo- 
rient,  tome  2  y  /f«  partie  jp.  5o4  et  5o5.—  (2)  F'alifi^  sar 
Vart.  i5  du  titr€  6  ^  livre  3  de  Pordonnance  de  la  marine  3e 
1681. 
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tissables  ^  lea  d^Iais  ci-dessus  mentioiines.  sontr^duils 
k  un  mois  et  demi  pour  le  premier  cas ,  et  k  troU  mois 
pour  le  second  cas, 

Cet  article  a  ^£^  pr^sent^  au  Conseil  (fduith  11  aofkt 
iSo^  ( Voyez  Procds-^erbal ^  n'  i ,  art.  19a  )  5 

Adopte  dans  la  mSme  stance  (Yoyez  Frocks-verhal  ^ 
l^o  xvr)  5 

Pnisentd  de  nouveau  et  adopts  le  29  aodt  (Voyez  Pro- 
cds<;erbal  j  n*  vi ,  art,  1 98 ,  et  n®  xii )  ; 

Communique au  Tribujiatje  x^^  septembre  ^ 

Pr^entd^  aprks  la  tommunication ,  etadopti  le  5  ( Voyfat 
Prods-verbal,  n«»  in  et  iv,  art.  587^.  j 

Get  article  parle  en  general  de  I'arrlt  survenu 
de  la  part  (Tune  puissance ,  expression  generique 
qui  semble  embrasser  egalement ,  et  Tarr^t  or- 
donn^  par  leGouvernement  francais ,  et  celui  qui 
Test  par  un  Gouvernement  etranger.  Cependant 
farticle  369  reduit  TefTet  de  la  disposition  a  cette 
dernieresorte  d'arr^t,  car  c'est  le  seui  pour  lequel 
il  permette  le  delaissement^  or  ,  it  ne  pent  etre 
question  dans  Panicle  S87  que  da  cas  oil  Tassur^ 
est  autorisS  a  demander  Tassurance. 

L'obJ€t  de  Farticle  687  est  d'etablir  des  regleg 
particulieres  pour  le  cas  auquel  il  s'applique. 

Ed  effet ,  lorsqu  il  y  a  naufrage  ,  prise ,  echoue- 
ment  avecbris ,  perle  ou  deterioration ,  il  est  per- 
znis  a  I'assure  de  faire  le  delaisseraent  immedia*- 


t 
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tanent  apr^  la  reception  de  la  noutelle^.  S'il  y  a 
arrftt,  Tassure  ne.peut  demander  Tassurance  qu'a- 
pres  im  d^Iai  de  six  mois  ou  dun  an  (depois  la 
^gnification ,  suivant  qiae  revenement  est  arrive 
k  one  distance  plus  ou  moius  eloLgnee. 

Ceci  change  aussi  les  suites  du  defaut  de  signi- 
fication dans  les  trois  jours «  Dans  les  autres  cas 
cette  omission  n'expose  I'assurc^  qu'a  Aq^  dom- 
magcs-interels  **  J  ici  elle  diflere  le  moment  oa 
il  peat  reclamer  le  benefice  du  contrat. 

Au  reste^  1  article  S87  ne  tend  qu'a  fixer  Te- 
poqne  ou  raction  deTassureest  ouverte,  mais  il 
nedeplacepas  celle  ou>  d'apres  les  regies  com* 
manes y  elle  est  prescrite.  Des-lors ,  dans  ce  cas, 
comme  dans  les  autres ,  I'assure  aura  pour  agir 
les  delais  que  lui  accorde (lartic  e  375  j  lesquels 
conunenceront  a  courir  du  jour  de  la  signi  fica  tion; 
et  son  action  ne  sera  prescrite  qu'apresrexpiration 
deces  delais. 

Le  droit  parllculier  quelaloi  admetpour  le  cas 
d'arret  est  fonde  sur  ce  que  cet  evenenient  n'opere 
pas  toajours  la  perte  de  la  chose ,  et  qu'il  est  pos- 
sible de  lever  I'obstacle  qu'il  appoi'te  a  la  con- 
tinoalion  du  voyage.  11  seroit  iujuste  dobligcr 
rassttrenr  a  payer  Tassurance,  avant  de  Tavoir 
mis, en  mesure  de  faire  cesser  Farret.  C'est  pour 

*  Voyez  les  art.  .l^.^  et  378.  — *  **  Voyez  les  notes  2t  et 
4  tur  IW/.  574. 


l^iT.  X.  Des  Assurances.  Sscx.  III.  Art,  387V     389 

csitte  tai&on  que  la  loi  oblige  de  Tavertir,  et  lui 
i^^cofder  ensuite  le  temps  necessaire  pour  qu'il 
putfise  faire  ses  d-marches  ou  attendre  si  an  char- 
gemem  surTenu  dans  des  circoustauces  n'en  am^« 
nera  pas  un  aus^l  daii3  les  ordres  doimes  par  le 
gouyemement  qui  a  prouoac^  Tarret. 


ARTICLE  388* 

P^KDANT  Us  il^lais  port^s  par  Particle  precedent  y 

.X.ES  ASSURES    8ONT  TENUS    DE  PAIRE  TOUTES    I.ES   DILI- 

'  OENCua  Qut  VEmrsnTT'DiFENDKE  D^fivx^  .^  ToCfet  d^ob^ 
tenir  la  main-lev^e  des  e£fets  arrSt^s« 

Pourront ,  de  leur  c6t^ ,  les  assureurs ,  ou  de  concert 
Avec  les  assures ,  ou  separement  >  faire  toutes  d^mar- 
.    johes  A 'Iodine  fiiu 

Cet  article  a  iti  prSsenti  au  Conseild^itatle  /#  axiikt 
1807  (  Voy€2  Proe^^erbal^  n«  1 ,  art.  193 ) ;     # 

Adopts  dans  la  m^rke  stance   (Yojez   Proems.  ^  verbal y 

Presents  de  nouveau  et  adoptS  /?  29  (  Voyea  Prochs^ver" 
haly  vH  VI 9  art.  199  ,  et  n*  xii) ; 

CdfAmuniquS  au  Tribunatle  i«'  septen^bre; 

'    Prefienf^^  apris  la  communication  y  et  adoptd  Z?  5  (  Yoy  ex 
Pfodts-verbal  y  n'«  ni  et  iv,  art.  388  ). 


' '  <  1.1 


I.   LVS  ASSURES  SQUT   TEI?US    DB    FAIRE   TOUTES 
LXS  BtLIOENCiSS  QTTI  OXPENI^EIfT  d'eVX.  Cette  dis« 

posidpna  etecritiqu^e.  Les  raisons  par  lesquelles 
OB  Ta  attaquee  y  et  oelles  qui  Font  fait  ihainteuir^ 
oiit  ei^  expos6es  dans  les  termes  suivans  :  «  Les 
Tribunaux  et  Conseils  de  commerqe  de  Caen  et 
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de  Saint-Malo ,  a  dit  la  Commissioa  ^  ont  fak  re» 
marquer  que  I'obligation ,  itaipos6e  a  I'assure  par 
cet  article ,   presentoit  de  grands  inconveniens« 
Un  marchand  de  Rouen  j  disoient-^ils ,  a  fait 
assurer  des  savons   ou  des  cotons  venant  de 
Marseille;  le  nanre  est  arr^ie  par  des  corsaires 
de  puissances  barbaresgues }  comment  conce- 
i^oir  que  ce  marchand puissef aire  des  diligences 
a  AhGEfiOudTvvispourobtenirla  main^le^ee?... 
«  Cependantj  si  cet  article  subsistoit  i  Fassure 
ne  pourroit  faire  le  delaissement ,  qiiil  ne^Jt 
justijie  avoir  fait  ses  diligences. 

«  Nous  n'avons  pas  besoiu  de  faIre  sentir  la 
justesse  de  cette  observation  j  cependant  Tordon- 
nance  consacroit  cette  disposition  :  mais  il  par* 
rolt  queles  usages  da  commerce  om  introduit]des 
derogations  ,  surtout  pour  les  cas  dont  il  s'agit. 
c  L'ordonn^ncd ,  en  faisant  cette  injonction 
a  I'assur^ybe  I'a  point  rendoa  absolue  9  puis- 
qu'elle  ne  prononce  aucune peine;  elle  a  seuJe- 
ment  voulu  que  l'assur£  ne  neglige&t  aticnh  des 
moyens  qui  peuvem  tendre  k  la  conservation  de  la 
chose  :  car,  s'il  n'y  avoit  pas  d'asstireur^  il^eix)it 
pblig^  de  faire  ses  diligences  pour  la  maiti4ev^e. 
c  Nous  croyons  que  I'brdonnance  n'a  eu 
d'autre  but  que  de  dire  k  rassur6 1  S'il  est  en 
potre  pouvoir  dobtenir  la  restitution  des  objets 
arr4tis ,  faites ,  pour  Vassureur ,  ce  que  vous 
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auriez  fait  pour  vous-mSme ,  ajin  de  conseiver 
le  gage  commun* 

H  Les  d^lais  pour  le  delaissement  ^tant  deter- 
mines y  tant  que  le  delaissement  n^est  pas  fait , 
Tassureur  ue  peat  agir  :  il  faut  done  que  Fassure 
veille  k  la  conservation  du  gage  »  (i)« 

«  Si  I'assure  obtieni  la  main-levee  de  la  saisie 
el  arret,  et  que  ses  marchandises  aient  soufifert 
du  dep^rissement ,  ou  qu^autrement ,  par  le  fait 
de  la  detention^  ellqs  soient  ^moins  vendues 
qu'elles  ne  I'auroient  ete ,  c'est  une  avarie  qui 
regardc  les  assurev^v^ ,  aussi  bien  que  les  frais  et 
d^bdurses  faits  par  Fassure  j  et  la  portion  dont 
il  est  tcnu  des  nourritu^es  et  loyers  des  matelots 
durant  le  temps  de  I'arret^  aux  termes  de  I'ar- 
ticle^  16,  tftre  du  fret  ou  nolis>  et  de  Far  tide  7 
du  tipre  des  avaries,^  (2). 

Prenons  garde ,  au  surplus ,  que  Farticle  ex- 
clud  formelleme&t  le  jpriuidpa  mis  en  avant  par 
le  commerce  de  Caen,  et  de  Saint-Malo,  que 
Tassureur  ne  peutagir  qu-apris  le  delaissement. 
Eaeffety  si  ]usques-lii  il  n'a  pas  les  droits  dela 
poursuite ,  il  a  du  moins  ceux  qui  appartiennent 
k  tout  homme  de  veiller  k  ses  int^rets ,  et  de 
prevenir  le  prejudice  doni  il  est  menac^. 


1 1" 


(i)  Analyse  raisonn^e  de$  obserrations  de^  Tribunaux^ 
p.  104  et  io5.  —  (2)  Falfftj  Biir'Vari.St^  tit.  «,  Hv.  3  de 
rordonna&ce  de  U  xDarise  de  16S1.     ' 
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^^^^mmmmmi^>mm^mmmmi*mmmmm^mmmmm^tt^mmmmt<mmmmmim^f^»am 


ARTICLE  389. 


Le  d^taissement  ^  titre  d^navigabillt^  ne  peut  ^tre 
£ut^  81  le  nayire  6choiie:p^ut  4tre  reler^  ^  repare  ^  et 
mis  en  ^tat  de  continuer  sa  route  pour  le  liisu  de  sa 
destination. 

Dans  ce  cfis  ,  I'assur^  coaiserve  -son  recoups  sur  les 
assureurs^  pour  les  frais  et  Avaries  occ^iomte^  par 
IMchouement* 


ARTIGLB  390* 


Si  le  nayire  a  ete  declare  innavigable  ^  l^assure  sur 
le  cbargement  est  tenu  tl'en  fiire  la  notificatiM  dans 
le  delai  de  tioit  jours  4e  la  ,:f^ception  de^  nouvelle. 


ARTICLE    891. 


'  '\ 


t . 


L^.c^pitainQ  est:t^u»f.da!B4i'ce  caa^  dQ  fa^e  totites 
diligences  pour  se  procurer  un  autre  nayire  k  l^efTet  de 
transporter  les  marchandises  a\i  Ueu  de  leur  destination'^ 


ARrctctB  392. 


LVssuiiEUR  court  les  risques  des  marchandises  char^ 

g^es  sur  un  autre  nayire^   dans   l^cas  pr^'tu'par^Par-  | 

. ,  ticle  precedent  y  jusq^^a  ,ieur  arriyee  qt  ^ur  dcdkarge- 
ment.  ...... 

I 


ARTICLE  2g3, 


L^XssuxuEVR  est  tenu  ,'eh  'oiitre  ,  des  aVaries  ,  fraia 
-de-  d6chargement  ^  nMtgasinage  f  rembarquem^t  ^  de 
Ve^fcH^Dt  du  fret  ^  et  de  tous  autres  fraia  qui  auront  6t» 
faits  pour  sawyer  les  mar^baiiditeay..}^^^*^  cofLCur- 
rence  de  la  «omm«  aasucie* 
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ARTICLB  894. 


Sf  ^  dans  1^8  d^lais  presents  par  Part.  387  )  le  capi- 
taine  n^a  pu  trouver  de  navire  pour  recharger  les  mar*>> 
cliandises  et  les  conduire  au  lieu  de  leur  dettinatioxi  ^ 
Tassureur  peut  en  faiie  le  d^laissement. 

Ces  articles  ontitd  prisent4s  au  Conseil  d^itat  le  11  a^iit 
1807  (Voyez  Frocks-v^rhal^  ^*  ' »  ^Jf**  '94i  *95>  ^96^ 
»97,  198  et  199)5 

Adgptis  dans  la  mime  sdance  (  Yoyez  Proc^s-verbal  ^ 
no  XVI); 

Frisentis  de  nouf^eau  etadoptds  le  29  aoilt(Yojez  Pro- 
ces-verbaly  n^^  yi  |  art«.  200  9  aoi  ^  202  j  2o3  ,  204  et  2o5^ 
«t  n*  xn)5  / 

Communiques  au  Tribunat  le  !♦'  septembre  ^ 

Prdsentds  t  ap/i^<f  /ci  communication  ,  6t  adoptSs  le  5 
<  Vdyez  Procks-verbal ^  nP*  in  et  iv,  art*  389^  390>  391 , 
592,  395  et  5^4). 

liE  d^laissement  pour  car^^se  d'innavigabilite 
est  aussi  soumis  k  des  r^q^^cs  pairtictilieres ,  parce 
que  cet  ^venemenl,  comme  celui  de  Tarr^t, 
n'opere  pa!s  toujours  laperte  de  la  chose  assuree. 

Ces  regies  sont  tracees  par  les  cinq  articles 
ci-dessus. 

Je  vais  essayer  de  les  cUsser  dans  I'ordre  qui 
me  parolt  le  plus  convenable  pour  en  faire  saisir 
rensenible  et  les  rapports. 
.  ,-lI  faud  voir  d'abord  dans  quelles  circonstances 
il  J-  a  innavigabilite* 
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La  qaestion  ne  peut  se  pr&enter  que  lorsqn'il 
y  a  eu  echouement  simple  ^  car  s'il  j  a  eu  nau- 
frage  ou  echouement  avec  bris  ,  non  -  seule- 
xnent  le  navire  cesse  d''£tre  navigable ,  il  n'existe 
jo&me  plus.  Aussi  est-<:e  k  I'hypothese  de  1'^ 
chouement  simple  que  rarticle  58^  reduit  ses 
dispositions  et  ccUes  des  quatre  articles  suivans* 

Le  9>Sme  article  decide  qu41  n'y  a  pas  inna- 
vigabilite  toutes  les  fois  que  le  navire  peut  Stre 
relev6,  repare  et  mis  en  ^tat  de  continuer  sa 
route  pour  le  lieu  de  sa  destination. 

La  Commission  avoit  dit :  Le  delaissement  ne 
^  peut  4trefait  si  le  navire  echoue  a  etc  relet^e ,  et 
s^il  a  continue  sa  route  jusqiiau  lieu  de  sa  deS" 
tination  (i). 

La  cour  d'appel  de  Rouen  et  le  Tribunal  de 
commerce  du  Havre  ,  observerent  que  cette  re- 
daction c  rappeloit  la  declaration  du  17  aout 
1779  »  (3)9  «  contre  laquelle  toutes  les  places 
de  commerce  reclamerent  dans  le  temps ,  parce 
qu'elle  facilitoit  des  d^laissemens  dictes  par  le 
seul  interdt  de  Tassure  y  sans  principe  de  raison 
ni  de  justice  >  (5).  Divers  assures  ,  en  effet , 
apres  le  relevementde  leur  navire ;  trouvantplus 


(1)  Fro  jet  de  Code  de  commerce  ^  ar/..3o3.  -—  {2)  Obser- 
▼ations  de  la  Cour  d'appel  de  Rouen  ^  tome  i®',  p\  276.  -« 
(5)  Obsertations  du  Tribunal  de  commercflT  da  HaVre  ^ 
tome  Q.jy  I^^  partie f  p.  ^6:i4 
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ffavantage  a  cesser  le  voyage  qu'a  le  continuer  ^ 
out  imaging  de  Tarr^ler  et  de  signiiier  leur  de- 
laissement^  pr^tendant  que  la  loi  leur  donnoit 
«ette  faculte  »  (x).  «  L'echouage  simple  ne  doit 
pas  donner  lieu  au  delaissement ,  et  cependant 
il  est  tres-rare  qu'un  navire  qui  a  6choue  puisse 
imxnediatement  reprendre  sa  route ,  et  se  rendre 
k  sa  destination  sans  aucune  reparation  »  (2), 

La  Commission  >  se  rendant  k  ces  raisons^ 
iSubstitua  anx  mots :  a  continue ,  ceux-ci ,  a  pu 
continuer  (5). 

Mais  ce  n*etoit  pas  encore  assez  :  Tassur^  pou* 
voit  ^chapper  a  la  disposition  en  ne  faisant  pas 
relever  ni  r^parer  son  navire.  La  redaction  dii 
Gonseil  pourvoit  k  tout  enrefusant  le  delaisse- 
ment ,  non  -  seulement  lorsque  le  narire  a  pu 
continuer  sa  route ,  mais  encore  lorsqu'il  a  pu 
£*tre  releve ,  r^parS  et  mis  en  ^tat  de  nayiguer. 

La  premiere  condition  dn  delaissement  pour 
cause  dlnnarigahiiltej  est  done  que  Tinnaviga- 
bilite  son  absolue. 

Mais  comme  il  faut  que  cette  cause  soit  cer- 


(1)  Observations  de  la  cour  d^appelde  Rouen 9  tome  i^'j 
p.  276.  —  (1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  du 
Havre  9  tome  a,  I^^  partie^jp*  4^2.  —  (5j  Analyse  rai- 
sonnee  des  observations  des.Tribunaux^  jp»  loS;  -«-*Frojet 
Tectifie  ^  art*  3o3* 
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taine  pour  operer  tin  semblable  effet^  I'aiv 
tide  S90  ajoute  ,  pour  seconde  condition  du  de* 
laissement ,  que  rinnavigabilite  ait  et£  d^claree* 

Cependant,  par  quiet  dtosjguolle  forme  Tin-^ 
navigabilite  doit-elle  6tre  constat^e  ? 

Le  Code  de  commerce  ne  pouvoit  pas  donner 
de  regies  absoiues  a  cet  egard ,  car  il  peut  arriver » 
et  il  arrive  le  plus  souvent ,  que  le  lieu  oil  le 
vaisseau  relftche^  &ute  de  ponvoir  continuer  sa 
route ,  n'est  sous  Tempire  ni  des  lois  ni  des  aur 
torites  fran^aises.  Les  Tribunaux  fran^ais  joge- 
ront  done ,  d'apres  les  circonstances ,  du  merite 
de  la  verification.  Au  reste ,  il  leur  seroit  difficile 
de  refuser  leur  confiance  a  celle  qui  seroit  (kite 
par  des  experts  et  sanctionnee  par  les  autorites 
du  pays  oil  se  trouve  le  navire. 

II  s'^agit  d'examiner  maintenant  si  Fassurenr 
repond  de  Tinnavigabilite  de  quelque  principe 
qu'elle  provienne* 

Uarticle  369 ,  ne  le  cbargeant  que  de  celb 
qui  est  causee  par  fortune  de  mer  ^  le  degage  par 
f  ela  raeme  de  I'innavigabilite ,  qui  a  pour  prin- 
cipe la  Y^tuste  ou  le  mauvais  ^tat  du  vaisseau 
lors  de  son  depart :  I'article  35a  confirme  d'ail- 
leurs  cette  distinction. 

Mais,  de  quel  cote  sera  la  presomption  ?  Sera- 
ce  du  c6ie  de  I'assure^  de  maniere  que  le  vais- 
seau soit  toujours  repute  e're  parli  en  bon  ctat , 
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et  que  Tassureur ,  pour  repousser  rabandon ,  soit 
oblige  de  prouTer  le  contraire  ?  Sera-ce  du  cote 
de  I'assureur,  de  sorte  quele  vaisseau  soit  repute 
etre  patti  eu  maurais  etat  toutes  les  fois^que 
I'assure  ne  justifiera  pas  que ,  lors  du  depart ,  ce 
bdtiment  etoit  capable  de  soiitenir  le  voyage? 

L'article  4  deia  declaration  du  17  aout  1779 
avoit  prononce  en  faveur  de  celte  dcrniere  opi- 
nion. U  n'admettoit  les  assures  k  faire  le  delais« 
sement  qu'en  representant  les  proces-^verbaux  de 
visitedunavire.  Mais  cette  disposition  etoit  tex- 
tuellement  restreinte  aux  assurances  sur  lenavire 
et  ses  accessoires  i  parce  que  ,  dans  ce  cas^  les 
assures*,  dtoient  ceux  qui  devoient  faire  proceder 
k  la  visite..:  La  meme  obligation  n'etoit  certaine^ 
ment  pas  impose.e  par  la  loi  aux  assures  sur  le 
chargement,  puisque  jamais  ils  n'ont  etesoumis 
a  faire  verifier  Tetat  du  bdtimentr  Neanmoins 
com  me,  adefautde  stipulation  particuliere  ,  les 
assureursnerepondentpas  du  fait  du  capitaine  *  , 
on  doutoit  si  >  par  cette  raison  ^  la  disposition  de 
la  declaration  de  1779  ne  devoitpas  eireetendue 
aux  assures  dont  il  s'agit.  i 

Le  Code>  ne  repetant  pas  la  decision  donnee 
par  la  declaration  de  1779,  semble  laisser  la 
question  indecise  ;  mais  on  peut  tirer  argument 


•i^«t ' 


Voyez  art.  353.^ 
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de  Tart.  ^97  ,  leqael  repose  sar  le  principe  que 
le  Taisseau  est  cense  parti  en  bon  etat  j  et  tjxL 
reserve  neanmoins  la  preave  contraire,  nonob^ 
tant  mSme  ies  certificats  de  visite  ,  k  celui  qui  a 
inter^t  de  contester  le  fait. 

Voyons  inaiatenant  quels  ^ont  Ies  effets  de 
ilnnavigabiliie  constatee  et  provenant  de  fortqne 
de  mer. 

Relativement  &  Tassarance  qui  portesttr  lena- 
vire  9  c'est  une  cause  absolue  d'abandon ,  attendii 
qu*il  n'est  plus  possible  de  retablir  la  chose  as* 
sur^e ,  et  de  la  faire  arriver  k  sa  destination. 

Relativement  k  Tassurance  sur  le  chargement^ 
rinnavigabilit^  du  navire  n'autorise  pas  toujours 
Fabandon  ,  parcequ'il  pent  y  avoir  des  moyens 
de  transporter  par  une  Autre  voie  la  chose  assu- 
ree  ,  et  qu'alors  le  chargeur  ne  la  perdant  pas  et 
la  trouvant  au  lieu  du  d^chargement ,  il  n'y  a  plas 
de  motif  pour  fui  permettrede  demanderlaperte. 

En  consequence ,  I'art.  3gt  charge  le  capi- 
laine  de  chercher  uh  autre  navire  pour  op^rer  le 
transport  des  effets  assures;  et  I'art.  Sgi  n'auto- 
riise  le  d^laissement  que  lorsqu'il  n'a  pas  pu  eu 
trouver  dans  un  laps  de  six  mois  ou  d'un  an  t 
suivant  Ies  distances. 

Ces  delais  courent,  comme  dans  le  cas  de 
Tarret ,  du  jour  de  la  signification  el  non  du  jonr 
de  la  reception  de  la  nouvelle.  Cest  ce  que  de- 


/' 


\ 
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cide  Tart.  $94 »  en  reayoyant  purement  et  simple- 
ment ,  pour  ia  fixation  des  delais ,  a  I'art.  587/ 

Le  premier  projetde  la  Commission  chargeoit 
Fassureur  et  Tassur^  de  chercher  le  nouveau 
navire  j(i) ;  mais  la  Commission  rectifia  elle- 
m^me  cette  redaction  (2) ,  d'apres  les  observa" 
tions  da  Tribunal  de  commerce  du  Havre ,  lequel 
dit  :  «  Cette  mission  est  donnee  au  capitaine  par 
rordonnance  de  1681  (5)  *  ,  et  il  est  evident  que 
lai  seul  peut  et  doit  la  remplir. 

If  C'est  une  inadvertance  d'avoir  transport^ 
cette  mission  si  Tassure  et  a  I'assureur ,  comme 
le  (kit  cet  article*  lis  sont  presque  toujours  tres- 
eloignes  du  lieu  du  sinistre ,  quelquefois  a  mille 
lieues  et  plus,  souvent  encore  ils  ne  resident  pas 
Fun  et  Tautre  dai^s  le  mSm^  lieu,  l^i  I'un  ni  Tautre 
ne  sont  done  a  ^portee  d'agir  dans  ce  menie  cas  ; 
encore  moins  de  se  concerter  a  cet  effet ;  et  les 
marchandises  dep^iroient  totalement ,  au  grand 
dommage  et  detriment  des  interesses  ,  avant 
qu'il  pAt  ^tre  pourvu  au  rechargement  sur  un 
autre  navire.  Le  capitaine^  au  coniraire,  est 
toujours  sur  le.Iieu  du  sinistre  y  Tordonnance  I'a 
sagement  etabli  en  pareil  cas  le  procureur  ne 
des  propri^taires  du  navire  et  des  marchandises  , 

(i)Pi:9Jet  de  Code  de  commerce ,  art*  3o4«  — *  W  Ibid.  — 
(5)  Ordonnance  de  la  marine  de  168 1 )  liv.  3  ^  tit.  6y  art^  lu 
♦7^oye«  art.  296. 
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nul  aatfc  ne  peut  le  remplacer :  c'est  ponrquoi 
ii  nous  puroit  necessaire  et  indispensable  de 
sobstituer  le  capitaine  h.  V assure  et  i  Yassureur^ 
et  de  dire  dans  ce  second  paragrapbe  :  Le  capi- 
taine est  tenu  defaire  ses  diligences  pour  se  pro- 
curer im  autre  navire  ,  etc,  »  (i). 

Mais  si  I'assureur  est  exempt  de  payer  Tassa^ 
ranee  quand  le  transport  s'effectue  par  un  autre 
navire ,  il  n'en  demenre  pas  moins  charge  , 

1  ®  De  la  garantie  des  ey^nemens  posterienrs 
qui  pourront  arriver  pendant  le  reste  du  voyage*; 

2®  Des  avaries ,  c'est-i-dire  du  dommage  que 
rechouement  a  pu  causer  aux  marchandises  **; 

5^  Des  frais  extraordinaires  faits  pour  con- 
server  les  marchandises  ,  ou  pour  les  transporter 
sur  le  second  nayire  ***  j  ces  frais ,  aux  tprmes 
de  Tarticle  597  ,  ^tant  aussi  reputes  avaries. 

Les  avaries  etles  frais  que  Tassureurdoit^^ont: 

A.UX  termes  de  I'article  589  ,  ceux  qui  ont  ete 
occasionnes  par  I'echouement  et  les  travaux  faits 
pour  relever  le  vaisseau  et  le  mettre  en  etat ; 

Aux  termes  de  Tarticle  594  j  ceux  qui  ont  pour 
tause  le  transport  sur  I'autre  navire  des  effets 
assures.    ^ 

La  disposition  finale  de  Tarticle  5g5  ,  qui  re- 

(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre  ^ 
0ome  2 ,  /'«  partie  y  p.  4^3. 

*  Voyez  art.  392.  —  **  Voyez  art.  595.  — ***iS/Vf. 
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duit  ces  deux  dernlbres  obligations  ala.concur* 
rence  de  la  somme  sissuree  >  a  ete  ajoutee  sur  la  de- 
maude  du Tribunal  de  commerce  du  Havre,  le^ 
quel,  ^  en  convenani  qu'elle  eioitde  regie  et  de 
droit ,  a  era  qu'il  ^toU  neanmoins  necessaire  de  s''&ii 
expliquer  pour  corriger  la  generalite  des  termes 
qui  precedent.  La  restriction  est  conforme  a  ce 
principe  que  Tassureur  ne  peut  etre  tenu  au-delk 
de  la  somme  qu'ila  assuree  ,  et  dont  il  re^oit 
ia  prime  t(0-  'Z' 

La.Cojar  de  cassation  a  dit,  sur  les  articles  du 
projet  qui  correspondent  a  ceux  que  nous  discu^ 
tons  ^  «  qu'ils  Violent  le  sujei  d'une  question  fort 
imporiante  ,  celle  de  sayoir  si  Tassureur  est  tenu 
cumulativement  de  la  perte  entiere  ,  et  de  la  de- 
pense  des  avarics  qui  oni  precede  celle  perte  ;  et 
qu'il  seroi  t  necessaire  de  la  decider  j^ormellement .  , 

«f  Dans  le  cas  pariiculler  de  la  rancon  par  Tas- 
sure  ,  si  les  assureurs^  prennent  la  composition 
pour  leur  compto  >  ils  doivent  payer  sans  delai 
le  prix  de  la  rancon  ,  el  ils  continuent  de  courir 
les  risques  du  voyage  (arl.  3o6  et  5p7  du  projet , 
66  el  67  de  Tordonnance.  ) 

«f  11  est  vrai  que,  daus  cecas,  la  prise  avoit 
donnp  ouverture  au  delaissement ,  ei  que  c'esi 
en  la  faveur  des  assureurs  que  la  Iql  a  donne  a 


(i)  Observations  4u  Tribtmal  de  conitterce  du  Havrit, 
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ceux-ci  la  faculte  de  prendre ,  pour  leor  compte, 
la  composition ,  on  d'y  renoncer. 

•r  Mais  enfin ,  cede  faculte  est  elle  autre  chose 
que  I'option  donnee  aux  assureurs  de  convertir 
en  avaries  un  eyenement  qui  auroit'jpu  autoriser 
le  delaissement  ? 

«  D'ailleurs,  pourquoi  la  perte  que  causera 
un  echouement  fait ,  par  exemple  ,  pour  echapper 
aux  pirates ,  ne  donnera-t-  elle  pas  lieu  k  une  in- 
demnite  aussi  etendue  que  celle  resultant  de  la 
prise  par  ces  pirates ,  suivie  de  rachat  ?  £t  poigr- 
quoi  le  principe  ,  qui  regleroit  cetie  avarie  >  ne 
sera-t-il  pas  commun  k  toutes  les  avaries*  ? 

«  On  ne  pense  pas  qu'on  puisse  admettre  de 
distinction  entre  les  avaries. 

«  11  faut  done  decider  la  question  absolument. 

«  Un  navire  est  chasse  par  un  pirate ;  il  force 
de  voiles  pour  s'echapper ,  il  s'endommage  dans 
sa  course  trop  rapide  :  ccp^dant  il  va  etrepris; 
il  approche  de  terre ,  et  il  s^echoue. 

«  Ce  navire  est  assure  etestime  loo^ooo  fr. 

«  II  ea  co&te  2;5»ooo  fr.  pour  le.relever  et  le 
r^parer. 

cc  S'il  eut  etd  pris  par  le  pirate^  et  rachejte  poor 
aSyOOO  fr.  ,  les  assureurs ,  pour  s'approprier  la 
rangouj  paieroient  actuellement  aS^ooo  fr.  ,  et 
cpntinuer#ient  de  courir  le  risque  entier ;  en*  sorte 
que  9  s'ii  9urvenoit  ensoite  prise  ou  perte  entiere, 


*  w 


Tit.  X*  Des  Assurances.  Sect.  II.  Art.  394*      So9 

ils  seroient  obliges  de  payer  100,000  fr.^  sans 
deduction  des  aS^ooo  francs  deja  payes. 

ir  Pourquoi  en  seroit«il  autrement ,  si  la  prise 
a  eu  lieu  apres  Tayariepar  ^chouement  ? 

«  Par  Ic  contrat  d'assurance ,  quoique  les 
choses  assur^es  soient  estimees  y  ce  n'est  point 
nne  somme  que  les  assureurs  s'eogagent  a  four* 
nir  ;  c'est  un  navire  ou  des  marchandises  quails 
se  chargent  degarantir  de  tous  les  risques  demer, 
risques  qui^  par  la  nature  des  choses ,  peuvent  se 
succeder  et  se  multiplier.  Us  ne  remplissent 
point  leur  engagement »  s'ils  ne  sont  charges  cu- 
mulatiyement ,  et  de  la  perte  entiere,  et  desava<* 
ries  qui  Tout  prec^dee. 

«  La  question  s'est  presentee  en  1 7^0  ,  k  la 
Cour  provisoire  etablie  a  Rennes ;  elle  fut  jug^e 
coDtre  Tassure  :  on  ne  connolt  pas  de  decision 
contraire.  On  ne  propose  pas  de  preferer  Topi- 
nion  favorable  aux  assures ,  mais  de  balancer  les 
raisons  pour  et  contre,  et  dc  decider  la  question 
par  une  disposition  legislative. 

«  Dans  Tarticlc  5p3  ,  en  disant  que  Tassure  ne 
pcul  faire  le  delaissement  d*un  navire  echoue , 
s'il  a  ei6  releve,  le  projirt  ajoute  :  U assure  con- 
serine  son  recours ,  tant  pour  lesfrais  de  techoue- 
merit  ^  que  pour  les  av4ines.  Cetie  disposition  est 
superllue ,  si  on  suppose  uniquement  que  le  na- 
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Vire  a  hearensement  (ermin^  son  voyage ,  ptiia* 
que  d'autres  dispositions  statQent  ge&^ralement 
que  les  assureurs  son!  charges  des  ayaries. 

tr  Si,  aq  contraire>  ce  recoors  est  conserve  a 
I'assure  >  dans  le  cas  meme  oil  il  v  auroit  ea 
pcrte  entiere,  il  est  implicitement  decide  que 
Tassureur  supporte  cumnlativement  les  avaries 
eprouTees  d'ubord ,  et  la  perte  survenue  ensuite. 

•  L'ariicle  3o4  offre  la  m^me  decision  d'une 
maniere  plus  claire^  quoique  encore,  implici- 
tement. 

c  II  parle  du  cas  d'echouement ,  a  la  suite 
duquel  les  marchandises  asspr^es  ont  ete  char- 
g^es  sur  un  autre  navire. 

«  II  decide  que  I'assureur  continue  de  courir 
les  risques  jusqu'au  moinent  du  debar queoient, 
ei  qtfil  est  tenu,  en  outre ,  de  tons  les  frais^ux- 
quels  rechouetnent  a  donne  lieu. 

«  Si  on  yeut  que  I'assureur  ne  puisse  jamais 
etre  oblige,  a  plus  que  la  somme  pour  laqiielle  ii 
a  regu  une  prime  ^  il  faut  changer  la  diction  des 
articles  3o3  et  3o4>  et  exprimer  que,  dans  le 
cas  de,  perte  ,  Vassureur  qttijmje  la  sorrimepour 
laquelle  ila  souscrit,  ne  peutitre  recherche  pout 
le  paiement  d^as^aries  antSrieures. 

«  Et  dans  le  cas  contraire,  il  faut  dire  : 

«  Que  I'assureur  n! est  pas  degage.de  son 
obligation  au  paiement  des  avaries^  encore 
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iien  tfue^  par  la  perte  posterieure  ^  ilsoit  oblige 
au  paitment  total  de  la  somme  pour  laque/le  il 
a^ouscrit. 

«  Si  dans  le  cas  pi^opose  d'^chouemem ,  le  ca- 
pitaine  potiYoit  emprunter  h,  la  grosse ,  T^v^ae* 
ment  de  perte  totale ,  arrivd  ulterieurement ,  ne 
presenteroit  point  la  difficult^actuelle,  parce  que 
les  pr^teurs  perdfpieni  la  somme  prStee; 

u  Mais  en  fait  ^  il  n'est  pas  toujours  possible 
d^empruniei'  k  la  grosse ; 

«  Et  en  droit ,  Temprunt  dans  cette  hypoth^e 
seroit  fait  pour  le  compte  des  assureurs  :  ils  en 
devroient  le  remboursement ,  si  le  navire  arrivoit 
keureusement.  Or^  s^ils  n'en  sont  liberes  que 
parteequ'ilauroit  et4  couvenu  que  le  cas  de  perte 
seroit  liberatoire ,  ne  doiyent-ils  pas  continuer 
d'etre  obliges  au  paiement  de  la  d^pense ,  si  le 
capitaine  n'a  pu  la :  cpuvrir  par  un  emprunt  fait 
k  cette  condition  »  (i)? 

La  question  me  parolt  ayoir  et£  d^cid^e  par 
Tarticle  ^95  >  lequel  dit  :  Uas^ureur  est  tenu  ^ 
SN  OUTRE  ^  de^  avaries  ^  frais  qui  auront  it6 
fails  pour  sauver  les  marchandises. 

Cette  disposition  ,  en  effet  9  est^plac^e  imm6-> 
diatement  apr^s  celle  de  I'article  Sgs  ,  qui  charge 
Tassureur '  des  risques   subseqaens.  Ces  mots  , 

#■  • 

(I)  Obserratioiu  d«  JaCour  de  cassation^  tome  i^^^p*  ^Jf 
g8  et  39* 

Tome  IV*  !io 


/ 
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en  outre  ^  ajoutent  done  ^  Tobligaiioa  que  lui 
impose  ce  dernier  article  de  repondre,  snivant 
les  circonstaoces ,  de  la  perte  ou  des  ayaries  qui 
pourfOQt  survenir,  rafoligatioQ  de  payei*  les  frais 
et  les  avaries  occasionnees  par  rechau^iient: 

Sans  doute ,  que  si  les  ev^nemens  posierieurs 
le  forcent  de  payer  Tassurance  emigre ,  iltie  devra 
pas  en  slis  les  dommages  que  r^choiuenieai  aara 
causes  aut  tnarchandiises ,  puisqu'cn  fet^uyrant 
la  perte  totale ,  I'assure  se  trouve  pleihement  iu-^ 
demnise.  Mais  11  devrd  les  frais  ^t  deb6urses  que 
Tassur^  aura  faits  a  ^occasion  de  r^chouemeiit , 
car  le  paiement  de  la  pefte  ti^en  couvriroit  pas 
ce  dernier! 

Quoique  cette  distmc^tidii  ne  se  trouve  pas  dan; 
le  texte  ^  elle  ne  doit  pas  neanraoins  i^tre  re-* 
)etee»  atlendu  qti'etant  dans  fa  nature  des  ciidses 
et  dans  T^sprit  de  la  loi ,  le*  16gislateur  iU  nbces- 
sairenaent  supposee. 


ARTICLE   3^5^ 

Bii  c^^  de  pose  ^  6i  Passure  nV  pu  en  doniier  avis  k 
Tassureur  ,  11  peut  rac^ete^  les  effets  sans  attendre  son 
*Ordre,   '  ^     •  ")!  •   , 

X'asscir^  «st  tenn  de-sigaifief  k  Passureiir  la  ^:oi|i^- 
f»^*oiB>|iiUiaiirfl  biX^^  aussit6t  ^u'il  en  aura  les  mojens* 
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ARTICLE  396* 


L^AssuREUB.  a  le  choiz  de  prendre  la  composition  k 
■*  ^•(M  compte  9  oil  d'y  ^eiioncer  :  11  est  tenu  de  motifier 
. .  son  xhoix  k  Tassur^  ,  dans  les  vingt-quatre  heures  qui 
aui vent  la  signification  de  la  composition. 

S 11  declare  prendre  la  composition  k  son  profit ,  11 
est  temi  de  contribuet^  sans  d^lai  y  au  paiementdu 
rachat  dans  les  termes  de  la  convention  ^  et  ^  propor- 
tion de  son  int6F6t  ]  et  il  continue  de  courir  les  risques 
.   ;du(  "XOyfifpi  cofiform^ment  an  contrat  d*isiiurance. 

..(,;'  :.,S\^dep(ar9  renpncer  au  profit  de  la  composittos'^ 
il  est  tenu  au  paiement  de  la  somme  assuj^e  ^ .  sans 
'   ^liv^  rien  pri^tendr^  aux  efFets  racbet^a.         •    -  •    • 

LoKsque  I'iissuiieu^  nafa  ]^  notifie  son  tdKbix  ^ns  le 
d^iai  susdit  ^  il  est  c^rn^  aypir  renonc^  au  pr<^^t  de  la 
composition.       *         '    »  ' 

Ces  articles ontStdgrdsp7ites,au  Qonseilff^ta!j{l^\\^:ao(Lt 
lBd7  ( Voyez  Prods-verbdl ^  h9  1 1  art.  200  et  ioj  *)  '5 

Ado^iSs  dhnsla'mSme  siance  (Voyez  Procis-wrhhU 

O  V  F  •  I  " 


»     t  I 


»  * 

Prdsent^s  cfa  nouveau  etj^opt^  le  Ifyapfi^fY^ff^  PrV' 

cSs'Verbal y^n^  vi,  art.'  206  et  aoy  ,  et  n®  xii)  5 

Communiques  au  Tribunal  le  1"  septembre ;' 

'  Pr^sdMi^s  y  apr^s  Id^ *eommunitadbfi ,  kt'^ adbpi^s  le  5 
CVpyez  Frocis-verbaly  n'siii  et  iv^  art.  39^  e»  S^> 

Nous  avons  Vu  queie  seul  fait  de  la  prise 
donne  lic\i' du  d^laissement  ^'  m&me  Ibrsqiie  le 
vaisseati  est  ensuue  reF&che  ppur  quel  que  capse 
que  lie  sou  *. 

Le  rachat  ou  composition  est une  de  ces  cau$es» 


I '  '■ '  '  ■  ■  "     '         I  I 

*  Fbjfez  UQle  «ur  Vart.  iO^l 

A0» 
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Comme  les  conqudies  prceda  belUca  sont  nne 
maniere  d'acquerir,  ^tablie'par  1#  droit  des  geas, 
attendu  qu'elles  ne  sont  que  la  suite  d^  droit 
de  faire  la  guerre. que  ^o^s -les  peuple^  OQt  ne- 
cessaireknent  d£i  admettre^  il  eA  resolte  que  la 
prise  fail  cesser  la  propriete  qu'avoit  le  capture 
des  ^effets  qui  lui  out  &vk  enleves  par  fa  force  des 
armcs.  :. 

De&^l^rs ,  s'il  les  rachete ,  il  ne  reprend  pas  sa 
|Hr6priete  antienne^  il  acquiert  une  propfi^^  noo- 
Telle.  A  plus  forte  raison.Ies  tiers ^^^els  quils 
soient.v cqui  font  le  rachat  y  devienn^nt^ils^  pro- 
prietaires  des  effets*  captnri^s;  C6mint  de  tome 
autre  chose  qui  se  trouve  dans  le  commerce. 

Bfdis'fl  ne  s^agit  ici  que  de  ra^sureur^et^e 
TassUire,  e|  des  $uites,que  le  ra^haj(  peut  avoir 
entre  euxlorsqu'il  est  fait  par  Fun  ou  par  Tatitne. 
Etavtoni  .dbffc  Its  tiiers  (Strangersr  a  1^  police  d'as* 
surance.   ' .  .'    \.     .r.^- 

Be%ti«rement  4 . 1  ^a^^re^r  el  h  Tassore  ,  les 
prindpes  qu'on  vi^nt  de  poser  sont  snscep- 
tibles  de  quelques  modification^ »  attendu  qu'on 
9e  sauroit  les  lejur  appliquerqu'en  |es,,c,ppibinan{ 
avec  ceux  du  delaissement  de  la  garantie,.. 

Ce  sont  ces  modifications  qu  il  irapprte  de  der 
terminer. 

On  ne  peut  se  placer qite  dans  trois  hypotheses; 

Ou  Fassureur  rachete  directement  j 
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Ou  Tassure  rachete  pour  son  propre  compte , 
Ou  il  rachke  pour  le  compte  de  I'assureur. 

"  .  .  .  <  ^ 

L'assureiir  qui  prend  directement  k  compo- 
sition les  choses  captur^es,  acfaete  plut6t  qu'il 
ne  rachete ,  sans  que  I'acte  qu'il  fait  influe  ea 
rien  sur  I'execution  de  ses  engagemens  envers 
FassidriS^  puisqu'il  ne  lai  esc  pas  permis  de  rendre 
k  ee  dernier  Its  effets  qu'il  recouvre.  II  agit 
commeparticulidr,  non  comme  assureur ,  quoi- 
que ,  comme  assureur ,  il  pui^se  avoir  inierdt  a 
faire  le  rachat  k  Teffet  de  tirer  plus  d'avantage 
du  deiaissemeht  qu^alorsil  ne  sauroit  ^yiter.  M  ais, 
comme  assureur ,  il  devra  payer  la  perte. 

Quant  a  Tassur^ ,  il  peut  bien  racheter  pour 
son  propre  compte;  mais  alors  attract  il  letlroit 
d^  r^peter  la  somme  assuree  ? 

La  raison  de  douter  est  qu'il  ne  lui  est  permis 
de  demander  I'assurance  qu'en  faisant  le  delais- 
cement ,  et  que  par  le  rachat  il  pourroit  etre  mis 
hors  d'etat  de  le  faire ,  puisque,  s'appropriant 
:2es  effets  assures  j  il  ne  reste  plus  rien  qu'il  puisse 
abandonner  k  Tassureur,* 

Que  si  I'on  objecte  que  Tassuf^  abandonne  a 

^  i'assureur  le  droit  6veniuel  de  reconvrer  le  prix 
du  rachat ,  ii  est  facile  de  r^pondre  qu'on  ne  peut 

.Be  d^cerminer  par  ^ette  consid6ratioii  sans  ad- 
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meUre  que  la  composition  acceptee  par  Tassnre 
est  toujour^  indirectement  a  la  charge  de  I'assu-^ 
reur ,  car  il  suffiroit  k  Tassur^  ,  pour  Vj  mettre , 
de  faire  le  d^aissement  :  or »  Tarticle  396  exciud 
cette  idee,  en  fie  faisani  retomber  )e  rachat  sor 
Tassureuf*  que  lorsqu'ii  consent  a  le  prendre. 

Blfiis  la  raison  de  decider  raffirmative  est  qua 
Tassureur  tie  pent  esperer  de  reconvrer  la  prise 
qu'autant  qu'elle  set'oit  declaree  nulle  ;  que  si  ce 
cas  arrive  >  le  rachat  est  aneajiti :  Tassure  reprend 
]a  rangon  qu'il  a  donciee ,  et  Tassureur  devient 
proprietaire  des  effets  racbetes*  Le  delaissement 
n'est  done  pas  illusoire,  et  par  consequent  la 
condition  sous  laquelle  la  somme  assuree  peat 
etre  exigee  existe. 

Re^  enfin  I'assur^  qui  rachete  pour  le  compie' 
de  lassureur.  .      .     v 

Get  assur^  agit  1  ou  en  vertu  d'un  mandat  de 
Tassureur,  ou  il  agit  $ans  ordre. 

S'il  a  un  niandat,  nous  nous  retrouvons  dans 

I'hypotfaese  oil  lassureur  traite  directement,  car 

celui  qui  traite  par  un  fonde  de  pouvoir  est  corome 

celui  qui  traite  par  lui^meme.  La  loi  n'avoitdoQC 

pas  a  s'occuper  de  cecas.>  lequel  ne  presemant  pas 

de  difKculceSy  n'exige  pas  de  regies  particulieres. 

Si  I'assure  n'a  pas  d'ordre,  la  loi  distingue : 

Lorsque  I'assure  ^  pu  donner  aTis  de  la  prise 

assureur;,  confoimemenita  I'arlicle  874 ,  Tart. 
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Sg6  suppose  qfi'il  doit  aitendre  k  resolutioti  de 
ce  (Jernier.  ^ 

Lorsqu'il  se  trouve  Absols  des  circonstaaces  ou 
il  Idi  devient  impossible  de  donner  cetavis>  du 
moins  a  temps  utile ^.rarticle  695  Tautorise  a 
trailer  pour  Fassureur,  saus  neanmoins  Ini  eii  im- 
poser  [obligation.  Une  disposition  coactiye  e&t 
eie  injuste^  meme  dans  I'hypothese  oil  le  rach^t 
auroitet6  possible ,  car ,  TasSure  demeurant  charge 
de.  la  composition  ,  quand  Fassureur  la  refuse » 
il  en  resulte  qu^il  traite  toujours  conditioAuelle- 
ment  pour  son  propre  compte.  En  consequence 
on  devoit  le  laisser  libre  de  traiter  ou  de  ne  pas 
traiter. 

Au  surplus,  cette  faculte.dans  les  circons- 
tanees  oii  la  loi  Faccorde,  est  entierement  a  Fa- 
vantage  de  Fassureur :  le  temps  defaire  une  coni-« 
position  utile  pourroitechapper,  s'il  falloit  differer 
a  une  epoque  incertaine  et  eloignee.  SupposociSj 
par  exemple^  que  le  capteur  ait  des  raisons  pour 
cY^aindre  que  la  prise  ne  lui  soit  bientot  enlevee. 
II  se  rendra  plus  facile  sur  le  taux  de  la  rangon. 
Mais  si ,  parce  qu'il  faudroit  attendre  un  ordre 
de  Fassureur,  on  perdoit  ce  moment >  si  Toa 
mettoit  parla  le  capteur  dans  la  necessi.te  de 
conduire  sa  prise  dans  un  port,  et  qu'il  y  arriv&t 
iieureusement,  certes  alors  ilimposeroit  des  con- 
ditions plus  dures.  . 
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D^m  autre  c6te,  la  disposition :tte!peot  jamais 
nuirc  a  Fassureur^  puisqu^il  ale  droit  de  renoncer 
au  traite  fait  par  Tassure^^  et  Ton  Joncoit  meme 
que  celui^ci,  plac£  dans  la  perspective »  de  de- 
meurer  chat^e  des  conditions  qu'il  aura  faites , 
stipulera  toujours  avec  toute  la  circonsp^ction 
que  chacun  nsetdans  radministration  deses  af- 
faires personnelles. 

Observons  que  quandl!article  SgS  suppose  que 

J'assur^  ne  traiiera  pas  sjI  pent  donner  avis.de la 
prise  a  Tassureur ,  il  n'entend  pas  le  lier  par  une 
condition.  L'int^r^t  de  Tassureur  ne  Pexigeoit  pas , 

.  puisque ,  si  le  trait^  a  ei^  fait  sans  son  ordre ,  il  de** 
meure  libre  dy  renoncer  suirant  Tar  tide  ,596, 
soit  qull  ait  et6,  soit  qu'il  n'ait.pas.ete  preala- 

-lablement  averti  det  la  prise.  La  loi  n'a  doac 
voulu  qu'indiquer  &  Tassure  la  precaution  qu  il 

'  convient  de  prendre  pour  emp^cher  que  la  com- 

.position  ne retombe a sa  charge.  En  effet,  il  est 
possible  que  les  assureurs,  lorsqu'ils  ont  eie 
avertis ,  envoient  un  ordre ,  et  alors  Taasuren^est 
plus  cbarge  de  rien. 

L'article  696  determine  les  efietsdu;  rachat  &it 
sans  ordre  pour  le  compte  de  I'assureur.     . 

Si  Tassureur  declare  prendre  la  composition  a 
son  profit »  il  latifie  ce  qu'a  fait  pour  lui  I'assure ^ 
et  par  consequent ,  le  contrat  retombant  a  sa 
charge  9  il  est  tenu  de  payer  le  prix  du  racbaij 
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ou  a  Tassur^  lorsque  celui--ci  I'a  acquitte  ^  ou  au 
capteur  lorsque  le  prix  n'a  ^te  que  promis.  U 
doit  done  garantir  I'a^sure  du  paiement  du  billet 
de  ran^on ,  ou  des  lettres  de  change  qui  auroient 
pu  Stre  donnees  par  suite  du  traite.  Cette  obliga- 
tion lui  est  commune  avec  tons  les  maudats ,  et 
il  est  tenu  a  proportion  de  son  interdt,  c^est-a- 
dire ,  jusqu'a  concurrence  de  la  portion  qu'il  a 
assuree  dans  les  effets  racbet^s. 

L*ordonnance  .avoit  laiss^  sur  tout  cela  quel- 
ques  nuages.  Ellese  bornoit  a  dire  que  I'assureur, 
qui  prenoit  la  composition  k  son  profit^  etoit  tenu 
de  courif  les  risques  du  retour  (i  )•- 
'  ,Polhier  en  concluoit  que  les  assureurs  « contt" 
nuoient  d'etre  charg<^s  des  risques  du  retour  sans 
qu'ils  pussent ,  en  cas  d'ev6nement  malheureux 
qui  arriveroit  par  la  suite,  feire^  surlasomme 
assuree ,  aucune  deduction  ni  imputation  de 
la  somme  qu'ils  auroient  pay^e  pour  le  ra- 
cbat »  (3).  C'^toit  reconnoitre  que  la  prdpriete 
rentroit  dans  les  mains  de  Tassurd. 

Emerigon  r^futoit  Pothier ;  il  pretendoit  que 
le  texte  et  les  principes  d^  la  matiere  s'oppo- 
soient  a  cette  idee ;  car ,  continuoit  cet  auteur ,  s^il 
est  vrai  que  la  composition  soit  au  profit  des  as-* 


(i)Ordonnancedela  marine  de  1681 ,  //V.  3^  tit.  6)  art.  67. 
'  (2)  Pothier y  Traite  du  contrat  des  assurances  >  n<>  i55. 
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surenrs ,  h,  proportion  de  leur  inierdt ,  il  $'ensait 
qu'ils  &onl  devenus  ,  quanik  ce,  proprieiaires  et 
acheteurs  de  la  chose  rachet^e.  lis  doiyeut  done 
payer  Tassurance.  Rien  ue  les  empdche  de  faire 
assurer  9  pour  leur  compte  propre ,  la  chose  ra- 
dhetee,  si  elle  est  eucore  en  risqpe.  S'ils  ne  la 
font  pas  assurer » ils  courent  les  risques  du  retour^ 
non  plus  conime«a5sureurs>  mais  biencomme 
proprietaires  et  subrog^s  aux  droits  des  ancieo^ 
assures  (i). 

L'article  5g6  decide  conformement  a  Tayis  dp 
Pathier :  en  disant  que  les  assureurs  continuent 
de  courir  les  risques  du  voyage,  il  fait  clairement 
entendre  que  ce  ne  sont  pa^  ici  des  risques  nou* 
veaux  et  dune  nature  difierente  des  premiers  que 
I'assureur  commence  a  courir,  mais  quele  contrat 
d'a$su  ranee  reprend  ses  effets,  et  que  par  con- 
sequent  Tancienne  garantie  est  retablie.  Mais  ce 
^ui  acheve  de  lever  tons  les  doutes ,  ce  sont  ces 
mots  que  le  texte  ajouie :  conformement  au  conr 
trat  d'assurance,  Ils  ne  laissent  pas  de  pretexte 
pour  soutenir  que  les  assureurs  ne  courent  plas 
les  risques  que  conime  proprietaires  ,  car  la  loi 
rend  evidemment  au  contrat  d'assurance  sa  force 
et  sa  vertu. 

Les  motifs  de  ces  disp  ositions  sont  que  le  rachat 

(i)  Emirigon  ,  Trait^  des  assurances  9  chap.  12  ^  secU  aij 
§.  6«  ^        . 
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estnne  depense  eictraordinaire  qui,  a  ce  uire,est 
mise ,  par  Tarticle  397  ,  au  nombre  des  avaries  : 
ar^  le  paie  ment  des  avaries  ne  rend  pas  Tassureur 
propri6taire.  Gel  efiet  n'apparlieut  qu'aupaie- 
ment  de  la  perte  k  cause  du  delaissement  qui  en 
est  la  condition. 

Au  reste,  c'est  raccepiation  par  Tassureur  de  la 
composition  stipulee,  pour  son  compte  par  Vas* 
$ure  ,  quidonne  au.rachat  ce  caractere  d^avarie  > 
et  qui  laisse  i  Tassure  la  propriete  de  la  ckose  j 
car  la  disposition  n'est  que  pour  ce  cas  parti- 
culier.  Lorsque  Tassureur  rachete  par  lui  ni^me 
ou  fait  racheter  par  I'assure  ^  ii  devient  proprie-- 
'tair^^  tnais  alors  il  doit  la  perte. 

J'arrive  maiutenant  au  cas  oulassureur  refuse 
de  prendre  a  son  compte  la  composition. 

L'article  896  decide  qu^alors  il  est  tenu  au 
paiement  4e  la  somme  assuree  sans  pouvoir 
rien  pretendre  aux  efTets  rachetes. 

La  loi ,  fai$ant  exception  aux  principes  du 
droit  commun  qui  ,  dans  les  autres  circonstan- 
ces  ,  donne  a  I'assure  seul  la  faculty  de  deman- 
der  ht  son  choix  la  perre  ou  les  avaries  * ,  trans- 
porte  ici  cette  faculte  a  I'assureur.  Elle  lui  ac* 
^orde  Toption  ,  ou  de  reduire  la  prise  en  ava« 

^  ¥9y^^  notes  sur  Mart.  389  et  les  suiyans. 
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.rieen  acceptant  la  composition  j  oudene  s*aF- 
r^ter  qu'au  fait  de  la  prise  gui  est  un  cas^  de 
perce  * ,  et  de  payer  en  consequence  la  somme 
assuree  en  abandonnant  le  profit  du  rachat. 

Cetle  premiere  derogation  aux  regies  commtr' 
nes  en  entratne  une  seconder  £n  general  Tas- 
sure  ne  pent  exiger  Fassurance  sans  abandon** 

*  ner  les  effets  dont  elle  est  le  prix  **•  Daus  Tes- 
pece ,  au  contraire ,  la  loi  ^donne  &  I'assure  le 
droit  de  demander  Tassurance  et  de  retenir  ce« 
pendant  les  choses  dont  il  a  paye  le  rachat.  Elle 
le  considere  alors  cagame  un  tiers  acheteur.  Rien 
n'est  plus  juste  :  I'assureur ,  en  refusant  la  com- 
J^sition  y  a  consent!  k  ne  donner  au  delaisse- 
ment  que  les  effets  qu'il  pent  avoir  dans  les  cir- 
Constances ,  c'est-a-dire  a  se  contenter  du  droit 
de  reclamer  contre  la  prise  et  d*€n  obtenir  la 
main-levee. 

L'assure  doit  signifier  la  composition  aussitdt 
qu'il  en  a  les  moyens  j  et  I'assureur  donner  sa  re- 
ponse  dans  les  vingt-qualre  heures  de  la  signifi- 
cation. 

Cette  c^l^rite  est  commandee  par  la  nature 
des  choses.  J'ai  d^ja  eu  occasion  d'indiquer les 
motifs  qui  ont  fait  imposer  a  l'assure  Tobligation 
de  notifier  sans  delai  les  accidens  a  I'assureur  , 


*  Voyez  note  5  sur  Van.  369.  •*-  **  Vbyez  art.  ijS. 
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et  ces  motifs  ont  bien  plus  deforce  encore  dans 
<lecasde  la  composition.    Quant  &  Tassureur^ 
,il  Be  £aat  pas  Ini  laiss^r  la  facility  de  ne  se  d^-' 
-  cider  qu'Ji  coup  si!kr  ,  et  d'attendre ,  k  cet  effet  ^ 
'^e  1^  circoastances  aient  appris  si ,  en  dernier 

r^sullatr,  la  composition  sera  ulite  ou  d^^vanta-  , 

.  La  loi  regarde  le  retard  d*  r^'poti^re  par  Tas*^ 
sureur  comme-  une  renonciation  au  profit  de  la 
com^^Qsition.  Ellene.  dit  pas  de  ^6l)(ie  de.  I'as- 
sure,  que,  faute  de  signifier  aussitot  qu'il  lui 
est  possible  la  composition  k  Tassureur,  il  est 
r^puti^  avoir  traite  pour  son  compte  personnel. 

La  premiere  de  ces  dispositions  eioit  n^ces- 
saire  pour  prevenir  les  fraudes  dont  je  parlois  il 
y  aun  instant;  la  seconde  ne  Ntoit  pas  pour 
rinterdt  de  Tassureur  ,  lequel  est  toujours  suf- 
fisamment  a  couvert  par  le  droit  qu'il  a  de  refu- 
ser la  composition. 

Suivant  letexte,  la  nouvelte  du  rachat  el  la 
jreponse  doivent  etre  signifiees  ,  c'est-&-dire  no- 
tifides  par  le  ministfere  d'un  huissier. 

Cependant ,  Tarticle  ne  declare  pas  nul  Taver- 
tissement  et  la  r^ponse  donnes  de  toute  autre 
maniere,  par  ezemple,  par  lettres  missives.  Si 
done  ils  ^toient  avoues ,  ils  auroient  les  m^mes 
effets  que  s'ils  avoient  ^t^  signifies. 

J'observerai ,  en  terminant,  que  la  disposi* 
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lion  qui  rend  le  silence  de  Tassareur  ^quiyalent 
^  i^ne  renoticiation  fonnelle ,  lorsqu'il  n'a  pas 
notifie  son  re£us  dans  les  vingt*qiiatre  henres  » 
renverse  ropiniou  on  eioit  Pothier,  que  Fassu- 
reur  e^t  tou]Oar;s  a  temps  de  se  faire  renvoyer  de 
la  demande  d^  Tassurance  en  offrant  sa  part  de 
la  composition  ,  les  inter^ts  et  les  depens  de  con- 
tumace  faUs  conjire  lui  (i).. 


■**^ 


(1)  iPo/iier^  Trait6  du  contrat  d'assiirance )  n?  'iSf* 
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DKS  AVARIE^w      :  .  ^ 

\j^  dire  a^^i^  ptdsen^  au,  Conseil  d*4tatfaf  M>  Maret  , 

^OJiseilfer  d*6tat ,  ^i\  Cnbsence  de  M.  Beugqpjt;  \ 

Discutd  ^t  adoptd  dans  les  stances  desurj  et  HCk.aoiit 

1807 ; 

^mmnniqud  efficiepsement  au  Tribunal  /(t  1?'  sep^ 
tembre  / 

Rapportd  de  nouifutf  a^  fifp^ifif^eat,  aprds  la  com'- 
muni<;ation  ,  et  adopii  ddfinitivement  le  S  \ 

Prdsent^  au  Corps  Ugislatif  le  8  par  MM.  Maret , 
Begouen  et  Corvetto^  c&n^eUters  d^itatfMi  Msire^  portant 
la  parole  f 

CommuTuqud  ojfflciellement  pdtte' Vdrpsf  U^slatif  au 
Tribuhat  le  i^  \ 

JDiscuti  au  Corps  ligislatif^  le  \b  ^  ^ff?,  les  prateurs 
du  Conseil  d^itat  y  et  MM.  Jube  9  Ferree  ,  Challan ,  Ber- 
'XrvjiiA  de  Grftuille,  Amould  e^PsnteiftlleHCfiriibxi'i  onti^eurs 
du  Tribundt  ^  M.  Jtil)^  pottantla  parole  ; 

Jl^dcrdtS  k  mime  jour  I 

Prpmulgud  le  7,5. 

Le  plan  de  ce  titre  est  beai^poup  plus  net  que 
^celui  de  l^ordonn9ilce  K|ui  ayqu  ete  adopte  par  la 
commission.  Le  Code  «  commence  paf  definij* 
Favarie  en  general.  II  distingue  ensuite  etchsse 
les  di verses  espiees  d'avaries.  H  applij(|ue  k  cha*- 
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qae  espice  la  disposition  qai  Ini  est  prc^re.  11 
pose  enfin  les  exceptions  et  etablit  les  fins  de 
non-recevoir. 

«  Get  ordre  indiqae  par  Tanalyse  des  idees  a 
paru  devoir  remplacer  avec  ayantage  celm  de  Tor- 
donnance »  ou  les  *ariicles  i  et  3  sont  des  d£fi« 
nitions ,  on  Tart.  3  dispose,  on  les  articles  4f 
5  el  6  contiennent  des  definitions ,  ce  qui  rend 
Tordre  dn  titre  penible  et  embarrassant  ji  (i). 


ARTICLE  897. 

Toirrss  d^penses  extraor^inftires  fidtes  poor  le  nt- 
T ire  (Bt  kff  marchandises  )  conjointemeiLt  ou  separe- 

ment| 

Tout  doQuaagff  qui  arnye  au  nayire  et  aux  mar- 
chandises^  depuia^leur  chargement  et  depart  jusqu^a 
leur  retour  et  ddcnargement  y 

Sont  r^put^s  avaries^ 

Cet  article  a  dtd 'prisenti  au  Cojueil  cTStat  le  %j  aoiU 
1807  (Yoyez  Proc^-verbalj  u9  n|  art.  aa4  )  i 

Adopts  dajis  la  mSme  s^angei  (Yoyez  Proc&s-verbal^ 

Pr^sentd  de  nouveau  et  adopts  le  ag  aoUt  (Yoyez  PrO' 
cis-^erbal,  !!••  xiii  et  xiv  y  art.  ao8  )  5     * 

Communiqttd au  TribuTiqtle  i^^  septembre^ 

Prdsenti  ,   aprks  la  communication  ^  et  adopti  U  5 
( Voyei  Pfoqks^verbalj  n*«  v  et  ti  ,  art*  897  ). 

(1)  M.  Maretp  Proc^s-y^rbal  du  8  septembre   1807^ 
Expos^  d^»^inoti&,  a«  xx. 
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Cbtte  definition  generale  est  empruntee  de 
i'ordo'nnance.'  '  ' 

La  Commission  Tavoit  refranchee  dans  son 
premier  pfo}et.  'Elle  fa  retablie  dans  le  projet 
revise  ,'siir  la  demAnde  de  la  Cour  da  cassation  , 
qui  l*a  troxiveepropre  a  conduire  aux  dcfiniiipns 
desdeax  especesd'avaries  (i).  .        •         ,  ^ 

On  nd  connoit  pas  bien  rorifflne  du  naol  a^a- 
vie;  tnais  {rfmpot*te  pen  de  savoir  d'Qu  il  vient 
pui^qu^il' est  parfaitement  entendu.  II  est  syno- 
uyxhek  doTtimage. 

Le  proprieiaire ,  soil  du  .i^avire  ,  spiLdw  mw-n 
chandises  ,*,peut  recevoir  du^.dpmmage  idLe  deux 
mameres.  .»      .;  ,. 

Oil*  par  la  deterioration  de  sa  chose  j  ^     ^ 

Ou  par  les  depenses  extraordiuaires  ai^^qijieUes 
il  se  troiive  forc6.  .\.  .c 

L'article  decide  eil  consequence  qu  il  y  a  ava^ 
rie  dans  Tun  et  dans  j'au'tre  cas«  .  .  t 

•      i  *  ■ 

II  he  distingue  pas  les  dommages  par  les  causes 
particulieres  qui  les,  ont  produites.  On  n'a  be- 
\  soin  d'entrer  dans  ces  dist^itieiions  que  ppur  do- 
cider  quelles  personnes  supportent  le  dommage 
ou  en  sont  responsables  :  or,  TQbjet  de  Tanicle 
est  d'expliquer  en  general  ce  que  c'esl  qh^ai^arie. 


(1)  Observations  del^  Gour  de  cassation^  ^me  i'<',  p.  5^. 
Tome  IF.  ai 
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Les  distiirctioQS  doot  je  ¥i«ns  d^  p{ii4er  sdiit  eta- 
hVies  par  divers  artides  des  titres. -preioedeiis  (H 
da  present  litre. 

L'article  397  ne  met  ao  rang  des  avaries  que 
les  d^penses  extraordinaires  ,  c'est-a-dire  celles 
qui  pnt  ete  faites  par  suite  d  accidens  9  soil  for- 
luits  ,  soit  provenans  du  fait  ou  de  la  faute  des 
proprietaire3  et  de  leurs  agens.  Les  frais  qui  onl 
eie  ou  du  ^tre  prevu5  lors  dii  depart  et  qui  oe 
sont  que  fa  suite  du  co.urs  ordinaire  des  £bo$e$^ 
doivent  naturellement  etre  supporles  par  le$ 
personnes  au  profit  d^auelles  navigue  I'objet 
quits  eonceruent.  C^  ne  sont  en  effet  que  des  frais 
indispensdiles  de  voyage.  Cette  regie',  prise  des 
principes  de  la  maiiere ,  ,est  la  J)a$e  des  articles 
554  et  J^. 

Qvant  au  dommage  que  la  cbosi^  eprouye^il 
n'est  riipute  avarie  que  lorsqu'il  sur^i^ieiit  par  Fef- 
fet  de  la  navigation. 

Le  teste  de  notre  article  Tait  durer  )e  tenip^  de 
U  navigation. 

A  regard  do  navire^et  d«  ses  i^h^soiresj  de- 
puis  lemomcnC'da  depart  jusqu'&  celui  de  son  ap 
rivoe  y  cest  ^*dire,  commel'explique  avecplos 
d'eiendue  radicle  SaS,  depuis  le  jour  ou  le  mvire 
a  mis  a  h  voile  fusqu^  celui  o'h  il  est  arrive  ou 
amarreau  port  <lu  lieu  de  sa  destination. 

A  regard  des  m^viikvi^kJ&i^  d^is  Imr  cbor- 
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gement  jusqa'a  leur  d^thargement ,  c'est- a-dire, 
aux  termes  (ra  meme  article  5a8^  iion  seul^ment 
depuis  qa'elles  out  ete  chargees  sur  le  iiavire  , 
mais  encore  depuis  cpi'elles  T^m  ete^ur  de^ga- 
barres  pour  y  £tre  portees ,  jusqu'au  jour  oil 
elles  sont  deiivr^es  &  terte. 


i«MaaMk(M|»«<ta^Manp*|a^MMaM<»aata«*i*ri**i^>^^MHadiAw^^MH«MbM^a^MMn^^MHa^^BM«HM^M^Hi^M«» 


ARTICLE  398. 


^  defaut  de  conventions  sp^ciales  entre  toutM  let 
parties ,  les  Jivaries  9Qfh%  r4gl^  eonSotrnkmesA  4ux 
dispof^tioas  €i-a^^$. 

Cet  articU  ^  itd  ufmti  le  "fty  oqAuSo^  ( Vo^r^s  Proems* 
werbal^  n^  i)  f  pour  Streplaci aprks  Part,  2o4 jl 

Adopts  dans  la  mtme  s^anc^. {Yoyez  Pro^^verMf 
n*  XIV  )  $ 

Prisenti-de  nonweau  et^adoptd  le  29  aoit  ( Yoyez  P/o- 
cis'verbal,  n—  xxii  et  xtv^  art.  209  )  ; 

CommnniquS  au  TrAuitat  le  i^'  stptembre^ 

Pf^dPBntSjmr^s^la  communication^ eiad^pti  U  5  (Vcrf^t 
Procis-verbal ^  d9*  y  et  tz  >  art.  398 ). 

Cet  article  ne  se  trouvoit ,  ni  dans  le  projet  de 
la  Commission  ,  ni  dans  celui  de  la  Section.  II  a 
&i6  a}out£  Iprs  de  la  discussion  au  Conseil  d'etat, 
f  II  parolt  iiicontestable ,  a-t-on  dit ,  que  les  r^- 
dacteurs  du  projet  n'oht  voiilu  qu'6tablir  le  droll 
commun  en  cette  matiere ,  et  non  exclure  les 
cofiveotlons  sp^ciales  doat  ell«  eil  susceptible. 

21. 
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11  est  l>9n  (}e  le  dire ,  a^t-on  coatinae>  el  qo  cqn-. 
sequence  ou  a  propose  rarticle  .qui  nous  oc-. 
cupei(i). 


ARTICLE   899. 


.  T.r-^  avarles  sont  de  deux  4:lasses  ,  avarles  grosses  ou 
communes  9  et  avaries  simples  ou  particulieres. 

Cet  article  a  dte  presenti  au   Conseil  d'etat  le  27  aout 
3807  (  Voyez  Froc^sfverhal^  n®  i  ,  art.  2o5); 

JDiaCutii  et  adopts  dans  la  mStne  stance  (  Toyez  Frock- 
¥erhdl  ^  deptds  le  n^  \\i  jfisqn*'a)A  n^  vi^; 

Prdsentd  de  nouveau  et  adopte4e  2^  aodt  (  Voyez  Pro- 
^ts^verbal  ^  n«  xiii  et  xiv  ^  art.  210  J  5 

-  •  Com  muniqi'^.  au  Trihundt  lei  i «''  septemh  re  ^ 


■  \  •  ■ 


Presentd^  apr^sla  communication^  etacfoptd  leS  CVoyex 

'  La  CoVrimissibn  avoit  propose  une  dislinciiOn 
plus  compliquee  que  celle  quon  trouye  danseet 
article  >  et  dont  les  effets  soat  determio^s  par  les 
articles  suivans.  ^  ,        ^ 

cc  Nous  ay ODS  distiqgue ,  disoit-elle ^*  trois  spr- 
tes  d'avaries , 

cc  Les  avanes  particulieres  , 

c<  Les  avaries  comniunes. 

cc  Les  avaries  simples  ^ 

(1)  M.  Berlier^  Frpces-jerlxil  du  27  aoAt  .i8p7;>  n^  ▼. 
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M  L'ordonnance  en  disiingaoit  quatre  6speces  • 

«  Les  avaries  grosses  , 

«  Les  avaries  parliculieres^ 

«:  Les  avaries  simples  , 
*  «  Les  irienues  avdries. 

«  Nous  avofns  cru.  <|u*il  etoii  intilile  de  faire 
ces  deux  dislihctions  d'drvaries  simples  et  de  fiie-^ 
inues  ayarres ,  attehdu  <ju'elles  ne  diflerent  qii^ 
dans  la  repartition  qui  en  est  faite.Ce. change-^ 
menl  na  pas' eprouve  de  contradicridn  (i).     ' 
«  Le  Gonseil  a  pense/que  les  :depen»es  que*  la 
Commission  appeldit  avaries  sxnvpiQs  ine  sorit 
pmnt  des.as^aries  y  maisdes  frais  de.  voyage^  "^ . 
En  consequence^  il^  reduit  leaavarifesi  adeux 
classes  ,  les  ^^dities^  grosses  ou  commune^ ^  ;lcs 
avaries  simplf/  ou  pj^^rjl^cuUeres. 

,  Ces  nxQis,f  grosses  on. communes  ^.sQxilici  sj- 
Qonymesentre.  6UX  j^et  il.  en  est  de  meme  de. 
ceux  simples  au  partlculieres .   Cela  rd'iuUe  do. 
renonciaiion  q\ii  les  .precede ,  et  qui  ^i  adpaei  que 
deux  classes  d'av<aries..    , 

.On  app^lle  les  avi^rjos.  4^  la  (premi^re  espeqe, 
communes  ,  parce.qu piles. sont  supg^ortces  j^tapt, 
par  la  ciipsaqui  a  .^ouffierjt  l^jdommage  qge  par 
celles  do.nj  ce  dpn^piiig^  a.procufe  :le  salut^..  Qa 

(1)  Analyse  raisonnee  des  observations  des  Tribunaux  , 
p.  lOTiet'ioS,*^^  Proj^t  d^  Godo  de  cQSSimeif60^'^irfIZi{(j^ 
*  Kojez  art.  4o6« 
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les  appelle  grosses^  parce  (ju'elles  soni  snppoF- 
t^es  par  le  gros,  c'esi*a-dire  par  I'universalite  du 
navire  et  de  la  cargaisooi. 

Les  avarics  simples  sontainsi  nomm^e^j  par 
opposition  aux  grosses,  el  parce  qu'elles  ne 
tombent  que  sur  ta  chose  que  le  domioage  af* 
fecte.  La  mime  raisoB  les  a  fait  appeler  aussi 
pariiculieres  par  opposition  aux  communes. 

An  ConseiL  d'etat  on  demanda ,  «  qu'au  lieu 
de  detainer  les  a  varies  communes  et  les  avaries 
particuUeres ,  on  se  bornftt  a  les  definir  ou  a  Ifs 
disiinguer  par  leurs  caracteres  generaux  ,  ou 
qu*au  mains  on  commen{4t  par  cette  definidon, 
comme  a  fait  Topdoniiance  de  1681 «  (i)» 

U  bxi  repoudu  «  que  la  nomenclature ,  em- 
ployee dans  le  projet ,  n'est  point  limirative, 
puisque  les  articles  400  et  409  se  termioent  Tun 
et  Tautre  par  une  disposition  general^e  qui  ex- 
prime  (article  4o5)  que  le  dommage,  souffert 
pour  le  salut  commun  du  navire  et  de  la*  cargai* 
son,  est  avarie  commune ;  et  que  (art.  4^)  ^^ 
dommage  souffert  pour  le  salUt  special  ^  soit  du 
navire  seul ,  soit  de  la  cargaison  seule,  soit  dWe 
partie  de  la  cargaison ,  est  avariie  particuHere  ,  a 
la  charge  seulement  de  la  chose  sauvee;  atnsi 

*  ■  ■    I        ■■  I  — — —  Mil     II      I      ■■■■■    I        ■      I  ■    I     ■  ■.   —    I  ■  ■■      ■      J 

(1):  M.  Jamty  Fnx^^verfaal  As^O/j.  wottVi&ojyV^  rrv 


/ 
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les  di^Us  dansT  l«s<{a6b  eAfre  le  p^rojet  Ae  sont 
que  (des  exemples  pris  dai^s  TordoDnance  meme 
de  i6dt  ,  et  cei  details  qui  enabrasseot  evidiem- 
meni  ks  cas  priocipoax  el  les  plus  frequens  ^ 
sont  d'ailleurs  sans  inconYeaieiit  h  raison  de  la^ 
clause  finale  qui  supplee  aux  cas  de  m^mena^- 
ture  qui  n'auroient  pas  eii  exprimes. 

€  Se  r^duit-on  a  dire  qu'il  eut  fallu  commeii* 
cer  par  poser  le  principe  ,  en  definissant  et  dis*- 
tinguant  les  deux  sortes  d'avaries  ?  Ceci  n'bfTre 
plus  qu^une  question  d'ordre  ,  et  la  nielbode 
employee  par  la  Section  sembloit  a  ropinant  la^ 
xneilleure  et  surlout  la  plus  analogue  a  la  regie 
qu'on  s'est  propos^e  dans  tout  le  cours  du  Coclfr^ 
de  preferer  les  dispositions  aux  definitions.  Au  \ 

surplus,  la  cntique  est  sans  objct  reel,  puisqu'on 
trouve  k  la  fin  de  chaque  article  ce  qu'on  e6t 
desire  roir  plae6  aupsiravant »  (1). 


ARTICLE   400^ 

1^  Les  choses  dcWilee»  par  compos! tioii  et  k  titre  de^ 
rachat  du  na^rire  et  de^  marchandises ; 

a®  Celles  qui  sont  jetees  k  la  iner; 

S<>  Les  cables  ov  mats  rompus  ov  coxxpis  ' ; 

40    ££8    ANCB.E8    £T     AVTB.E8    EFFETS  .  ABAKDONNis 
POUR  LE  SALUT  COMMUK   ^  } 

(0  M«  Bertier  y  Proc^s-Terbal  du  27  aoAt  1807  ,  n®  iv. 
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,  ,  5^  Les  dommages  occaszonn^s  pah  x.£  jet  .  aux 

marchandises  rest£e8,dans  le  natire  ^^ 

6®  Les  pansement  et  notjrriture  des  matelots 
j;^  •  ;  ble89es  ew  defendant  le  navire  ^  ^  les  loter  et 

HOURRITURE  DES  MATELOTS  PBNDAT^T   LA'DiTEMtlbN  ^ 

QUAND  LE  NAVIRE  EST  ARR^TE  EW  VOYAGE  PAR  ORDEE 

(SVnE  puissance  9    ET  PENDANT  LES  REPARATIONS  D£S 

.  pommages' volontairement  soufvehts  pour  le  sa- 
x.ut  commun^  si  le  navire  est  affrete  au  mois  ^  f 

7»  Les  frais  du  d^charoement  pour  allegee  le 

NAVIRE  ET  ENTRER  DANS  UN  HAVRE  OU  DANS  UNE  HI- 
MERE  )  'QUAND  LE  NAYIRE  EST  CONTRAINT  DE  LE  FAIBB 
PAR  TEMP^TE  OV  PAR   LA  POURSUITE  DB  L^ENNEMI  ^  \ 

8<'  Log  frais  faits  pour  rentettre  a  flot  le  navire 
echoue  dans  rintention  d^^viter  la  parte  totale  ou  la 
prise  \ 

Et   en  GiN^RAL  ',   LES   DOMMAGES    S0UFFERT8  VO- 

LONTAIllEMENT  *   ET  LES  DEFENSES  FAlTES  d'aPR^S  D£- 

LlBinATIONS     MOTIVEES  ',    POt'R    LE    BIEN    ET     SALUT 

'     COMMUN  DU  NAVIRE  ET  DES  MARCHANDXStS   **^  depmS 

leur  chargement  et  depart  jusqu'i  leur  retour  et  de- 

chargement. 

Cet  article  a  4t4  pr^sentd  au  Conseil  iTdtat  leo.*j  aout 
1807  (Voyez  P roc^s -verbal ^  jx9  i,  art.  206  J j 

Discuti  et  amende  dans  la  mime  siance  (Voyez  Pro- 
cks-verhaly  n®»  vii-^  xii)  5  '     ' 

Frisenpd  de  nouveau  et  adoptfi  le  29  aq^t  (  Voyez  Pro- 
c^ -verbal  ^  n<»»  xiii  et  xiv  9  art.  211)5 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre ^ 

Present^  9  aprks    la  communication  ^    et   adopte  le  5 

septembre  (Voyez  Prods-verbal^   n^*  v  et  vi,   art.  400)* 

« 

1.  Les  CABLES  ou  mats  rompus  ou  coupes.  Le 
mot  rompu  se  irouvoit  employe  dans  Farticle  6 
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de  rordonnance ,  tilreies  Avaries  ;  la  Commis- 
sion ravait  conserve  (1). 

,  Le  commerce  de  Caen  ei  celui  du  Havre  en 
demanderent  la  suppression.  «  Les  cdbles  et  mats 
rompus ^  di$oienl-ils ,  sont  une  fortune  de  mer, 
qui,  suivant.  les  principes  de  la  maliere,  doit 
ton>ber  sur  la  chose  qui  a  souflfertle  dommagCj 
et  consequemmeut  sur  le  navire.  L'avarie  grosse 
et  commune  ne  resulle  el  ne  doit  resulter  que 
d'un  sacrifice  volontairement  fait  pap  le  capitaine 
et  requipage,  pour  sauver  le  navire  et  la  marchan- 
disc.  Tel  est  I'esprit ,  tel  est  le  voeu  de  laloi  (2). 
«  II  est  rare  que  ce  qui  est  bon  se  trpuve 
rompu»  (3).  r  Les  m^ts  el  les  cables  se  rompent, 
ou^  par  leur  vice  propre ,  ou  par  Teffet  de  la  lem- 
pete^  et  dans  Fun  et  Tautre  cas  ,  c'esi  un'evene- 
ment  fortuit  pour  lequel  il  ny  a  point  lieu  a 
confribution>  parce  que  c'est  une  charge  de  Taf- 
freiement,  que  le  proprieiaire  fournisse  son  na- 
vire muni  de  tout  ce  qui  lui  esi  necessaire  pour 
naviguer,'  et  remplace  a  ses  frais  ce  qui  s'u$e  ou 
est  detruit  par  cas  forlult.  Aussi  Vcilin  observe- 
:-iJ  sur  ces'mots,  les  mdts  et  cdbles  rompus  et 
:oupeSj'q\xe  tout  cela  doit  etre  pris  dans  le  sens 
le  Tarticle  qui  est ,  dit-il ,  que  lout  cela  se  fasse 


"  "t 


(1)  Projet  de  Code  de  commerce,  art*  5 17.  —  (2)  Obser- 
ations  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre,  tome  tij  I'^f 
ar'tie  9  />.  4^4*  —  (3)  Observations  du  Tribunal  de  cpm- 
lerce  de  Caen^  ihid*  ^  p,'  261, 


pour  le  salat  conmnin  ;  antrem^it  ce  serah  le 
casde  Tarticle  4  <1^  rordonnaoce>  c'est-a-dim 
que  cene  seraiem  que  des  avaries  particQlieres, 
quoique  caus^  par  la  temp^le  on  autre  fortQoe 
demer(i). 

«  £n  supprimant  le  moi  wmpus ,  on  coapen 
court  a  beaucoup  de  difficultes  et  proces  que 
peut  faire  naitre  la  ccmtradiciiou  qtt'aatremem 
semble  supposer  la  dispositiou  de  I'article  Si 7 
(400)  du  Code,  compart  k  celle  deTarticle 
5i5  (4o3  dn  Code),  qui  statqe  avec  raisoit  (pie 
la  perie  Aes^  cAbles  et  mits  arrivee  par  la  teoH 
p^te  ou  autre  fortune  de  mer,  est  avarie  simple 
ii  la  charge  du  navire  »  (a). 

D'aillenrs ,  f  on  ^viteroit  bien  des  abus ,  car 
quoique  la  perte  ne  soit  avarie  conoimuoe  qne 
lorsqu'elle  a  et^  essuyee  pour  U  salutCMnmoo^ie 
capitaine ,  qui  a  eu  son  m&t  ou  autre  chose 
de  rompu  k  la  mer ,  ^lude  cette  conditioa  ea 
inserant  dans  son  rapport  que  c'etoit  pour  ksft- 
lui  commun.  Cela  est  frequent ,  surtout  dansie 
petit  cabotage  ^  (3). 

Les  commissaires  redacteurs  ^  cedant  a  ces  coo* 
siderations,  retrancherent  le  mot  rompu  i4)* 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  tommerce  du  HaviVf 
fome  2,/'*  particy  p.  4^4*  —  (*)  /*^«  9  et  p*  4^5.  —  P) 
Observations  du  Tribunal  de  commence  de  Caen  ^  i^i^*i 


i 


.  aSt.— ^4)  Analyse raisonn^ des  observations  dee Tn* 


unaux  yp.  loQ'y  wmm Projet  corrig^  |  arS*  iij 


Tx7«  XI^  JD^s  Afmties.  Art;  400*  SSx 

« 

La  Section  du  Conseil  d'eiat  ravoit  egalement 
suppcime  (i) ,  et  par  Us  m^mes  raisons ,  c'est-i« 
dire  comxne  Texpliqua  son  rapporteur,;  parce 
qu'il  «  est  possible  qu'un  mit  se  rooipe ,  par 
quel  que  vice  de  la  cbose;  ou  par  un  evenement 
qui  ne  sou  pas  uue  a?arie:  commune  n  (2), 

Au  Conseil^  on  appuya  la  suppression  pro** 
posee  par  les  reflexions  suivantes.  On  dil  «  qu^I*. 
ques  expressions'  qu^on  emploie  j.  elles  devront, 
lottjours  se  modifier  par  le  principe  qui  ne  re«* 
pute  avaries  communes  que  celles  qui  ont  eu 
lieu  dans  la  vue  du  salut  commun  x  un  cdhle  qu 
mdjt  coupe  suppose  une  action  de  rhomme,  et 
cette  action  a.  ordinal vement  pour  but  le  salut 
Dooimun  -y  un  c&ble  ou  m&t  rompu  n'esi  pas  une 
ivarie  commune ,  si  la  rupture  n'arrive  que  par 
un  accident  de  mer ;  en  analysant  done  la  valeuir 
les  etxpressions  9  la  ixouvelle  redaction  peuiavoir 
juelqu  avantage  sux  celle  de  Tordoniiance  (3). 

D'un  autre  c6te»  afinde  ne  paslaisser  de  doute^ 
m  proposa ,  en  retablissanl  le  texte  de  rordon-* 
lance  ,  «  d!exprimer  qu'il  y  a  avarie  commtine 
orsque  le  mkx  est  rompu  par  suite  d'operaiions 
lecessaires  au  salut  commun  »  (4)* 

Le  Conseil  decida  purement  et  simplement 
[ue  le  mot  rompu  seroit  retabli. 

^i)  Premiere  redaction,  art.  aio.  — -  (a)  liC  Maret^ 
toWds-VerbiEil  du  27  aoiXt  1807  ,  n«  viii.  —  (3)11^  Berlier^ 
)id.  p  n^  IX.  •»  (4)  M.  Merlin  |  ibid.  ,  no  3u. 
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II  ne  devoil  pas  etre  omis ,  atteadu  qui!  peut 
arriver,  quoiqu'on  ait  dit  qu'un  matviennease 
rompVe  pour  le  sal  at  commun  j  conime  par 
exernple ,  r  quaiidles  eveneitiens  furceni  de  cou- 
per  les' cordnges '  et  les  haiibans,  et  que  le  mat 
lombe  de  lui-»nienie*  (i);  ^  que  si  cet  accident 
arrive,  il  doit  etre* repute  avarie  commune, loul 
comoie  lorsque,  pour  sauver  un  vaisseau  engage 
et  sa  cargaisou  ,*  on  coupe  un  mdt ,  ou  lorsquau 
milieu  dWe  tempdle  on  coupe  un  cable  dansla 
mdmevue^  (i).  Le  retraneTiemerit  propose  au- 
roit  pu  faire  croire  que  le  legislaieur  avail  voulu 
reformer  Tordonnance ,  et  nemetlre  eu  aucan 
cas  les  ruptures  au  noinbre  des  aVaries. 
J  Le  mot  n'avait  pas  besoin  d  etre  explique.  11 
I'etoit  par'  IVsiage  ,  par  la  regie  generale  qui  avoit 
eie  rappel^e  dans  la  discussion  ,  enfin ,  par  Tar- 
tide  4o3,  lequel  classe  parmi  les  avaries  parlicu- 
lieres  /a  peHe  des  cdbles  ,  antres^  ivories,  mats, 
cordages  J  causee  partempSte  ou  autre  accident 
de  mer.  Loin  que  les  deux  articles  impHquenl 
contradiction^  ainsi  qu'on  Fa  pretendu,  ils  s'ex- 
pliquent  au  conlraire  Tun  Tautrej. '  - 

(2)LeS  ANCRES  VTAUTRES  EFFETS  A.BANDONNESPOUR 

LE   SALUT  COMMUN.  L^arliclc  4*"C>  assimilc  celte 
avarie  au  jet. 

(I)  M.  Gantheaume  ,  Proc^5-verbal,du  27  aoAt  i&yp 

n*  X.  —  (2)  Ibidem.    '  '  '        .     *  ' 
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S.  Lies'.  DQMMAGSSLCMCCA^ONNSS  PAR    LV  JET  AUX 

KiRCHA^NptsfEs  restseS  .DANS  LB  NAv^iREi  La  dispo- 
sition est  bornee  auxdom mages  que  lei  rharchan- 
dises  eprouvem,  et  ne  s'eteiid  pas  a  g^ux  que  souf- 
fre  le  navire.  Le  motif  de.celle  resiific|ipa^st.que 
Fe  proprietaire  est  repult  paye  par  le  fret ,  des 
avaries  quel'evcnement  lui  cause.* Cepeadantcela 
a'est  vrai  que  Iprsque  le  dommage  n'ejl. . q,u'ac.- 
cessoire.  Dans  rhypo^hes^  contraire  il  y  a  avariQ 


commuiic  *• 


,       ES  NOURKITURE  ET  PANSEMEI^T  DES   M^TELpTS 
BLESSES  EN  DEFENDAiN'^  LE  NAVIRE.  La  Cour  d'appcl 

de  Douai  a  dit  sur  p^j)i^  ^  disposltip.u  :  L'inferet 
les  proprietaires  ^e  Qayijre.  et.  des,  prqprifitaires 
ies  rriarchandises  semb^eroitexiger  que  cett^dis- 
position,  relative  apx  mAtplots  blessp5,;fjit^ppli- 
juee  a  tous  les  homilies,  derdquip/^gej,  etmep^ie 
lax  passa|[ers  qufi  d^fendroient  le  jjayire  »  ( i). 

Ce-  voeu  s«  trouve  rempU  rejativement  aux 
jens  de  Tequipage.  Eh  effet  les,loyer  et  nourri-r 
ure  quc5  Tarticle  4^p.  met  au  rang  des  ayaries 
:omnaunes  sont  eyid^mment  ceux  dont  pi^rlent 
es  articles  262  et  a65  ;  et^  Tarlicle  27a,. declare 
esdispositions.de  ces. articles  communes  auxof^ 
iciers.  e^ii  tous, auires^ gens  de  Tequipag^.  ^  .' 

— ^— ^'     "  ,  »  ■  »  I     Mil       ■         I      ■  I  I  .■  I  ■  .         ly    >  m 

f  I)  Observations  de  la  Cour  d'appel  de  Douai  ^  Tome  /^r, 
r.  294.-.  - 


\ 


A  f ^[wd  des  passa^crs «  lompft'ik  cKfendtnt 
1%  nature  ,  ils  s€  defeiideiit  cnx^nemos  ^  el  €« 
BOtif  airffit  |K>ur  les  animer. 

S.  Ln  lotkr  et  HOuaniTURs  dcs  matelois 
MamAinr  la  DiTanrtDK  ,  ^ah»  i^  ,  n avire-  xst 

AKH^i  EN  VOTACS  FAR  OHfilllr  ll'lTIIB ,  HXt^AJR^^ 
£T  PENDANT  LA  REPARATION  DES  DOmtAGCavOLOV* 
TAIRBMtKT  SOtTFrERTS  POOR  LE  SALUT  COMM UN,  SI 
LE    NAVIRE    EST    Al^FR^TIS   AU    MOIS.    L'article  SoO 

declare  ovaries  les  nourriture  et  loyer  des  mate- 
lots  pendant  la  detention  :  i:elui-ci  les  declare 
avuries  communes.  X'arfef  frappanf  egalement 
snr  le  qavire  et  snr  Irs  marcbandises ,  on  nepon- 
voit  pas  iaire  porter  ces  sortes  d'avaries  plutdt 
snr  Tun  qtie  snr  I'autre  de  ces  deiuc  objets* 

Cependant  elles  n'ont  ce  caractere  d'avaries 
cotmnnnes  que  lorsqne  le  navire  a  ete  arrite 
pendant  le  voyage  ,  et  qn^il  est  afifr^te  an  niois. 

Avant  le  rojrage  ii  pent bien  j  avoir  interdiction 
de  commerce ,  mais  non  pas  arrit  de  la  pait 
d*une  pntssance  etrang^re.  Or ,  s^il  y  a  interdi& 
tton  de  commerce ,  par  quelle  puissance  qu^^tle 
soh  prononcee  ,  on  arr£t  de  la  part  du  gouTer- 
Dement  frangais  ,  la  charte-partie  est  rompne^i 
et  les  (batelots  ne  resolvent  ni  noutriiare  » 
loyer  ^*.  Ce  n'etait  done  que  sur  le  cas  de  Tarret 


*  Voyez  art.  %ji*  -«  **  Voyez  art.  .ji5S. 
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pendant  le  voyaige  <|iie  la  loi  devoit  prosoncer. 

Al'^rd  de^ladistiiictioQ  <]ue  I'article  &it  entre 
]e  navire  affriti^  aa  mois  et  le  nariFe  affriv^  au 
voyage,  elle  existoit  ^galemeni  dafns  l-ordon^ 
nance  (i), 

fl2&irt  Fayoii  fortemeftl  combatttie  (a). 

Get  auieur  n'ea  avoit  pas  saisi  le  motif*  Elle 
III!  paroissoit  impliquer  confradtction  a  vac  tar 
^ispQsuicm  de  Tarucle  Soo»  qui,  dans  le«  denx^ 
l^y  poibef  es  de  Faffretjemfiif au  mois^  ]  'alf retemen  t 
ikuvojagej  ]i'aggrair€fpi90rl^  cbarges  do  lfatf£r(6teur 
relativement  au  fret.  Pourquoidonc  luiiaire  safH 
porter  moi  tii  jd^  la.iipfiri*4  ture  el  idi»  Itt^er  des  mate- 
Ipts  d^os  riMi,d^$  dei;g(  q^^pliudt  que.daosr'autre? 

I^  Commissiofiy.c^ttlii  J'autorki^  Aef^aliny 
appprima  la  dUUac^oiii,  $t  declara  iadifinimeiit 
araries  communes  la  iia«i^rrit«re  m  ie  loyer  dt^ 
matelots  duraot  Ti^rr^t  ^(3). 

t<e  TrS^nital  4(^  i^fm^ttoferce  du  Harre  reclama 
f:ontre  ceue  suppr^^aion*  11  motivA  ainai  aa  de^ 
maade  ;  m  Quoi  q^^eu  dise  f^aUn ,  il  nous  sem* 
Me  que  I'article  de  rardoanance  etoit  plus  con- 
forme  wx  vrais^principQs  en  fait  d^ayarie,  qui  sobI 
que  tousles  cas  fortuil$:  (  et  rarrct  de  puigsaima 
en  est  ux^^oe  d^na^nl  onvefiurequ'a  des  ayaries 


mr^m0^fml^timmmmmm^^mmmmKmmm^^mm^^^mm^^ 


(1)  Ordoniiance  de  la  m^iine  die  x68r,  //V.  5,  fe*/.  '^lart. 
^.>— fa)  yaiiMj  tUrVart.  7  du  tit.  7,  //V.  3  de  Pordon- 
Miicetde  M  qiaciiiQlle  lilBi.  •^  (5}f  rojet  d*  Code  de  coi^« 
merce'i  art»  Si8. 


33.6-  LTV.  JI.  Du  Commerce  maritime » 

.  simples  ,  et  que  chacon  doit  suppoHer  Ife  dom- 
mage  qu^il  ee  eproore :  ^ie  naVire',  la  solde  et 
;noiirritare  de  Fequipage ,  qUi  sout  a  sa  tbarge 
particuliere  ;  les  affreleurs  ;  le  retard  et  \e  depe- 

'  rissement  de  leurs  marchandises.  Le  principe  de 

distinction  entrele  uav^re  frete  au  mors  et  celui 

^  fr^ic  au  voyage ;  est  que ,'  dans  *ce  dernier  cas  ,le 

capitaine  oh'propidetaire  dp  nairire^a  pnsa  for- 

/  fait ,  vi$-»-tia.  des  sbffr^te«ii%  ,  \s  longueiii^  on  la 

Jbrievete  du  voyagea  saperte  ou  a  soh'ictieficc, 
el  qu'iiii'eii  est  pas  de -m^e    l^rsqu  il  ■  Fa  loue 

y*  a  Att>Testei>  nous-'ne'disconveftons^plas  qVil 
y  a  d^rmotffs:>de  eonsM^fWion  en  fa veur  du  ca- 
pitairie^dahs  .lid  cas  de'det8mrdti  Mt  tti^cir'e'dc 
piaissamce }  et^ce '  sohl^'iaift^diHlifel  c6l5  itibtifs  par- 
ticuliersiqni  peuveni  attttH^iiiditil  ici  lels  rddac- 
teurs  a  devier  de  la  i^iglieiti^tfes^prin'diies. 
'  «  Ces  nioiifide  codS¥(MhM?bffii^{ietiyeilt  iBtrede 
qiielque  poid^'.  j)Ottr  tin^li^v5?8'^qui , "  partaht  en 
plein&paix>'  se  irouve  fra|j{>6*4(Futi'aM-^  de  puis- 
sance  auquel  rien  ne  ie  pr^paPoil  ;  et  dont  ilua 
re^u  auciine  indembite ,  ki*ayant'  srtipule  quim 
fret  ordinaire: en  temps  de^^aix;       > 

ccMais  ilspprdem  beaucdfip  de  leuf 'irifpor- 
tance  quand-Ja  mSme  disposition  dOit  s'appliquer 
k  des'  ne\iti;e^  qui ',  navigiiaipt'  kfi  .temps  deguerA 
et  calcukni   tresrhabiiement /et  a  leur  grand 
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ttvaniage  tomes  les  chances  de  retard  par  arnSt  de  * 
primes  et  mitred  evenemeBS  qu'ils  peuvent  subir^ 
ODt  stipule^  a  la  chargje  des  marchandises  ,  un 
fret  trois  k  quatre  fois  plus  Ibrt  qu'en  temps  de 
paix.  Certes  ,  ils  sont  bieu  payes  de$  retards  qui 
petivent  r^suher  de  la  deteniion.  £t  a  Tegard  de 
ees  navires  neutres  ,  la  disposition  de  cet  article 
n'est  pas  simple  justice  ,  mais  une  veritable  fa* 
veiir  aus  depens  des  proprietaires  de  la  mar- 
chandise»(i). 

La  Commission  persista  dans  son  avis  (a).  Mais 
k  Section  du  Conseii  d'etat  retablit  le  texte  de 
I'ordon  nance  (3). 

Quant  aux  loyer  et  nourriture  qui  sont  payes 
pendant  les  reparations,  j'en  parlerai  plus  am- 
plement  dans  les  notes  sur  Tartiele  4o3. 

6.  LSS  FRAIS  DU  DECHARGGMENT  POUR  ALLEOER 
JLE  NAVIRE  ET  ENTRER  DANS  UN  |1ATRE  OU  DAN&  ONE 
niVIERE,  QUAND  LE  NAVIRE  EST  GONTRAINT  DE  LS 
FAIRS  PAR  TEMipSTK  OU  PAR  LA  POURSUITE  t)E  t'sN- 

If  EMI.  L'ordonnance,  et^  d'apres  elle,  la  commis* 

sion ,  declaroit  en  general  avaries  communes  les 

Jrais  de  la  decharge  pour  entrer  dans  un  havre 


(i)  Observations  du  Tribnnal  de  commerce  du  Havre , 
tome  ft>  /'•  partie  ^  p.  4^5  et  4$^'  — W  i*'*ojet  corrige  , 
«rr.  5i8.— «(3)  Premise  redaction  ^  art.  aio.  ' 

Tome  IV^  aa 
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ou  une  riviere  (i).  Cependant  il  y  a  une  dis« 
tinction  a  faire>  car,  comme  dil  le  Guidon de 
la  iner(chap.  S,  article  3o),  lorsque  «  lesmar- 
chandises  sont  decbai^ees  en  barques  pour  etre 
transportees  sur  le  navire  ,  si  ces  barques  se 
perdeut ,  il  n  y  a  d€  quoi  contribuer  avec 
celles  qui  restent  au  git'and  navire ,  d'autant  que 
ce  n'est  pas  pour  soulager  \p  navire ,  mais  seu- 
I  emeu  t  pour  les  transporter  en  la  puissance  du 
proprietaire  ». 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Paimpol  reclama , 
en  consequence ,  la  restriction  qui  termine  Tar^ 
tide.  11  dit :  «  afin  de  ne  pas  confondre  Tall^- 
gement  ordinaire ,  et  qui  doit  Stre  au  compte 
du  navire  lorsqu'il  n'a  lieu  que  pour  procurer 
I'entree  ou  la  sortie  d'un  port  ou  d'une  riviere 
qu  ne  fournit  pas  Teau  necessaire  pour  flotter 
le  vaisseau  avec  sa  charge  entiere  p  avec  Tallege- 
xnent  a  la  suite  d'echouement  par  accident ,  il 
conviendroit  de  terminer  le  dernier  paragraphe 
par  ces  mots  :  Mais  seulement  dans  les  cas  de 
naujrage ,  d'echouement  ^  ou  d  la  suite  de  tous 
autres  et^enemens  de  mer  ou  de  guerre. 

«  Si  cette  addition  n'avait  pas  lieu  >  conli' 
nuoit  le  mcme  Tribunal ,  on  verroil  des  capi- 
taines  de  navires  tropprofonds  pour   mbnter  a 

■  ■  I.I  ■  ■  .  ■    11   .        I    .        ■■       I  ,     m  n 

(i)  Ordonnance  de  la  marine" de  i68i  ^  art.   3j  ftV.  7> 
//V.  3.  —  PrQJet  de  Code  de  commerce  ^  arA  317. 
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Rouen ,  par  exemple ,  enirer  au  Havre  pour  y 
verser  utie  forte  partie  deleurs  chargemens  surdes 
alleges  dont  ils  pretendroient  les  frais  au  compte 
des  chargeurSf  qui  deviendroient  effeclivement 
condaranes  a  les  supporter ,  si  I'article  reste  tel 
qu'il  est  offert  i»  (1). 

.  Cette  proposition  a  ete  admise   dans  Tesprit 

qu'elle  a  ete  faite  ,  je  veux  dire  pour  reduire  la 

disposition  au  cas  ?  oil  il  s'agit  du  salut  commua 

du  navire  et  des  marchandises  qu'il  porte  J^  (2). 

• 
7.  £t  en  general.  Nous  avons  vu  dans  la  note^ 

sur  I'article  398  que  les  dispositions  precedente» ' 

ne  ionl  pas  limilatives.  On  a  done  termini  Tar-^ ' 

tide  par  une  disposition  generaile  qui  fixe  les  ca- 

racteres  auxquels  on  peut  recoonattre  dans  quels , 

cas  il  y  a  avarie  commune »  quoique  la  loi  ne 

s'en  soit  pas  formellemeut  expliquee. 

:  8.  Les  dommages  soufferts  volontairement. 
lue  dommage  causd  par  cas  fortuit  et  evenement 
deforce  majeure  n'est  quW  accident  qui^  commt 
tout  autre  ,  doit  reiomber  sur  |e  proprietaire  de 
la.  chose  :  res  peril  domino. 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  dePaimpol^ 
glome  a ,  //<*  partie  ^  p,  2A\.  — (2)M,  Maret  ^  Proc^-ver- 
Jbal  du  8  septcmbre  1807  y  n«  x^i. 

as. 
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9.  Les  defenses  FAites  d'apres  des  dei.ipiCra-' 
TtONS  MOTivKES.  Les  dcpeiiscs  ne  sont  ayaries. 
communes  que  lorsqu'elles '  onl  ete  iaites  pour 
le  salut  comraun  directeraent^  ou  qu'elles  soiit 
ia  suiie  d'opera^ions  destinees  a  le  procurer. 

C'est  afin  quW  n'applique.  pas  la  disfiosition 
aux  depenses  faitcshors  de  ccs  circonstances  ^ 
que  Tarticle  ne  parte  que  de  celles  qui  Out  eu 
lien  en  vertu  d*une  deliberation  :  c'est  aBn  que 
^  les  itiieresses  puissent  reconnoitre  si  la  delibc. 
ration  ne  les  a  pas  autorises  bors  des  memes  li- 
mites,  et  que,  sous  ice  rapport >  Fordonnateur 
de  la  depense  ait  aussi  ^e&  suretes  vis-a^vis  d'eux » 
que  les  motifs  doiveiit  ^tre  exprim^s. 

Neanmoins  ces  formalit^s  sont  plut6tindiquees 
comme  des  precautions  utiles,  qu'exigees  comme 
de9  conditions.  Certes  on  pent  s'en  dispeiiser 
quand  les  circonstances  ne  permettent  pas  die  les 
faccomplir  *. 

II  est  indubitable  encore  que  la  deliberation 
ne  devienne  pas  une  preuve  irrefragable  que  la 
depense  etoit  necessaire  ,  car  le  texte ,  en  disant 
qu'elle  sera  tnotivee ,  suppose  evidemment  qu'on 
pourra  la  discuter* 


^  Voyez  l»6  notos  aur  VarU  4io* 


I 
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lo.  Pour  lc  bieit  st  salut  commun  du  kayire  et 
BES  MAKCHANbisEs.  Si  uu  capi(aiaa  ou  an  cbar« 
geur,  cedant  trop  tot  a  la  crainte ,  fatsoit  jeter 
des  marchaudises  a  h  met  sans  nne  ncceskite 
reelle,  ce  seroienly  Tun ,  un  proprieiaire  qai  Atf* 
roit  fait  usage  du  droit  d  abuser,  I'auir^,  unageiit 
qui  auroit  manque  a  sesi  devoirs  {.np^tsquaod la 
chose  a  etcsacrifiee  au  sa|ut  cooimun ,  il  esl  juste^ 
d'en  faire  partager  la  perie  a  .tou&  ceus  qui  ont 
proOte  du  sacrifice.  . 

^  Ceci  yapplique  egal^meul  aur .  d^pcQses  •  ex^^ . 
traordinaires.  %      . 

Cepi^n^a^(,  la  qoeatioii  sera  desaToir  s^iln'y 
a.  avarie  commiine  que  lorsque  ie  sticrifice  a 
r^ellementopere  ie  salut  cbmniuQ. 

LWlicle  425  exige  cetfc  condition  pour  Ie  jef.. 
A'ncuBe  di9po9ition  ne  Tetend  aux  autres  cas. 


ARTICLE    401. 

Le8  avaries  communes  sont  supportees  par  lea  mar-^ 
cliaiidifies  et  par  la  mokie  d\i  navire  et  du  fret  9  au 

marc  Ie  franc  de  la  vaLeur» 

.  •  •  • 

Cet  article  aSie  prdsentd  an  Conseil  d'f^tat  Ie  aj  aodd 
1807  (Voyez  Procds'Verbal  J  n9  i ,  art.  207  )  5 

Adopid  dans  la  mime  stance  \  Voyez  Proems  -  verbal  ^ 
n<>  XIII)  5        . 

PrdsentiS  de  noupeau  et  adopts  /?  29  aoit  (  Yoye  z  Proems 
verbal  y  a*i  xiii  fst.xiY  y  art.  212  ) } 
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CommBTuquS  au  Trihunat  le  x«r  septembre  $ 

Prdsent^,  aprks  la  communication ,  etadoptd  ie  5  { Yoyeas 
frochs^verhat ,  n^  y  et  vi,  art.  4^0* 

Ls  principe  sur  leqnei  cet  article  esi  fonde 
A  el^  expliqiie  ailleors  '*'.  U  lie  s'agit  done  plus 
<}ae  de  Tapplication. 

.  \  La  CoiAmission  s'etoit  bom6e  a  dire  :  hes  ava* 
rUs  communes  soni  supportees  par  le  nai^ire  et 
les  marchandiSes  conjoiniement ,  el  sont  reglees 
au  marc  le  franc  (i). 

'  La  Gour  de  cassation  proposa  «  d'ajonter  le 
mode  de  contribution  qui ,  disoit-elle ,  doit  6tre 
\t  mAme  pour  toutes  les  avaries  communes ,  aa 
iiombre  desKjuelles-  est  le  jet  :  lie  parlant  de  ce 
mode  que  dans  le  titre  du  jet ,  et  ne  le  declarant 
pas  commun  aux  autres  avaries  communes ,  on 
est  reduit  a  rechercber  comment  se  fail  la  coatri^ 
button  acelle-ci. 

«  Cette  addition  est  d'autant  plus  necessaire,  que 
Tarticlc  present  ne  parle  que  du  vaisseau  ,  et  ne 
doit  parler  que  de  lui ,  pour  ne  pas  surcharger 
)a  redaction ;  et  cependant  le  vaisseau  ne  con* 
tribue  pas  pour  sa  seule  valeur,  ni  pour  elle  en 
entier  j  mais  pour  moiiie  de  sa  valeur  ;  et  poiir 

(i)  Projet  de  Code  de  commerce  y  art*  3i4« 
^  Voyez  les  notes  sur  les  art*  399  et  4oo« 


TiT.Xi.DesAvaries.  Art.  ^01.     -  34* 

r 

moilie  du  fret  qu'il  a  gague ,  proporlion  qui  a 
ete  trouvee  la  plus  juste  *  (i). 

L'addilion  demand^e  ful  faiie  dans  le  projct 
revis^  (a). 

Mais  pourquoi  les  marchandises  contribuent- 
elles  en  entier ,  et  le  navire  ainsi  que  le  fret  pour 
moitie  seulement  ? 

C*est  parce  que  c^  seroit  un  double  emploi 
quede  faire  contribuerles  prapriciaires  du  navire 
pour  toute  sa  valeur.  et  pour  le  fret  entier ,  at- 
tendu  que  le  fret  leur  est  accorde  en  remplace* 
meat  de  ceque  le  vaisseau  perd  de  sa  yaleur  dans 
le  voyage ,  et  des  depenses  qu'ib  sont  obligi^s  dg 
faire.  ^ 


ARTICLE  402. 

liE  pruL  des  marckandises  est  etabllpar  leur  valeur 
au  lieu  du  deckargement. 

Cet  article  a  ^i4  prisenteam  Corueil  d'etat  &%*/  aoii0 
4807  (  Voyea  F(t}c^s-verbal\  n®  i ,  art.  208  )  5 

Adopti  dans  la   mime  sdance  (  Voyez  Proc^s-'verbal  ^ 
«.•  XIII ) ; 

Frisenti  de  nouveau  et  adopts  le  29  aodt(Yojez  Proviso 
verbal,  n^*  xiii  et  auv/,  art.  2i3  ^  ; 


(i)  Observations  de  laCour  de  cassation  y  tome  i^'^  p.  4^ 
et  4^.  -^  (2)  Projet  corrige,  art*  3i4* 
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Communique  au-  Tribunat  le  i*^  septembtw  f 

Prisent^^  aprks  la  communication  y  eiaaopt^  le  5  (Vpyex 
Ptoc^^verbal  y  no«  v  et  vty  art.  i^o%  )- 

yojez  les  notes  sar  I'art.  4*7  • 


ARTICtE  408. 

SoNT  ayaries  particuli^res  , 

10  Ledommage  arrive  aux  marchandlses  par  leiir 
vice  propre  ,  par  tempSjte  9  prise  y  naufrage  ou  echoue- 
ment ;  ... 

n^  Les  frais  faits  pour  les  sauver  \ 

Z^  La  perte  des  cd.ble8  ,  ancres  ^  voiles ,  mits ,  cor« 
dages  y  causae  par  temp^te  ou  autre  acddisiit  de  laer  \ 

Les  depenses  resultant  de  toutea  relAcbep  occasion- 
n'6es  ,  soil  par  la  perte  fortuite  de  ces  objets^  soit  pat 
le  besoind'avitailieinent^  soit  par  voie  d'eau  k  r^parer^ 

4^  La  nourriture  et  le  loyer  des  matelots  pendant  la 
detention  ,  quand  le  navire  est  arr^te  en  voyage  par 
ordre  d'^une  puissance  ,  et  pendant  les  reparations 
qu^on  est  oblige  dV  faire  ^  si  le  navire  est  aSk6te  aa 
voyage  \ 

5^  La  nourriture  et  le  loyer  des  matelots  pei^ant  la 
quarantainC)  que  le  navire  soit  loue  au  voyage  ou  au 
mois  \ 

£t  en  general ,  les  depenses  faites  et  le.  dommage 
aouflert  pour  le  navire  seul  ou  pour  les  marchandiises 
seules ,  depuis  leur  chargement  et  depart  jusqu^a  leur 
retour  et  dechargenient* 

ARTICLE   404.  / 

'Lzs  avaries  iparticuli^res'sont  support^  •  «t  payees 
par  le  propri^taire  de  la  chose  qui  M  es9uy4  le  dom- 
mage ou  occa«ionn6  la  depense. 


Tit.  XI.  Z>es  Aeries.  Art.  4o4*  $4$ 

Ces  articles  vnt  Jt^  prdsentSs  au   Conseil  iTdtat  le  \x 
aodt  1807  CVoyez  Proc^s-verba/ ^  no  ly  art.  209  et  aio)r| 

Adopt^s  dans  in  mime  stance  (\oyez  Froc^s-verbai j 
no  xui  ) } 

JPrdsentds  de  nouveau  etadopt^sje  ^gaoHt^Yoyez  Pro^ 
cSs'Verbaly  n9*  xiii  et  xiy,  art.  2i4et2i5)$ 

Communiques  au  Tribunat  Je  1^^  septembre^> 

Pr^sentSs  ,  aprks  la   comwtuni^ation  9  et  adoptis  h  6 

<  Voyes  Proc^s^erbaly  nfi^Y  efc  ti  ^  art.  ^Z  et  4o4)i 

* 
'  .  *  '  •  '' 

.  ApRis  les  explications  qui  ont  eie.  donnees  sur 
Tarticle  400  >  il  nc  reste  plus  rien  a  dire  sur  ces 
deuxH^i. 


ARTICLE  405. 

L1&8  dommages  arrives  aux  marchandises  ^  faute  p^r 

le  capitaioe  d'avoir  bien  ferin6  les  ^ooutiUes  9  ainarr6 

.^  ;  le  luiviji^  9  fo^uroi  4e  boiis  guindages,  et  par  tous  antres 

accideDs  provenaiit  de  la  negligence  du  capitaine  ou  de 

^    IVquipage^  sent  ^galemenit  des  avaries   particuli^es 

' '  '  aupportees  par  le  proprietaire  des  marcHandises  y  maia 

pour  lesquelles  il.  a  son  reconrs  contre  le  capitaine  ^  le 

navireetie  fret- 

« 

Cet  article  a  St4prdsentd  au  conseil  d'etat  /?  27  aoilt  1807 
(  Voyez  Procds' verbal  J  n**  i,  art.  an  )  5 

Adopts  dans  la  mime  siance  (Voyez  Procls'-^erbal  ^ 
n®  xiii) ;  • 

* 

Prisente  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoUt  (  Yoye2  Procks^ 
verbfil^  ^•f  ?t^x  et  xiif ,  art.  216)  5 

CQmmuniguS  au  Tribunat  le  i<'  septembre  ; 
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PrSsenti^  aprks  la  communication  ^  et  adopte  &  5f  Voyes 
frochs*verhat ^  !!••  v  et  vi ,  art.  4o5  ). 

Les  dommages  arrives  aux  marcfaandises  par 
la  faute  du  capitaine  ne  peuyent  Stre  que  des 
ovaries  particulieres »  puisqu'ils  n'bnt  pas  pour 
objet  le  salui  commua. 

A  ee  titre  ils  retombeni  snrjle  propri^taire  des 
effets  avaries ,  et  il  n^en  peut  rien  r^peier  contre 
les  autres  chargeurs  qui  ont  ^galement  des  mar- 
cfaandises sur  le  vaisseau. 

Cependant  ce  proprietaire  a  son  recours  contre 
le  capitaine,  le  navire  et  le  fret«  non  pas  pour 
les  faire  contribuer  au  dommage  ^  mais ,  ce  qui 
est  bien  plus  ,  pour  le  leur  faire  payer  en  entier. 

Le  recours  cfontre  le  capitaine  est  fonde  sur 
Tarticle  aa  i ;  il  est  indefini. 

Le  recours  contre  le  navire  est  la  consequence 
de  I'article  a  16}  mats  il  nW  pas  indefini.  An 
reste  c^est  le.  navire  el  non  le  proprietaire  da  na- 
vire qui  devient  responsable ;  car  y  aux  termes 
du  meme  article  >  celui-ci  se  degage  en  abandon- 
nant  le  navire  et  le  fret. 

Le  recours  sur  le  fret  est  la  suite  de  Tar- 
tide  a8o. 

11  est  hors  de  doute  qull  jr  a  responsabilit^ 
solidaire  en^e  le  capitaine ,  le  navire  et  le  fret. 
Le  chf  rgeur  peut  done  s'adresser  a  son  choix  au 
capitaine  ,  au  proprietaire  du  navire  ou  m^me 


Tit*  'Xil  JDes  Ji^anes,  Art.  4o5.  54f 

aux  chargears  slls  doiyent  encore  le  fret ,  sans  ^ 
perdre  son  recours  contre  les  aatres  (i).  U  peut 
aussi  les  poursuivre  tous  a  la  fois  (a).  U  peul 
enfin  se  payer  sur  le  fret  qu'il  doit  lui-mcme. 


ARTICLE  406* 


Les  lamanages  ^  totiages  ,  pilotages  ,  pour  entrer 
dans  les  kavres  ou  rivieres  |  ou  pour  en  sortir  9  les 
droits  de  conges  ,  -visites  ,  ^  rapports  ^  tonnes  |  balises  y 
ancrages  et  autres  droits  de  navigation ,  ne  sont  point 
avaries  y  mais  ils  sont  de  simples  faits  k  la  charge  du 
nayire. 

Cei  article  a  itd  prdsentd  au  Conseil  d^dtat  le  27  eLoiki 
1807  (  Voyez  P races-verbal ^  n®  1 ,  art.  212) } 

Adopte  dans  la  mSme  sdance  (Voyez   Frocis-verbal ^ 
n*  xin)  J 

Presents  cfo  nouveau  et  adopti  le  29  aoilt(  Voyez  Prcycis-r 
verbal  yik^*  XIII  et  xrv ,  art.  217  )  \ 

CommuniqaS  au  Tribunat le  i^^  septembre  ^ 

PrSsentdy  aprds  la  commumcation^  et  adopts  leS  (  Voyes 
Proc^s-verbalp  n®*  v  et  vi,  art.  4^6). 

«  L'article  8  de  i'ordonnance ,  titre  des  Ava- 
ries  portait  :  Les  lamanages^  touages^  pilotages^ 
pour  entrer  dans  les  hayres  ou  rineres^  ou  pour 
en  sortir^  sont  menues  avaries.  La  loi  a  dii  dire , 
les  lamanages ,  touagcs  et  pilotages ,  etc. ,  ne 


(i)  Code  Napol^ou}  art*  i2o5.  —  (2J  Ibid.y  art.  i2o4< 
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sont  point  avaries ,  mais  ils  sont  de  simples  frais 
Ik  ]acfaargedanav]re(art.  3i7).Les  motifs  sont, 
qu'il  esi  evident ,  par  la  nature  des  choses ,  qu'il 
ne  s'agit  que  des  frais  de  navigation  qu'on  a  pa 
prevoir  et  calculer  a  Tavance ,  et  qui ,  par  con- 
sequent ,  ne  sont  point  des  ai^aries ;  que  s'il  est 
question  de  frais  extraordinaires  ,  ils  sont  preyus 
au  n^  7  de  Farticle  211  j  que  s'il  s'agit  de  de- 
penses  extraordinaires,  il  est  plus  simple  deJes 
faire  entrer  dans  le  montant  du  fret;  car  c'est 
\k  qu'est  lenr  place ;  au  surplus ,  en  disposant 
ainsi  ^  la  loi  ne  fait  que  confirmer  ce  qui  s'est 
etabli  par  I'usage;  et  en  effet^  jamais  on  ne  dresse 
des  comptes  d'avaries  pour  de  pareils  articles,  mais 
pat  le  connoissement  on  convient  d'ime  somme 

fixe  avec  le  capitaine  »  (i)« 

Le  Tribunal  de  commerce  du  Havre  (2) ,  et  U 

Commission    de    commerce    de    Loriem  (5), 

avoient  r^clamS  cette  distinction  et  presenie  la 

m^me  theorie. 


(i)  M.  Maree  y  Proc^s-verbal  flu  8  septcmbre  1807, 

Expose  des  motifs  „  n^  xxi.-- «(^2)  Obsenradons  du  Tribuntl 

de  commerce  du  Havre  t  tome  2  ^  /'"  partie^  p.  4^6.  —  (5) 

'  ObservatioDS  de  la  Commission  de  commerce  de  Lorient, 

ibid*  I  p.  5o6. 


*IiT* 'XI*  JDes  Ovaries,   Art.  4<>7*  ^49 


I  I  !>  ■    I  


.  RETICLE  407. 

Eir  cas  d^abordage  de  navire  y  si  P^v^nement  a  6t4i 
purement  fortuit  y  le  dommage  est  siipporte,  sans  r6- 
petition  ,  par  celui  des  navirea  qui  Ta  4prpuve. 

Si  Pabordage  a  ^te  fait  par  la  &ut^  de  i'un  des  capi- 
taines  ,  ie  dommage  est  paye  par  celui  qui  Va,  cause. 

S^il  y  a  doute  dan's  les  causes  de  Pabordage ,  le 
dommage  est  r^par6  k  frais  communs  ,  et  par  6gale 
portion  ^  par  lea  nayires  qui  Pont  £iit  et  soufFert. 

Dans  ces  deux  derniers  cas  |  Pestimation  d\i  dom* 
mage  est  faite  par  experts. 

"Cet  article  a  StSpr^sent^  au  Conseil  tPdtat  le  27  aodt 
1807  (  Voyez  Proc^S'^erbal^  n*>  1 ,  art.  2i5  )  5 

Adopti  dans   la  mime  siance  (Yoyez  Procks^verhal ^ 
n*  XIII) 5 

Prisenti  de  nouveau  etadbpH  le  ^gaodt  (Yoyez  Pro* 
e^'verbalj  n^  xiii  et  xiv ,  art.  218); 

Communique  au  Tribunat  le  i^^  septembre  ^ 

Prisenti,  apr^  la  communication^  et  adoptd  le  5  (Yoyez    , 
Prodis^erbal  y  n^»  v  etTi,  art.  A'^j)* 

On  appelle  abordage  le  choc  d  un  vaisseau 
centre  un  autre. 

.  cr  L'ordonnance  avoit  statue  sur  deux  ca  s  (ar* 
tides  10  et  1 1  )  :  I'un ,  quaud  Tabordage  a  eie  fait 
par  la  fame  de  I'un  des  capitaines;  I'autre  ,  quand 
il  y  a  doute  sur  les  causes  de  Pabordage.  U  en 
est  un  troisieine  :  quand  Tabordage  est  un  effet  . 
du  hasard  qu'on  ne  peut  imputeri  ni  a  rinien^ 
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lion  J  ni  &  la  maladresse ,  ni  si  la  negligence  de 
personne  ,  alors  c'est  un  ^venement  dont  quel- 
qu'on  peat  soaffrir ,  mais  dont  nul  ne  doit  re* 
pondre.  La  loi  ajoute  en  consequence  aux  dis- 
positions de  Tordonnance ,  en  cas  de  Fabordage 
de  uayires ,  si  r^v^nement  a  et^  parement  fortuity 
le  dommage  est  support^ ,  sans  repetition ,  par 
celui  des  narires  qui  I'a  eprouv^  '^  C^)* 

AltTICLE  408. 

Uifs  demande  pour  avaries  n^est  point  receyable  si 

Tavarie  commune  n'exc^de  pas  un  pour  cent  de  la  ya- 

•  leur  cumuli  du  navire  et  des  marcnandises ,  et  si  Pa- 

"  Tarie  particuliere  n^excede  pas  auasi  un  pour  cent  dek 

yaleur  de  la  chose  endommagee*  '  ' 


Cet  article  a  iti  prSsentS  au  C^nseil  d^itat  le  27  aotit 
1807  (Voyea  Proc^s-verbal ,  n»  i,  art.  ai4)f 

Adopts  dans  la  mime  stance  (  Yoyez  Proehs^verhaly 
no  ziii }  \ 

Prdsente  de  nouveau  et  adoptS  le  29  adiit (Yojex  Pro* 
ciS'Verbal  J  n^  xui  et^xnr,  art.  219$) 

Communique' au  Tribunat  le  \^^ septembre  ; 

Pr^entifj  aprhs  la  communication  ^  et  adopts  le  5  (Yoyea 
Procds'Verbaiy  n"*  v  et  n ,  art,  4^8  ). 

Le  Tribunal  de  commerce  du  Havre  (2)  au- 
roit  voulu  qu'on  se  bom&t  a  dire ,  «  que  lade* 
mande  en  avarie  n'est  pas  recevable  si  Tavarie 

(1)  M.  Marety  Proc^s-verbal  du  8  septembre  ^  no  zxi. 
— >  (a)  Obseryadons  du  Tribunal  de  commerce  du  Ha^vre  y 
fome  2  ,  11^  par/ie  ^  p%  25i .- 
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liestxkde.letaux  cohvenu  entre  les parties  ».  II 
se  foudoit  sur  ce .  que  les  parties ,  dans  toutes 
ks  polices  conYienneni  de  ce  taux  qui  diflere 
et  yarie  considerablement  suivant  les  divers^s 
especos  de  marchandises»  (i). 

Get  Qsage  u'est  pas^ussi  universel  que  le  pre- 
teodoit  le  commerce  du  Havre.  Emengen  at* 
teste  qu'a  Marseille  on  stipule  gen^ralement  la 
dause  indefinie /mnc  d*avarie  ,  ou  Ton  ne  sti- 
pule rien  J  la  prudence ,  youlant  done  quon 
etabli$se  un  droit  commun,  lequel  d'ailleurs  e^t 
aans  inconveaieot  ^  puisque  les  parties  conser- 
.  veDt  Ja  faculte  d'y  d^roger. 

Yoici  au  surplus  le  motif  qui  a  fait  etablir  la 
r^gle  que  Tarticle  pr^sente  :  «  on  a  considere 
qai^une  demande  en  avarie  De  devoit  pas  etre 
admise  quand ,  pour  jouir  de  son  effet,  il  fau- 
droit  depenser  en  frais ,  autant  ou  plus  que  le 
dommage  qu'on  obtii»ndroit^  parce  qu'albrs  il 
n'y  avoit  d'interet  pour  *  personne  ^  soit  a  de-^ 
mander ,  soit  a  defendre. 

.  m  Cependant  on  n^a  etabli  ce  principe  que  dans 
la  cas  ou  le  silence  des  parties  n'auroit  pas  fait 
connoltre  leurs  volontes>»  (2);:  II  est  doncpermis 

aux  co^tractans  de  stipuler  quetoute  avarie  sera 
payee. 

(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre,. 
tom^  2  I  //e  partie  ,  /?.  aSi .  —  (2J  M.  Maret  y  frocks- 
Terb^l  du  8  septembre  1807 ,  /?.  61 . 
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Cei  article  a  fait  nattre  la  question  de  savoir 
51  le  nn  pour  cent ,  ou  la  sotnme  convenue  par 
la  police  ,  doit  £tre  d^duite  a  Tassareur  lorsqae 
I'aTarie  I'excede. 

Tous  les  auteurs  sont  pour  la  negative, 

jLmerigon  dit  que  les  assureurs  doiyent  payer 
Tavarie  entlere  sans  ^ucune  deduction  ( chap. 
12 ,  sect.  44). 

yalin  observe  T  qu'il  en  est  de  ces  cas  comme 
de  celui  oh  Ton  a  vend  a  une  terre  qui  a  ete  de- 
signee dans  le  contrat  comme  ^tant  de  cette  con- 
tenance  ou  environ.  S'il  manque  2i  la  contenance 
une  portion  plus  considerable  que  celle  dont 
les  mots  ou  efif^/ro/i  ,obligenide  tol^rerle  deficit, 
le  vendeur  n'est  pas  adjnis  a  deduire  sur  le  com- 
plement la  quantity  que  cette  clause  ou  environ 
i'auroit  dispense  de  foumir  dans  rhypoihese  oii 
le  deficit  n'auroit  pas  ete  excessif  ^(i). 

Enfin  Pokier  ^tablit  le  mcmesystemepardes 
raisons  plus  pereraptoires  encore.  11  dit :  c  Poor 
que  les  assureurs  fusscut  fondes  k  pretendre  la 
deduction ,  il  faudroit  quil  ftitdit  qu'ils  ne  seroDt 
tcuus  des  avaries  que  jusqu'k  concurrence  de 
de  ce  qu'elles  exc^deront  un  pour  cent*  Mais 
ces  icrines  si  elies  n'eaccedent  n^cxpriment  que  la 


(i)  Valin^  sur  Varl.  47 ,  tit.  6/  U9.  $  de  I'ordoimtnw 
d«  la  mariae  de  1681, 
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condition  sou3  laquelle  les  assureurs  s'obligent 
k  payer  les  avaries ;  ils  n^expriment  que  le  cas  oil 
lis  en  doivent  ^tre  teiiiis  »  (0* 


ARTICLE  409. 

La  ^xxM&frAnc  tPavaries  afFranchit  les  assureurs  de 
toutes  ayaries ,  soit  communes  y  .  soit  particuli^res  , 
except^  dans  les  cas  qui  donnent,  ouverture  au  d6lais- 
sement;  et^  dans  ces  cas^  les  assures  ont  Poption 
entre  le  d6l^sem«nt  et  Tezercice  d^action  d'ayarie. 

Cet  article  a  M  pr^sentd  au  Conseil  d*dtat  le  v/  aoii 
1807  (Voyez  Pfocks'verbaly  n»  i,  art.  ai5) ; 

Discutd  et  renvoyd  d  la  Section  daifs  la  mime  siance 
f  Voyez  Prods-veroaty  nP  xiv  k  xtu  ) ; 

Presents  de  nouveau  et  adoptd  le  29  (  Voyes  PtvciS'^er" 
^a/)  no*  kin  et  xir  I  art*  aao); 

Commuhiqud  au  Tribunat  U  1^^  septembre  ^ 

Prisentiy  aprhs  la  communication ,  et  adoptile^  (Yoyaa 
Proc^S'f^erbal  y  n«»  v  et  ti  ,  art.  40Q  ). 

Les  auteurs  italiens  ont  bl^m^  la  clause  franc 
d^avaries ,  et ,  sentant  bien  qu'on  ne  pouyoit 
Texclure  ^  ils  ont  cherche  du  moins  k  en  att^- 
nuer  les  effdts.  Dans  coae  ytfe  ils  ont  enseign^ 
que  la  clause  ne  dechargeoit  pas  I'assureur  des 
a  varies  extraordinaires\  ni  surtout  du  jet  fait 
pour  6viier  le  n^ufrage  ,  quails  appellant  semi^ 
naufragimn. 


-•-ip" 


(1)  Pothier^  Trait^  d^i  eontrat  d^assurancey  n^  i65. 
Tome  IV.  23 
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Valin  ue  trouve  5  cqtte  clause  jusie  que  tors- 
<[aelle  est  appUqu^e  ai^  transport  de  yivres  ei 
effets  comestibles  qui  s'opere  par  de  petits  bii- 
timens  d'uu  lieu  a  un  autre ,  et  de  proche  en 
proche.  Ces  sortes  de  marchandises  etant  sus- 
ceptibles  de  s'avari^r  ffi^^eiiiej^t,  pourpeu  que 
le  temps  ne  soit  pas  favorable ,  il  ea  resultoit  de 
frequentes  contestations  entre  les  assureurs  et 
les  a$;3ures  sur  la  nature  et  la  cause  des,  avaries 
que  cette  sorte  de  navigation  occasionnoit.  La 
clause «  franc  d'avaries  j  les  previent  ]|. «  Jusque- 
la,  continue  P^dlin,  ii  n^  a  rien  a  dire.  Mais c'est 
avoir  pasise  le  but  que  4'^voir  etendu  la  clause 
aux  voyages  de  long  cpyr^  el  a  de$  marc:ha^di- 
ses  moins  siiscepiibles  d'avaries  ». 

Ces  opinions  n^ontpas  ete  suiyies  dans  la  pra- 
tique. ^^  el  pe  doiyenl  pas  I'etre. 

Gelle  des  auteurs  italiens  blessoit  le  respect 
dijL  aux  contrats.  Interpreter  et  restreindre  des 
conventions  claires  et  pu  I'intention  des  parties 
n'a  rien  de  douteux  ,  cc  seroit  introduire  Tarbi- 
traire  dans  lesjugemenSj  et  aneantir  la  liberie 
de  contracter  qui  appaf  tient  &  tous^  sous  la  scale 
condition  de  n  ofFenserttiles  lois  ni  les  moeurs  (i). 

Or  ,  quoi  qu^en  ait  dit  J^alin^  la  clauseyhz/ic 

.      '     ■  ' 

,  (i)  Valin  ^  sur  Vart.  47^  ^'^«  6,  liv.  5  de  Pordonnance  de 
la  marine  de  i68u««-(a)  £<pn^4tt  Code  Napoleon  ^  tiir^ 
pr^liminaire. 
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itavaries  n'est  pas  comraire  a  I'^quite.  «  Le  sens 
de  cette  clause  ^  comme  observe  Pothier ,  e%x 
que  les  assureurs  ne  ^e  chargent  que  des  acci- 
dens  qui  causent  une  perte  entiere  des  ellfets  as- 
sures ,  et  qui  donnent  lieu  au  d^laisseiueut »  et 
qu'ils  ne  se  chargent  pas  de  tons  les  autres  »  (t). 
La  prime  est  regleeen  consequence.  On  ne  voit 
pas  pourquoi  les  assureurs ,  qui  sont  tr^s-libres 
de  ne  pas  assurer  du  tout ,  ne  le  seroient  pas 
de  n'assurer  que  certains  perils ;  pourquoi  ils 
garantiroient  des  ^venemens  dont  le  risque  n^ 
leur  est  pas  paye* 

Valin  trouye  la  clause  dangereuse>  parce  que, 
dit-il ,  «  elle  pent  engager  un  .capitaine  k  ne  pas 
s'embarrasser  de  retirer  son  vaisseau  de  T^choue- 
ment  pour  TempScher  de  faire  naufrage  >  des 
qu'il  lui  est  possible  de  se  sauver  avec  son  Equi- 
page ,  et  cela  pour  menager  le  recours  de  son 
armateur  et  le  sien  propre  contrte  les  assureurs^ 
recours  qu'il  perdroit  en  consequence  de  cette 
clause  insidieuse ,  s'il  n'avoit  que  des.  a^yaries  ii 
demander  »• 

Je  repqnds  que  la  t^^xL^t franc  ctauaries  ne 
releve  pas  le  capitaine  de  la  responsabilite  que 
lui  impose  I'article  221  ,  et  ne  fait  pas  cesser  la 

*      «       * 

(i)  Pothier,  Trait6  des  assurances  ,  n<>  166. —  (%)  Vq,lin^ 
•ur  Vart.  fyj  ^  tit,  fjy  //p.  3  de  Tordoiuiance  de  la  iparioe 
de    i68i* 

23. 
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TITRE    XII. 

DU  JRT  ET  DE  LA  CONTRIBUTION. 

I 

\j£  titre  a  iU  prisente  au  CoTiseil  tT Stat  par  M.  Maret  > 
conseiller  d^itat ,  en  V absence  de  M*  Beugnot ; 

DiscutS  et  adopte  dans  les  seances  des  27  et  39  aoilt 

1807  ^ 

Communique  officieuseffient  au  'tribunal  g 
tielu  au  Conseil  d^Stat  ^ 
Presents  an  Corps   legislatif; 

Discut6   et  promulguS  anx  mSmes  dates  que  le  titre 
precedent* 

ARTICLE    410. 

iSi ,  par  temp^te  on  par  la  cliasse  de  ^efinemi  le  ta- 
pttaine  se  croit  oblig6  y  pour  le  salut  du  navire  ^  de 
Jeter  en  mer  une  partie  de  son  chargement  9  de  couper 
«e8  m^ts  ott  d^abahdonner  ses  an  ores ,  il  prend  I'ayis 
des  int^ress^s  au  chargement  crUi  se  irouvent  dans  le 
Vaisseau  |  et  des  principaux  de  r  equipage. 

S'il  y  a  diversity  d'avis  ,  celui  du  capitaine  et  les  prin* 
cipaux  de  I'equipage  est  auivi* 

Cet  Article  a  dtS  prSseniS  aii  Conseil  d'Stat  le  27  ao^t 
4807  (  Voyez  P rocks-verbal ^  n®  xviiii  art.  216  )5 

DiscutS  et  adopte  dans  la  mSme  stance  ( Voyez  P/«- 
tks-verbal ,  depuis  le  n®  xix  jusqu'au  ii9  xxiii)  5 

Prisente  de  nouveau  et  adopte  le  29  axiiit  (  Voyez  Pfe*- 
^s-verbal ^  n«>«  xiii  et  xiv,  art.  221  )f 
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Communique  au  Tribunat^  le  i^^  septembre  ^ 

Prdsenti  j  aprks  la  communication  ,  et  adopti  h  5 
(  Voyez  Frpcis-verbal y  no«  v  et  vi ,  att.  4*o )  j 

Cet  article  d^tecmine 

Les  cas  oii  le  jet  devient  avarie  comronne  ^    » 
Les  formalites  qui  dbivent  le  pr&eder  , 
Les  choses  dontle  saerifice  constiiue  le  jet, 

I.  La  loi  ne  devoit  pas  laisser  a  Tarbitrage  du 
capitaine  et  de  son  Equipage  les  cas  oii  le  jet 
<I«viendroit  ararie  commuue.  Son  silence  auroit 
pu  faToriser  les  fraudes  ,  on  tout  au  moins  faire 
nattredes  contestations.  Voilli  pourquoi  la  Com* 
mission ,  reprenant  dans  son  projet  (i)  revise  la 
redaction  de  Tordonnance ,  a  ajoute  ces  mots : 
j?ar  tempSte  ou  par  chasse  de  VennemL 

D'apres  les  motifs  qui  ont  dict£  la  disposi- 
tion J  il  n'est  pas  besoin  de  dire  qu'elle  est  li- 
mitatire. 

Au  reste ,  les  cas  qu^elle  indique  sont  reelle- 
ment  les  seuls  ou  le  jet  doive  ^tre  ayarie  commu- 
ne ,  parce  qu'il  est  juste  de  lui  donner  ce  carac- 
tere  que  lorsqu'il  est  la  suite  d'^yenemens  ,  et 
nonlorsqu'il  derient  n^cessaire  par  quel  que  faute 
xiont  le  capitaine  etle  propri^taire  du  navire  sont 
responsables  :  or ,  il  n  y  a  reellement  cas  fortuit 
que  quand  il  y  a  temp^te  ou  chasse  de  Fennemi. 

(i)  Projet  deCode  de  commerce  9  ar^.  322. 
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Mais  il  est  bon  d'obsenrer  qu'ici  le  mot  tempitc 
est  pris  dans  on  sens  beauconp  pins  eienda  que 
celni  qu'il  a  dans  le  laugage  ordinaire  ;  il  signi- 
fie  ions  les  effets  des  vents  et  de  la  mer  qai 
jnettent  le  Tjusseau  en  danger. 

II.  Mais  il  ne  su£Bt  pas  qn'on  se  trdnve  dans 
ces  circonstances  ,  il  faut  encore  qu'elles  devien- 
nent  si  pressantes  qu'elles  rendent  le  jet  neces- 
saire.  C'esi  ceite  necessity  qui  doit  etre  constatee 
par  nne  deliberation. 

Cette  formality  est-dle  tellement  indispensa- 
ble^ que  le  capitaine  qui  Fomettroit  prendroit  sur 
lui  le  dommage  ? 

La  raison  d'en  douter ,  c'est  qu'il  n'est  pas 
toujours  possible  de  delib^rer.  Quelquefois  le 
danger  devient  lellement  imminent  >  qu'il  nya 
pas  un  moment  a  perdre^  et  qu'on  est  reduit  a 
prendre  conseil  des  circonstances  ,  sans  ayoir  le 
temps  de  se  consuher. 

Aussi  a-t-on  loujcurs  distingu^  deux  sortes  de 
jet. 

Le  jet  reguUer  qui  a  lieu  lorsque  le  danger  n'e- 
tantpas  encore  parvenu  an  plus  hant  degre,  il 
reste  quelques  instans  pour  deliberer; 

Le  jet  irreguUer^  qui  a  lieu  dans  les  circons- 
tances pressantes  ,  et  de  la  maniere  qu'ou  vieni 
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de  dire.  Ce  dernier  jet  n'etant  pas  moins  legal 
que  I'autre ,  on  1&  regardoit  comme  un  demi* 
naufrage. 

Ces  considerations  avoient  determinate  Tribu- 
nal de  commerce  de  Paimpol  k  demander  que  la 
formality  de  la  deliberation  prealable  f&t  retran- 
ch^e,  etqu'on  redige&t  ainsi  Tariicle  410  :  «  Lors-' 
quun  capitaine  ou  maitre  aura  cru  dei^oirjpour 
le  salut  comrttun  de  son  navire  et  de  ce  quil  con- 
tient ,  Jeter  a  la  mer  une  partie  de  son  chatye^ 
ment ,  couper  ou  forcer  les  mdts  de  son  nas^irey 
ou  ahandonner  ses  ancres,  ilsera  tenu  ^enfaire 
la  declaration  dans  les  vingtr^fuatre  heures  qui 
suii^ront  son  arrivee  au premier  port^  et  den  f aire 
ajffirmer  les  circonstances ,  ai^eo  la  verite  du  tout 
par  la  moitie  au  moins  de  son  equipage  n  (i). 

Voici  comment  ce  Tribunal  motivoit  6on  opi- 
nion.  ((  La  eelerite,  disoit-il  ,  avec  laquelle  il  est 
indispensable  d'effectuer  le  jet  au  moment  deFe- 
cbbuement^  sur  un  rocher  sur-tout ;  la  prompti- 
tude ayec  laquelle unmdtdevra  etre  coupea  i'ins* 
tant  auquel  un  nayire  devient  engage  ( irop  pen- 
cbe)  par  la  force  du  vent ,  ou  par  Teffet  d'un 
coup  de  mer;  le  premier  et  seul  instant  a  saisir 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paim- 
pol., tome  2  y  11^  partie  ^  p,  aj^3. 
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avec  sacces  poar  coapemn  c&ble,  lorsque  la  rup- 
ture d'un  autre ,  ou  une  faute  de  vent ,  porta  un 
vaisseauaccule  pres  dun  ecueil  ous&  perte  vade- 
venir  inevitable;  cent  autres  circonstances  peuvent 
enlever  au  capitaiae  la  possibilite  de  sauyer  son 
Bavire  ,  si ,  avaut  de  pouvoir  commander  la  ma- 
noeuvre dans  laquelle  seule  il  apergoit  le  salut 
commun,  il  devientreduitaabaudonnertoatagis- 
sement,  pour  se  constituer,  avec  son  equipage, 
en  corps  deliberant ;  enfin  ^  a  enregistrer  un  ar- 
rkxi ,  lors  meme  que  sts  doigts  sont  presquesaiis 
mouvement »  d'apr^s  le  froid  auquel  il  a  ete  ex- 
pos£  pendant  plusieurs  heures. 

tf  II  faut  bien  se  convaincre  que  Tetat  de  marin 
«st  d'autantmoitLS  facile  k  assujettir  a  des  formes 
il  remplir  en  mer,  que  toatest  de  circonstances 
dans  ce  qui  conceme  la  navigation ,  et  que  le 
mouvement  de  I'oeil  est  encore  souvent  troplent 
pour  apercevoir  ce  qu'il  est  instant  de  comman- 
der dans  une  manoeuvre  qui  seule  pent  sauver  le 
vaisseau  j  I'equipage  et  le  chargement. 

«  II  est  de  Thonneur,  ilest  de  I'interet,  ilest 
du  salut  ducapitaine  dene  jeter,  de  ne  couper, 
de  n'abandonner^  que  lorsqu'il  le  croit  indispen- 
sable au  salut  de  la  chose  commune. 

<c  II  s'offre  assez  peu  d'ezemples  de  ce  que  cts 
sones  d  ev^nem^QS  se  soient  oper<^s  sans  neces- 
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sit^ ,  parce  qu^il  y  a  toujours  des  risqaes  pour  la 
vie  de  celui  qai  les  commande. 

cc  Mais  ,  dans  tous  les  cas  ,  il  seroit  plus  pos^ 
sible  comme  plus  facile  de  rediger  les  proces-^ 
rerbaux  youlus  par  cet  article ,  lorsque  la  chose 
seroit  faite  sans  necessit^^  que  lorsqu'elle  devien-^ 
droit  commandee  par  les  circoustances. 

«  Bansle  premier  cas ^Tex^cution  delaloijus- 
^ifieroit  un  acte  crimiuel  j  dans  le  second^  Tim* 
possible  execution  de  cette  mSme  loi  feroit  parol- 
tre  cojipable  le  capitaine  qui  aura  agi  d'apres  sa 
conscience. 

cc  La  redactioa  d'une  semblable  deliberation 
ne  sauroit  d'ailleurs ,  sans  vouloir  Timpossible^ 
etre  exigee  de  la  plupart  des  milliers  de  maitres 
Au  cabotage  ,  parce  qu'il  sufQt  au  commerce  que 
ceux-ci  sur-tout  soient  bon.«marins  et  habiles  pi- 
lotes  sur  nos  cdtes^  sans  qu  on  puisse  exiger  qu'ils 
sachent  beaucoup  ecrire. 
*  «  Pour  etre  re^u  maitre  au  cabotage ,  les  regle- 
mens  n'ajant  meme  pas  toujours  exige  que  les 
candidats  sussent  Ecrire  ,  il  est  un  grand  nombre 
de  CCS  anciens  ,  excellens  et  prefer^s  navigateurs 
sur  nos  cotes,  qui  \  peine  savent  ecrire  leur 
n'om. 

«  En .  resultat ,  cet  article  ne  sauroit  remedier  a 
aucun  abus ;  il  pourroit  au  contraire  commander 
des  evcnemens  malheureux  pour  le  commerce :  il 
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esi  done  k  desirer  qu'il  soil  retranch^  da  projei  de 
loi  dont  on  s'occupe  pour  son  litilite  »  (i). 

La  cour  d  appel  de  Caen  n'alloitpas  si  loin  qae 
le  commerce  de  Paimpol;  elle  ne  demandoit  pas 
que  le  capitaine  ihl  indefiniment  dispense  de  pren- 
dre Tavis  des  principaux  de  Tequipage »  mais  elle 
disoit  «  que  dans  le  desordre  produit  par  une 
tempSte  ,  et  dans  la  precipitation  d'une  mesure 
commandee  par  uu  p^rii  immineni ,  il  sera  sou- 
vent  impossible  d'executer  tout  ce  qu'exige  eel  ar- 
ticle. II  faut  alors  agir  plut6t  que  de  deliberer, 
et  dresser  des  proces-verbaux  longs  et  deiailles. 
Le  capitaine  ne  doit  done  Sire  astreint  a  rempllr 
les  formalites  prescrites ,  qu'autantetaussitotqa'it 
lui  est  possible  de  le  faire  )>  (a). 

La  Commission  repondit  a  toutes  ces  objec- 
tions J  que  )  sans  doute  on  n'avoh  pas  remarqae 
que  de  que]que  fa^on  que  le  jet  se  fasse ,  et  dans 
le  cas  du  jet  irregulier  comma  dans  tout  autre^ 
il'n'y  a  aucune  raison  qui  puisse  empecher  le  ca- 
pitaine de  remplir  les  formes  prescrites  >  attenda 
qu'il  pent  rediger  la  deliberation  apres  que  le 
danger  est  passe  jb  (5). 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paimpol) 
tome  2  9  //e  partie,  p,  221  ,222  et  223.  —  (2)  Obsem- 
tions  du  Tribunal  de  commerce  de  Caen,  tome  *"»/'' 
174.  —  (5)  Analyse  raisonnee  des  observations  des  Trifc* 
nauzy/).   109. 


A 
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Cependant  la  possibilite  de  differer  la  redaction 
de  la  deliberation  ,  sans  ^tre  exclue ,  n'etoit  pas 
Deanmoins  exprimeedans  le  projet  dela  Commis- 
sion ,  lequel  portoit  seulement :  Le  capitairie  est 
tenu  de  rediger  par  ecrit  la  deliberation  (i).  Le 
Conseil  a  cru  devoir  F^tablir  textuellcment  :  en 
consequence  i^  a  ajoute  ces  mots  :  aussitot  qixil 
pn  a  les  moyens  .(*) . 

Mais  cette  disposition  ne  tend  qu'a  fixer  le  temps 
pu  la  deliberation  sera  redigee  ^  et  cependant  il 
$'agit  jde  savoir  si  elle  sera  toujours  indispensable. 

Le  texte  ne  le  suppose  pas.  A  la  y^rite  Tarticle 
4]oditd'ane  maniere  absolue  que  le  capitaine 
]prend  Tayis  des  chargeurs  et  des  principaux  de 
Fequipage  ;  et  Farticle  4^2  ,  qu'il  est  tenu  de  re- 
diger la  deliberation;  mstis  I'execution  du  pre- 
mier, de  ces  articles  est  naturellemetft  subordon- 
nee ,  comme  toutes  les  autres  dispositions  legis- 
latives J  k  la  condition  imperieuse  de  la  necessite » 
laquelle  ,  ainsi  que  la  Cour  d'appel  de  Caen  et  le 
C£»aimerce  de  Paimpol  I'ont  prouve  ^  n'existe  pas 
iOujours/^Quant  a  I'article  ^\%,iX  n'eist  applicable 
|a'au  cas  011  il  y  a  une  deliberation ,  qu  au  sur- 
plus il  ne  qommande  point. 

II  ne  reste  done  que  la  reponse  de  la  conimis-' 


(t)  Projet  de  Code  de  commerce  9  artiZ%i, 
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slon  qui  veut  une  deliberation  dans  tons  lescas^ 
m^me  dans  celui  da  jet  irregulier. 

Cependant  s'il  falloit  prendre  ici  le  mot  deUhi- 
ration  dans  son  acception  ordinaire ,  la  Commis- 
sion se  trouveroit  en  contradiction  avec  elle< 
meme  ,  car  on  ne  sauroit  admettre  le  jet  irrega- 
lier  et  exiger  qu^l  soit  pr&ede  d'une  delibera- 
tion ,  pnisque  c'est  precisement  parce  qa'il  n'apas 
pu  en  6tre  delibere  qu'il  est  irregulier. 

On  est  done  force  de  croire ,  on  que  la  Com- 
mission n'a  pas  assez  reflechi  sa  reponse ,  ou  quMIe 
n'a  voulu  exiger  une  deliberation  dans  les  for- 
mes prescriles  par  Tarlicle  4 1  o^  que  dans  le  casda 
jet  regulier;  quece  quelle  appelle  deliberation 
dans  le  cas  du  jet  irregulier ,  n'est  pas  une  discus- 
sion prealable  sur  la  necessile  du  jet^  mm  one 
declaration  du  capitaipe>  attesteepar  les  gensde 
I'eqnipage  et  par  les  chargeurs,  qui  expliquent 
toutes  les  circonstances  eaonic^es  dans  Tardclfi 
Am. 

Les  formes  dans  lesquelles  la  idoliberalion  doit 
elre  redigeespnt  indiquees  par I'^orticle  4^2^  celle 
dans  lesquellfss  ^jll^  dpjt  hn^  prise  le  sont  dam 
rarlicle4io. 

Les.  personnes  qui  y  cpiicqurMii  sont : 

Le  capitaine^  ^ 

Les  interesses  au  chargement , 

Les  pnncipaux  de  Tequipage,- 
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Aa  CoQseil  d'etat  on  demanda  que  les  chargeurs 
ny  fussent  pas  appeles.  tf  Jusqu'ici^  a-t«on  dit ,  le 
capitaine  prenoit  Tavis  des  officiers  et  des  maitres 
d'equipage,  les  interesses  peuvent  ne  pas  connot- 
tre  la  manoeuvre  ;  le  subrecargue  y  est  absolu- 
men t  Stranger  j»  (i). 

II  fut  r^pondu  «  ^tie  ce  changem^it  ayoit  ete 
dicte  par  le  respect  pour  la  proprieie ;  «  (2)  «'qu'it 
est  juste  d'ecouter  dumoms  celui  qui  represente 
les  inter^ss^  ,  mais  que  son  avis  ne  pent  nuire  > 
puisque  le  capitaine  a  voix  prf^ponderante»(5). 

La  disposition  fut  adoptee  (4). 

Quant  aux  gens  de  T^quipage ,  la  loi  ne  les  fait 
pas  appeller  tOtt5,mais  seulementlesprincipaux. 
•r  11  ne  faut  compter ,  dit  Valin  (5)  ,  que  ceux 
qui  sont  en  6tat  de  deliberer  en  pareiiles  circons- 
tances.  C'est  pour  cela  que  la  loi  dit  le$  prinoi-^ 
pause  de  F equipage  ,  ce  qui  exclut  les  mousses  el 
les  novices ,  mais  uou  les  anciens  matelots  y  quoi- 
qu'ils  ne  soient  pas  officiers  mariniers  » . 

S'il  y  a  diversite  d'avis ,  celui  du  capitaine  et 
des  priucipaux  de  I'equipage  BSl  suivi.  Rien  de 
plus  juste  ;  le  salut  commun  exige  qu'on  s'en  rap- 

(i)  M.  Gantheaume  ,  Proces-yerbal  du  27  aoAt  1807  , 
n*xx.  —  (2)  M.  Maret  yihidi:  ,  n<>  xxi.  — (3)  M.  Regnaud 
de  St-Jean  d'Angely ,  ibid. ,  n®  xxii.  —  (4)  Ibid. ,  n^  xxiii. 
—  (5)  Valin  ,  sur  Vart.  i«',  tit.  8  ,7iV.  3  de  I'ordonnane^ 
de  la  marine  de  1681. 
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pone  &  ceux  qui  out  poar  eux  les  connoissancei 
et  la  pratiqae.  Aussi  nous  venons  de  voir  qa'il  ne 
s'agit  que  d'^couter  les  chat^eurs. 

cc  Bfais  lorsque  le  capitaine  se  trouve  en  oppo- 
sition d'avis  avec  les  principauz  de  I'equipage , 
quelle  sera  I'opinion  preponderante  '  (i)  ? 

La  Cour  d'appel  de  ReQne$ ,  qui  a  pr^sente  cette 
question  ^  proposoit  de  la  decider  par  Tarticle  su^ 
vant  Si  la  diversUe  das^is  se  trouve  entre  le  ca- 
pitaine  €t  les  principawjc  de  V equipage ,  Favisdu 
plus  grand  nombre  sera  suii^i.  En  cas  de  paffage , 
le  cdpitaine  a  la  preponderance  (2). 

Get  article  n'a  pas  eie  admis. 

IIL  Enfin  I'article  410  decide  que  les  regies  sar 
le  jetae  s'appliquent  pas  seulement  au  jet  desmar* 
chandises ,  mais  encore  a  la  resection  des  vakxs  et 
k  I'abandon  des  ancres.  11  etoit  naiurel  de  metire 
sur  la  m^me  ligne  ies  sacri^ces  qui  tombent  surle 
chargement  9  et  ceux  qui  portent  sur  le  navire. 


(1)  ObserratioDs  dela  Cour  d'appel  de  RenneS)  tome  i*S 
p*  355.  —  (a)  Ibidem. 
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ARTICLE  411. 

'  Les  clioses  les  moins  necessaires  ,  les  plus  pesantet 
et  de  moindre  prix  9  sont  jetees  les  premieres  9  et  en* 
suite  les  marchandises  du  premier  pont  ^  au  choix  du 
capital ne  ^  et  par  Tavis  des  principaux  de  I'^quipage. 

Cet  article  a  iti presenti  au  Conseil  d*itat  le  37  ax)tlt 
1807  (  Voyez  Proems-verbal^  n®  xyiii^  art.  217)5 

AdopU  dans   la  mSme  stance  (Voyez   Proc^s-verbal^ 
n^  XXIV )  ; 

Pr6sente  de  nouveau  et  adopts  le  29  aout  (Voyez  P/t)- 
siS'Verbaly  n®*  xiii  et  xiv  ,  art.  222  )  5        ^ 

Communiqud  au  Tribunatle  x^^  septembre } 

Presents  ^    aprhs  la  communication ,  et  adoptd  U    5 
f Voyez  Prdcis-^erbal ,  »•»  y  et  tx  ^  art.  4  *  *  )  • 

Get  article  a  ^te  ajout^sur  la  demandedu  Tri- 
bunal et  du  Conseil  de  commerce  de  Marseille^ 
lesqueis  ontdit:  aL'ordonnance,  apresaToir  trace 
la  conduite  que  doit  tenir  le  c£ipitaine  reduit  a 
faire  le  jet ,  determine  quelles  sont  les  choses  qui 
doiveni  ctre  jetees  les  premieres  ,  et  elle  decide 
que  ce  sont  les  ustensiles  du  vaisseau  et  autres 
choses  les  moins  necessaires  ,  de  moindre  prix, 
et  les  plus  pesantes* 

c<  Le  retablissement  de  cet  article  paroit  de*- 
Toir  etre  utile.  Rien  en  effet  ne  peut  mieux  cons- 
later  la  necessiie  du  jex  que  le  parti  pris  par  le 
rome  IK  24 
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capitaine  et  par  I'eqaipage^  de  jeier  les  ust ensi- 
les necessaires  a  la  preparation  des  alimens  })(i). 


ARTICLE   412. 

Le  capitaine  est  tenu  de  rediger  par  ecrit  la  delibe- 
ration aussit6t  qu^il  en  a  les  moyens. 

La  deliberation  exprime 

Les  motifs  qui  out  determine  le  jet  ^ 

Les  objets  jetes  ou  endommages. 

£lle  pr^sente  la  signature   des  delibeians,  ou  les 
motifs  de  ieur  refus  de  signer. 

EUe  est  transcrite  sur  le  registre. 

Cet  article  a  dt4  prisente  au  Conseil  d*^tat  /e  27  aoui 
1807   (Voyez  Prochs'Verbal^  n*  xviii  ,  art.  218)5 

Adopts  dans  la  mime  siance  (  Voyez  Proc6s^verbal^ 
H«  xxiv)5 

Frisenti de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit  (Voyez  ?m- 
cis^verbal^  n<»  xiii  et  xiv  y  art.  22S); 

Communique  au  Tribunal  le  1^^  septembre  ; 

Prisentdy  aprks  la  communication  ,  et  adopte  le  5 
(Voyez  Prods-verbal y  n®*  v  et  vi  ) ,  art.  412  ). 

Le  Code ,  apres  avoir  regie  par  I'artlcle  4^0 
la  forpie  dans  laquelle  la  deliberation  sera  prise, 
regie  dans  celui-ci  la  maniere  dont  elle  sera  re- 
digee. 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Marseille^ 
'  tof^e  a  p  Il^pariiej  p.  60. 
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On  aparle  de  la  premiere  disposilion  deTar- 
tide  dans  les  notes  sur  Tarlicle  410. 

La  seconde  determine  ce  que  la  deliberation 
doit  exprimer^  ce  sont  les  motifs  du  jet  et  lesi 
objets  jetes  ou  endommages. 

L'enonciation  qu'exige  ici  la  loi  des  chosesj* 
lees  et  endommagees  prouve  ce  qui  a  ete  dit  ail- 
leurs*  ,  que  Facte  ,  dont  parle  Tarticle  4i2,n'est 
pas  loujours  une  deliberation  proprement  dite, 
mais  quelquefois  une  declaration  et  un  proces- 
verbal ;  car  o^  ne  peut  pas  inserer  dans  une  de- 
liberation de^  faits  qui  u'en  sont  que  la  suite 
et  qui  lui  sont  posterieurs*  L'ordonnance  disoit 
qu  il  seroit  tcnu  memoire  des  choses  jetees  ou 
endommagees  (i)  :  il  est  evident  que  sous  ce 
rapport ,  le  Code  emploie  le  mot  deliberation 
dans  le  meme  sens  que  celui  de  memoire. 

La  troisiertie  disposition  ,  qui  exige  la  signa-« 
ture  des  delibcrans  ou  Texpression  des  motifs  d« 
leur  refus ,  est  de  droit  commun. 

Enfin  ,  la  quatrieme  qui  veut  que  la  delibera- 
tion soit  transcrite  sur  le  registre  n'est  que  I'ap- 
plication  a  Tespece  ,  de  la  regie  geaerale  etablie 
par  Tart.  224. 

\ 

«>■    !■  I.I  I  II  I     .     M^— ii— W  II »■  ■■      ■!■*—<—— 

(1)  Ordonnance  de  la  marine  dc^  i6bi}  liv*  3}  tit^  8)  art*  4* 
*  Voyez>  aote  i'©  %\kx  Vart*  4*<>» 

a4»   - 
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ARTICLE    4 1 3. 

Au  premier  port  oil  le  navire  abordera  ,  le  capitajne 
efit  tenu ,  dans  lea  vingt-quatre  heures  de  son  arrivee , 
d'affirmer  les  faits  contenus  dans  la  deliberation  trans- 
crite  sur  le  regiistre. 

Cet  article  a  M prisenti  au  Conseil  d'itat  le  27  aoUt 
1807  (  Voyez  Proc^s^erba^  ^  n«  xyim  ,  art.  219)  5 

Adopts  dans  la  m^me  stance  (  Voyez  Procds-verbal^ 

Pr^senU  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoUt  (  Voyez  Pro- 

c^s-verbal ,  n®*  xiii  et  xiv  ,  art.  224)  5 

Communique  au  Tribunat  ^  le  i«'  septembre^ 
PrSsenti ,  aprks  la  communication ,  et  adopte  le  5  sep- 

tembre  (Voyez  Procds-verbal ,  a®,  v  et  vi ,  art.  4i5). 

La.  Commission  avoit  presenle  cet  article  ainsi 
ridige  :  Le  capitaine  est  tenu ,  dam  les  vingt- 
quatre  heures  de  son  arrivee  dans  un  port ,  daf- 
firmer  les  faits  contenus  dans  la  deliberation 
transcnte  sur  le  regis tre. 

V affirmation  est  faite  devant  les  officiers  pu- 
blics designespar  le  Gouyernement  {i). 

D'un  autre  c6t^,  la  Commission  avoit  omis  les 
articles  relalifs  au  rapport  du  capitaine  et  qui  sont 
les  34a«,  243%  244%  et  245*  du  Code,  croyant 

(1)  Projet  de  Code  de  commerce  ^  art.  324- 


Tit.  XIL  Du  Jet  etde  la  Contribution^  Art.  4i3.    375 

sans  doute  qu'ils  seroient  mieux  places  dans  le 
Code  de  la  police  maritime. 

La  Cour  d'appel  de  Rouen  fit  a  ce  sujet  les 
observations  suivantes  ;  «  Get  article ,  a-t-elle 
dit ,  est  le  seul  qui  ait  quelque  relation  avec  le 
litre  des  conges  el  rapports ,  dans  Tordonnance 
de  la  marine ;  mais  on  ne  yoit  pas  qu'il  puisse 
remplacer,efficaceraent  les  dispositions  tres-utiles 
de  cette  ancienne  loi ,  quant  au  dernier  objet. 

•t  La  Cour  ne  s'occupera  pas  des  conges;  ils  fu- 
rent  mal  a  propos  accoles  ,  dans  Fordonnance , 
avec  les  rapports  ;  les  conges  >  m^me  vus  poli- 
tiquement ,  sont  des  passe-ports :  il  appartient 
done  au  Gouvememeni  der^gulariser  cette  par- 
tie  administrative ,  de  maniere  que  le  pavilion 
national  soit  assure  et  respecte ,  de  maniere  aussi 
que  la  fraude  ne  puisse  pas  se  cacher  sous  ce 
voile. 

<c  Mais  il  en  est  autrement  des  rapports  :  ces 
actes*la  interessent  bien  moins  leGouvernement 
que  les  commer^ans ,  que  tous  ceux  qui  out 
quelque  relation  avec  le  commerce  maritime » 
aussi  doivent-ils  trouver  leur  regime  dans  la  loi 
projetee. 

«  En  effet ,  les  capitaines  de  navire  sont  des 
voituriers  maritimes  ;  a  ce  litre,  ils  sont  depo- 
sitaires  necessaires  de  la  fortune  publique. 

«  Le  transport  qu'ils  en  font  les  expose ,  eur  j^ 
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]diirs  Equipages  y  leurs  naviresetleurscargaisons 
a  des  evenemeDS  plus  ou  moins  considerables  , 
qui,  par  leur  cause  ou  par  leur  nature  ,  produi- 
sent  des  effcls  differens  a  Tegard  des  divers interes- 
ses  au  nayire  et  a  la  cargaisou ;  c'est  unc  verite 
reconnue  dans  le  projet  mSme ,  puisqu'il  dis- 
tingue telle  avarle  de  telle  autre  ,  et  puisqu  il 
donne  a  chaque  espece  une  vertu  parliculiere. 
fc  De  la ,  on  doit  pressentir  la  uecessite  que 
les  capitaines  constalent  les  accidens  qui  leur 
surviennent  pendant  Je  cours  da  ieurs  voyages, 

designent  les  lieux  oii  ils  les  out  eprouves ,  in- 

> 

diquent  les  cav-ses  de  ces  accidens ,  rendent 
compte  de  la  conduite  quails  ont  tenue  a  ceue 
occasion ,  et  des  dommages  visibles  qui  en  sout 
resultes. 

«  II  est  encore  essentiel  que  ces  rapports  soient 
deposes  et  afiirmes  en  justice,  au  lieu  de  la  des- 
tination ,  meme  au  premier  port  oii  le  capitaiuc 
abordera  ,  afin  de  saisir  la  verite  dans  son  pre- 
mier jet  J  car  c'est  sur  ces  rapports^  verifies  selon 
le  besoin^  que  se  reglcnt  les  droits  et  les  risques 
de  to  us  les  inter  esses. 

«  Tels  furent  I'inlention  et  le  but  de  Fordon- 
nance.  Onne  peut  en  douter  ,  quand  on  relit  son 
texte ,  qui  ne  fait  exception  d  aucun  accidem  j  il 
est  ainsi  congu: 

Art,  5,  he  maitre  ,  faisant  son  rapport^  re- 
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presenteraleconge^defilarerale  lieu  etle  temps  dc 
sort  depart y  le  port  et  le  chargement  de  son  nas^i-^ 
re,  la  route  quHl  aura  tenue^  les  hasards  quilaura 
courus,  les  desordres  arrii^es  dans  son  vaisseau , 
et  toutes  les  circonstances  considerables  de  son 
voyage. 

«  Aussi,  depuis  la  publication  de  cetle  loi,  de- 
venue  celle  de  toutes  les  nations  ,  les  rapports 
des  capitaines  ont-ils  cte  circonstancies  de  ma- 
niere  a  iustruire  parfaitement  les  interesses  etla 
justice  sur  la  naiure  des  droits  ei  des  risques  de 
chacun. 

«  Le  pro  jet  ne  contient  aucune  de  ces  dispo- 
sitions essentielles  :  Particle  176  oblige  bien  le 
capitaine  a  tenir  un  regis tre ,  mais  ce  registre 
semble  destine  a  tout  autre  objet  qua  constater 
les  accidens  da  voyage  >  en  sorte  que  les  capitai- 
nes pourroient  se  relScher  sur  ce  point  impor- 
tant de  leurs  devoirs^^sans  qu'on  put  leur  enfaipe 
un  reproche  fonde. 

«  Ainsi  disparollroit  cette  boussole  qui  a  ju^- 
qu'a  present  guide  les  parties  et  les  Tribunaux 
dans  le  reglement  des  a  varies  ,  dans  la  decision 
de  toutes  les  contestations  maritimes ,  la  seuU 
garantie  de  tons  les  interesses  a  la  navigation. 

«  D'un  autre  cote ,  les  articles  322  ,  323  et 
324  serablent  restreindre  les  rapports  aux  seuls 
cas  de  jet  k  la  mer ;  comme  si  ces  evenemens 
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fussenl  les  seals  qui  occasionneni  ^es  pertes  ou 
des  dommages. 

« 11  ea  est  beaucoup  d'autres  sans  doute,  meme 
plus  frequens  que  ceux-ci ,  qui  meritent  egale- 
nient  justiOcatioo,  puisqueleur  efiet  dott  iomber 
nur  quelqu'un. 

'  «  Sous  ce  premier  point  de  vue,  la  Cour  pensc 
que  Tarticle  234  est  insufBaant  dans  sa  premiere 
partie  ;  qu'il  est  necessaire  de  rappeler  les  dispo- 
sitions deTordonnance  sur  le  fait  des  rapports  (i). 

Ce  sont  ces  reflexions  qui  ont  fait  ajouterles 
articles  24^  »a43,  244  et  24^9  ariicles  auxquels 
se  rattacbe  Tarticle  4'^  9  <I"i  ^^  regoitsou  com- 
plement  comme  nous  le  dirons  tout  a  I'beure. 

La  m^nie  Cour  s'eleva  encore  contre  la  dispo- 
sition finale  de  I'article  de  la  Commission.  El!e 
dit :  «  cette  partie  de  Farticle  est  susceptible  de 
quelques  reflexions  en  ce  qu'elle  intervertit  I'ordre 
d'une  attribution  dont  le  fisc  ne  s'est  jamais  plaint 
et  dont  le  commerce  a  eu  lieu  de  se  feliciter  de- 
puis  plus  d'un  siecle  :  le  fisc  d'aujourd'hui  sera- 
t'il  plus  inquisiteur  que  le  fisc  d'autrefois  ? 

«  Avant  1681  ,  divers  officiers  publics  ,  les 
liotaires  et  autres  ,  avoient  pris  Fusage  de  rece- 
Toir  les  rapports  des  capitaines;  ily  avoit  aucune 
regie  a  cet  egard ,  aucune  surete  par  consequent. 

(i)  Obseryations  do  la  Cour  d'appel  de  Rouen^  iom»  i^U 
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«  L*ordonnaDce  fit  bientdl  cesser  ce  desordre; 
elle  confia'exclusivement  aux  juges  des  amlrau- 
tes  celte  fonclion  dont  Tobjel  louche  de  si  pres 
•a  rinlcrei  public;  deux  motifs  durent  determi- 
ner ropinion  du  legislateur. 
/  <f  I  ®  L'honneur  de  ces  magistrals ,  fonciion- 
naires  a  vie  ,  qui  leur  inspiroit  le  desir  ,  la  neces- 
sity de  se  familiariser  avec  la  science  maritime, 
de  se  metlre  en  etat  de  discerner  la  veriie  du 
mensonge  ,  de  rectifier  les  errcurs  ou  les  fauies 
des  capiiaines  ; 

«  2*  Uattribution  qui  leur  eioit  donnee  de 
toutes  contestations  procedant  de  risques  echus 
et  autres  faits  maritimes  :  n'esl-il  pas  nalurel 
que  Ics  rapports  soient  regus  par  Fauioriie  qui 
doit  prononcer  sur  leur  contenu  ?  L'experience 
a  justifie  le  merite  de  la  loi  sous  ce  double  aspect.  ^ 

«  Mais  Farticle  Sa4  pone  que  les  rapports  se- 
ront  affirmes  devant  les  ofllciers  publics  que  le 
Gouverneilient  desigiicra.^ 

«  Depuis  la  suppression  des  amirautes  ,  les 
rapports  s'etoient  faits  devanl  les  Tribunaux  de 
commerce  qui  remplacent  civilement  les  pre- 
miers-; et ,  depuis  peu  de  temps  ,  ils  se  font  aux 
preposes  des  douanes  ,  cequi  donne  lieude  pre- 
sumer  que  les  douanes  conserveront  celte  atlri* 
J>utio"n  nouvelle. 

«  Ce  cbangement  ne  paroh  pas  sympathiser 


) 
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merveilleusement  ayec  Tobjet  principal  des  rap- 
ports; voici  les  raisoQS  qui  fondent  celte  opinion; 

«  L'arrivee  d'un  navlre  charge  met  en  action 
necessairement  deux  especes  d'interSts  : 

9  1®  L'inler^l  du  fisc  ; 

3^  L'inter^t  des  proprictaires  du  navire  et  de 
la  cargaison^  des  assureurs  et  des  assures.  Celui- 
la  9  sans  contredit ,  est  le  plus  fort. 

«  I/inter^t  du  fisc  se  borne  particulierement 
a  savoir  s'il  y  a  du  prohibe  dans  la  cargaison , 
sll  n'y  a  pas  eu  en  route  des  versemens  fraa- 
duleux  prejudiciables  a  ces  droits  sur  le  cbarge- 
ment  entier. 

€  Que  faut-il  pour  conscrver,  pour  eclairer 
mdme  ce  premier  int^r^t  ? 

•  Le  conge  du  capitaine^  qui  indique  le  temps 
et  le  lieu  du  depart,  le  manifeste  du  chargement 
qui  d<$signe  les  cboses  dont  il  est  compose  ; 

«  Les  connoissemens  qui  servent  a  les  verifier; 

ft  Enfin,  la  presence  d'un  prepos^deja  douane 
au  dechargement« 

«  Ces  pr^cauticms  et  ces  actes  suffissent  a  la 
douane  ;  die  n'a '  qu'un  regard  indirect ,  pour 
ainsi  dire  indifferent ,  sur  les  fortunes  d^mer. 
Fait-elle  des  remises  a  I'occasion  des  marcban- 
dises  avariees ,  il  faut  qu'on  lui  prouve  rayarie. 

(( Or ,  les  objets  sont  sous  sts  mains  et  sous 
sts  yeux  ;  elle  les  touche ,  elle  les  voit :  on  nc 
pent  done  la  tromper. 
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«  Le  second  inleret ,  au  conlraire ,  subdivis6 
en  une  infinite  de  portions  diflerentes  sur  les- 
quelles  peBera  plus  ou  moins  le  fardeau  des  eve- 
nemens  ,  des  causes  qui  les  ont  amenes ,  de  la 
route  que  le  capilaine  a  tenue ,  de  la  nianierc 
dont  il  s'cst  comporte  a  Toccasion  de  ces  evene- 
mens  ,  puisque  c'esl  sur  ces  bases  que  le  son  d^ 
capitaine  et  des  inieresses  doit  se  regler. 

If  Qui  done  verifiera  les  fails  ?  qui  conservera 
ces  droits  importans  ?  Les  preposes  des  douanes, 
si  Ton  en  juge  par  le  changement  operddepuis 
peu  ;  et  deja  on  y  a  reniarque  des  abus. 

a  Mais  ces  grands  inter^ts  sont  etrangers  aux 
preposes  des  douanes  ;  leur  connoissance  el  leur 
examenne  s'etendront  pas  au-delk  de  leurtarif, 
el  I'inleret  le  plus  puissanl  reslera  sans  surveil- 
lance et  sans  appui. 

w  Eien  plus  ,  les  capitaines  qiii  verront  les 
grands  inter^ts  negliges,  se  soustrai;'ont  avec 
pJaisir  a  des  devoirs  qui  les  geneni  peut-dtre  ^ 
niais  qui  les  contiennenl,  el  ne  s'occuperont  qu'a 
salisfaire  la  vaine  curiosite  du  fisc,  et  a  le  trom- 
per.  ' 

«  LaCour,  fondee  sur  ces  observations,  pense 
que  le  Gouvernenient  seniira.rincoherence  de 
l^atiribution  provisoireraenl  donnee  aux  prepo- 
ses des  douanes  ,  el  son  inutrliie  quaul  aux  inte- 
re  13  du  fisc. 
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cc  Ce  scroit  aussi  s'ecarter  du  but  ^  que  de  la 
deleguer  a  tout  autre  agent  qui ,  par  la  nature 
de  ses  fonctions ,  n'offriroit  pas  cette  garantie 
qu'on  trouve  dans  les  Tribunaux  charges  par  la 
loi  de  veiller  a  la  silkret^  de  tous ;  et  ici  une  re- 
flexion toutesimplenedoitpointparoitredeplacee. 

«  Chaque  loi  generale  a'son  c6t^  politique  :  le 
Code  de  coramerce  maritime  est^  plus  que  toat 
autre  ,  doue  de  ce  caractere  ,  puisque  c  est  en 
quelque  sorte  un  traite  d'alliance  que  nous  for* 
mons  avec  toutes  les  nations. 

«  Si  cette  institutit)n  ^  au  lieu  de  capter  leur 
confiance ,  excite  leurs  craintes ,  nos  relations 
avec  elles  en  souffriront ,  et  le  commerce  fran- 
gais  y  perdra. 

€  En  deux  mots  ,  nos  lois  nouvelles  ont  le 

» 

merite  d'avoir  distingue  deux  autorites  par  une 
ligne  de  demarcation  assez  evidente  pour  qu'on 
ne  puisse  pas  s'y  meprendre. 

«  Ont-elles  donn^  au  fisc  despouvoirs  parti- 
culiers  ?  non  ;  mais  elles  lui  ont  donne  des  droits 
h  faire  valoir  ,  de  mfime  qu'elles  ont  assure  ceux 
qui  appartiennent  a  tous  les  citoyens. 

«  Que  chacun  done  conserve  sqs  droits  >  ]«s 
exerce  librement  sous  les  auspices  de  la  loi  i  elle 
sera  egale  pour  tous ;  si  les  interets  *des  uns  ne 
sont  pas  subordonn^s  a  Finspection  ou  k  la  disr 
oration  des  autres ,  et  Fharmoaie  existen* 
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K  La  suppression  des  amirautes  a  rendu  aux 
Tribunaux  de  commerce  une  competence  quails 
avoient  avant  1681  ;  elle  lienl  a  Tobjet  de  leur 
etablissement. 

«  Les  Tribudaux  ne  coutent  rieu  a  I'Etat ,  et 
leur  composition  est  telle ,  qu'elle  doit  inspirer 
la  confiance  publique ;  on  y  irouve  reunies  Tins- 
truction  et  Texperience  sur  la  science  maritime. 

«  La  Cour  pense  done  , 

«f  1®  Qu'il  est  necessaire  de  reiablir  les  dispo- 
sitions de  Tordonuance  quant  aux  rapports  \ 

V  2®  Qu  il  est  preferable  de  les  soumettre  a 
la  verification  des  Tribunaux  de  commerce,  subs- 
litues  aux  Amirautes  ; 

«  3®  Que  mdme  si  le  Gouvernement  tient  a 
ce  que  les  douanes  aient  a  I'avenir  une  connois- 
sance  qui  leur  a  ete  jusqu'a  present  inutile  ,  au 
xnoins  ce  changement  sera  organise  de  telle  sorte 
qu'il  ne  puisse  nuire  aux  interSts  et  aux  droits 
de  tous  ceux  qui  font  le  commerce  maritime; 
qu'a  cet  effet  un  double  des  rapports  des  capi- 
taines ,  regulieremeut  et  utilement  faits  ,  sera  de- 
pose et  afSrme  dans  les  Tribunaux  de  commerce 
pour  la  surete  des  parties  int^ressees  »  (i). 

La  Cour  d'appel  de  Rennes  (2)  et  le  Tribunal^ 

■■■'"■''  'I  ■  I  !■■■■  I  I  lll»    ■    I  ■  I       I  'l 

(1)  Observations  de  la  cour  d'appel  de  Rouen,  tome  i^'^ 
p,  a8o,  281 ,  282  et  283.  —  (7.)  Obseryations  de  la  Cour 
dVppel  de  Rennes  ,  ibid.  ^p.  356. 
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ainsi  que  le  Conseil  de  qommerce  de  Marseil- 
le (i) ,  firenl  aussi  les  memes  reclamations. 

La  Commission  retrancha  la  disposition  atta^ 
quee,  sans  neanmoins indiquer  laatorile  qui  re- 
eevrpit  Taffirmation.  Mais  comme  en  meme 
temps  elle  ajouta  les  articles  24^  >  ^45,  244  ^t 
345  ,  il  est  evident  que  snr  ce  sujet  elle  a  enten- 
du  s'y  referer.  L'affirmalion  doit  done  elre  faite 
dcvant  les  autorites  que  ces  articles  consiituent, 
pour  recevoir  lerapportduquel  la  deliberation  fait 
necessairement  partie ,  puisqu'elle  est  transcrite 
sur  le  registre  qui   devicnt  la  base  du  rapport. 

L'affirmation  est  faiie  an  premier  port  oii  le 
navire  aborde ,  afin  que  le  capitaine  et  Tequi- 
page  ne  puissentpas  meltre^  terreleurs  propres 
effets  ou  ceux  de  chargeurs  qu'ils  voudroieni  fa- 
yoriser,  et  les  comprendreensuite  dans  les  mar- 
cbandises  jet^es. 

(\)  Observatioiift  du  Tribunal  de   commerce' d«  Mar- 
ieille  |  tome  %  9  //*  partie  ^  p*  5^* 
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ARTICLE  414. 

L'iTAT  des  pertes  et  dommages  est  fait  dans  le  lieu 
du  dediargement  ,du  nayire  ,  a  la  diligence  du  capi- 
taine  et  par  experts.  . 

Les  experts  sont  iiomm^s^  par  le  Tribunal  de  com- 
merce ,  si  le  dechargement  se  fait  dans  un  port  fran- 
cais. 

Dans  les  lieux  oil  il  n'y  a  pas  de  Tribunal  de  com- 
merce^  les  experts  sont  noi^m^s  par  le  juge  de  paix. 

lis  sont  nommes  pat  le  consul  de  France ,  et ,  ii  son 
d^faut  9  par  le  magistrat  du  lieu  ,    si  la  decharge  se 
.     fait  dans  un  port  etranger. 

Les  experts  prdtent  serment  ayant  d'op6rer. 

Cet  article  a  iti  prisentS  au  Conseil  d'dtat  le%^  aodt 
1807  (Voyez  Proces-verbal^  n®  xyiii,  art.  220)  5 

uidopte  dans  la  m^me  stance  (Voyez  Procds-verbal^ 
n^  XXIV )  5 

PrSsentd  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit  (Yojez  Procki- 
verbal f  n®*  xiii  et  xiv  art.  226  ) ; 

Communique  au  Tribunatle  1*^  septembre^ 

Pr^sent^  ^  apr^s  la  communication,  et  adopts  le  5  (  Voyes 
Proc^S'Verbal,  n«»  ret  vi,  art.  4i4^» 

QuAND  la  loi  decide  que  restimation  des  per- 
tes ei  dommages  sera  faiie  par  experts,  c^estdans  " 
la  supposition  que  les  parties  interess^es  ne  se- 
ront  pas  pr^sentes  ,  ou  ne  parviendront  pas  a  so 
regler  de  gr^  a  gre  j  si  elles  etoient  toutes  la  , 
elles  pourroient  arreler  leurs  comptes  sans  Tin- 
terveniion  d'experts.  Le  recours  a  la  justice  est 
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ouvert  a  tous  >  mais  n'est  force  pour  personne, 
Quiconqueest  capable  de  coatracter,  Test  aussi 
de  transiger. 

L'article  n'est  done  que  pour  le  cas  ou  il  n'y  a 
pas  de  reglement  a  Tamiabl^. 

II  vcut  queles  experts ,  dont  rinterveniionde- 
vienl  alors  necessaire  ,  solent  nommes  par  I'au- 
torite  publique. 

A-t<-on  entendu  par  la  qu'ils  ne  pourroient  pas 
Telre  par  les  parties  ? 

Cela  ne'sauroitse  supposer,  puisque les  parties 
ontmemele  droit  de  sc  rcgler  ;  elles  out  indabi- 
tableinent  aussi  le  droit  de  choisir  leurs  experts. 
L'article  4^9  du  Code  de  procedure  'civile  lear 
accorde  cette  facilite ,  meme  apres  que  la  comes- 
tation  est  engaged ,  et  qu'elle  doit  Stre  suiviede- 
vant  les  Tribunaux. 

Maintenant ,  par  qui  les  experts  devoient*ils 
£tre  nommes  ,  quand  les  parties  ne  pourroient 
pas  en.  convenir. 

Le  premier  projetde  la  Commission  presentoit 
la  redaction  suivante  :  Uetatdes  pertes  et  dornr 
mages  estfait^  a  la  diligence  du  capitaine^  dans 
le  lieu  de  la  decharge  du  hdtiment ,  par  un  ou 
plusieurs  experts  nommes  par  Vagent  du  Gouver- 
nement^  e/,  a  defaut ,  parlejuf^e  du  lieu  (i). 


(i)  Projet  corrige  ^  art.  325. 
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Le  Tribunal  de  commerce  du  Havre  demaii'^ 
doit  que  les  experts  fusseiil  nommes  par  le  Tri- 
bunal de  commerce ,  s'il  y  en  avoit ,  et ,  a  default 
par  le  maire  dii  lieu  de  la  decharge.  «  II  fondoit 
la  proposition  de  ce  changcment  sur  le  mot  va- 
gue d'agent  du  Gouvernement ,  beaucoup  de 
r  fonctiounaires  publics  pouvanl  etre  considercs 
comme  tels. 

«  Suif  ce  que  ,  dans  tons  les  lieux  d'arrivee, 
sartout  apresle  jetqui  peut  forcer  un  navire  d'en- 
^  irer  dans  le  plus  petit  port ,  il  pourroit  ne  s  y 
^  irouver  ni  agent  du  Gouvernement,  ni  jugedu 
lieu,  ni  Tribunal  de  con\merce,  raais  il  sy 
trouvera  lotijours  un  maire ;  et  ce  fonctionnaire 
public  est  aussi  propre  que  le  juge  du  lieu  a  rem- 
plir  1^  but  de  la  loi ,  au  defaut  d'un  tribunal  de 
commerce  «  (i). 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Baionne  pro- 
posa  aussi  ^  de  deferer  la  nominatioa  des  experts 
aux  Tribunaux  de  commerce  ,  et  la  ou  il  n  y  en 
auroit    pas,  au  juge  de  paix  du  canton?  (2). 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux  (5) 
et  celui  de  Marseille  (4),    en  partageant  Tavis 

(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  du  Havre', 
tome  2 ,  /'*•  partie  ,  /?.  4^4  ct  467.  —  (2;  Observations  du 
Tribunal  de  commerce  de  Baionne  ,  ibid*  ,  p.  106.  —  (3) 
Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux,  ibid, , 
p.  186.  —  C4)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de 
Marseille  ,  tome  2  ^  //«  partie  ^  p,  61, 

Tome  IF.  25 


/ 
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de  celui  de  Ba'ioune ,  poar  le  cas  oil  la  de- 
charge  a  liea  dans  un  port  de  Frauce,  pen- 
serent  que  ^  si  elle  se  faisoit  dans  un  ponetran- 
ger,  les  experts  devoieut  dtre  nommes  par  le 
consul  fran^ais  ^  (i). 

L^arlicle  4i  a  ete  forme  de  la  combinaisoa  de 
ces  divers  amendeniens  (3). 

On  a  prefere  le  juge  de  paix  au  maire,  pirce 
que  la  nomination  d'experts  est  ici  une  fouc- 
tiou  essentiellement  jiidiciaire. 

La  section  du  conseil  d  etat  a  de  plus  poiirva 
au  cas  oil  il  u  y  a  pas  de  consul  dans  le  port 
eiranger  oii  s'opere  I9  decbarge. 

Au  reste,  revaluation  ne  pouvoit  etre  &ite  que 
par  experts ,  les  parties  n  etant  pas  toutes  pre- 
sentes  pour  en  convenir  de  gre  a  gre. 


ARTICLE   Alb. 

Les  marchandises  jetees  sont  estimees  suitant 
ie  prix  courant  du  lieu  du  decflargement  '  } 
z.eur  qualite  est  constatee  par  i.a  production 
pes  connoissemens  ,  £t  des  factures  s'll  y  en  a  ^> 

Cet  article  a  dtd  prisenti  au    Oonsell  d'etat  le  7^  aoit 
1807  (Voyez  Procds-verbaly  n^  xtiii,  art.  220)  \ 

Adopts  dans  la  mS/ne  stance  (Voyez  Proc^s-verbal) 
n®  XXIV  ) ; 


^- 


Ci)  Projet  corrige,  a^A.525.  —  (2)  Ibid, 
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Priserite  de  nouveau  et  adoptd  le  29  aoiit  (  Voy^z  Fro  • 
€^S'Verbal ,  n"s  xiii  et  xiv  ^  art.  226  )  5 

Communiqud  au  Trihunat  le  1 «'  septembre  ; 

Prisente  ,    aprhs  la  communication  ,   ef  adoptS  le  5 
(Voyez  FroceS'Verbal J  n®*  v  et  vi ,  art.  4'3  )• 

1.  LeS  MARCHANDISES  JETEESSONT  £ST1M££SSUI- 
▼ANT  LE  PRIX  COURANT  DU  LIEU  DU  DECHARGEMENT. 

II  existe  eutre  eel  article  et  Tarticle  BSg  unc 
difference  tres-remarquable  maisfondee. 

L'articl#359  veut  que,  relaiivemenl  au  contrat 
d'assurance ,  la  valeur  des  marchandises  soit 
estim^e  suivaiit  le  prix-courant ,  au  temps  ^t 
lieu  du  chargenient* 

L'article  4'^  decijje  au  contraire  que,  pour 
evaluer  le  donimage  cause  par  le  jel ,  on  esti- 
mera  les  niarchandises  jetees  ,  suivant  le  prix 
courant  au  lieu  du  dechargement. 

L'une  et  Tautre  dispositiop  reposent  sur  le 
mSme  principe«  U  s^agit  dans  les  deux  cas  de 
donner  a  la  chose  la  valeur  qu'elle  9  au  temps 
oil  I'affaire  se  traite.  Une^  valeur  evenluelle  ne 
pent  pas  servir  de  regie  dans  le  contrat  d'as- 
surance  *  ,  ni  une  valeur  passee  ,  dans  reslima- 
tion  du  dommage  :  le  chargeur  doit  etre  indem- 
nise  dans  la  proportion  de  sa  perte  effective ; 
or,  il  pcrd  reellement  le  prix  qu'il  auroit  vendu 


*  Voyez  note  sur  Vart,  332. 

a5. 
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d*apres  les  connoissemens  et  factures  >  ce  qa*on 
entend  signifier  qa'ils  soient  estimes  suivant  le 
prix  de  la  facture  on  di achat;  il  veut  encore 
que  les  effets  sauves  soient  estimes  A*apres  Tetat 
oil  lis  se  trouvent^  ce  qui  cohJSrme  que  rinien- 
tion  de  Tartide  est  que  les  eSkisjeies  ne  soient 
estimes  que  le  prix  de  rachat. 

«f  Or ,  dansce  sysieme ,  voici  ce  qui  arriveroit. 

«  Paul  et  Pierre  ont  chacun  un  chargement 

qui  a  coiite  24'^^^  ^^'  ^^^  1^  P^^^  ^^  facture, 
et  qui  eut  gngne  cent  pour  cent  s'il  etoit  arrive 
abouport. 

«  Les  eflTets  de  Paul  ont  cte  jetes. 

«  Les  eOets  de  Pierre  sont  arrives  en  bon  eiat, 
et  an  cours  du  lieu  ,  i|s  valent  48^000  fr. 

m  Suivant  TaiHicle  35  du  projet>  il  faui  in- 
demniser  Paul  de  a4jtOOO  fr.  ; 

4  Et  suivant  I'article  56 ,  cette  indemnite  doit 
ctre  prise  ,  tant  sur  lui-meme  que  sur  Pierre. 

«  Paul  confondra  done  eA  lui*mdnie  une  par- 
lie  de  cette  indemnite  dans  la  proportion  de 
24,000  fr  (estimation desesmarchandises suivant 
les  factures)  a  48,000  fr.  (esiimalion  des  njar- 
chandises  de  Pierre  au  Cours  duJieu),  c^est  a-dire 
que  Paul  confondra  en  lui-meme  un  tiers  de 
rind^n^nile  qui  lui  est  due. 
.  <c.  Ainsi  Paul  recevra  de  Pierre  16,000  fr-  ,  et 
il  resiera  en  perte  de  8^000  fr. 
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«  Au  contraire  ,  Pierre  cbnservera  Sa.ooofr. , 
outre  les  16,006  fr.  qu'il  aura  <foiines,  et  il 
aura  8,000  fr.  de  beinJfice.  Poui-quoi  celle  dif- 
ference dans  leur  sort  ?  Tous  l6s  interesses 
sur  un  meme  navire  sontassociespoilr  supporter 
egalement  les  pertes  resultant  d'avaries  commu- 
nes, parce  que  ces  avaries  otit  necessairemeul 
pour  cause  el  pour  effei  Ic  saliiit  de  tous. 

*a  A.  joindre  qu'tl  seroit  du  plus  grand  danger 
que  le  son  des  chargeurs  fut  dans  les  mains  du 
capitaine  ,  qui ,  par  le  choix  des  marchaudises 
qu'il  jelieroU,  feroit  perdre  Tun,  landis  que 
Tautre  auroit  des  benefices. 

«  En  eslimani,  suivant  rarliclfi  6  de  Fordon- 
nance  ,  les  marchandises  jelees  et  celles  sau- 
vees  ,  au  prix  cour^nt  au  lieu  de  la  d^diarge, 
Tequiie  est  rtetablie. 

If  Les  efFeis  saui^es  valent  48,000  fr. 

«  Les  e&Xiis  jetes  auroient  eii  la  moiAevaleurj 
ainsi  la  perte  de  Paul  est  de  48,000  fr. 

«  Celte  perte  est  une  avarie  commune. 

«r  Chacun  en  doit  supporier  ta  moitie. 

«f  Pierre  doit  payer  a  Paul  241^^"^^  ^^*  •  ^^* 
sonttraites  de  la  mememaniere. 

»  Si  les  effeis  de  Pierre  ont  ete  avaries  par 
le  jet  ou  autre  avarie  commune , 

«  11  faut  les  estimer  ce  qu'ils  Talent ,  au  couis 
du  lieu  f  dans  Fetat  oil  ils  sont ; 
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i<  Estimcr  cusuile  la  diininulion  de  valear  que 
leur  a  causee  i^avarie  commune. 

«  On  joint  lestimatlon  de  celle  avarie  a  telle 
des  marchandises  jeiees^  etle  tout  se  pariage 
de  la  mdme  maniere. 

«  Ainsi ,  supposons  que  les  marchandises  de 
Pierre  aient  soufferl  une  avarie  qui  en  dimi- 
nue  la  valeur  de  6,000  fr. 

"    «  L'eslimation  de  ces  marchandises,  dans  Fetal 
oil  clles  selrouvent,  est  4^,000  fr. 

L'estimation  de  Tavarie  est  6, 000  fr. 
«  La  perle  est  48,000  fr. 
•f  II  y  a  54,000  fr.  d  avaries  a  repartir  enlre 
96,000  fr. 

«  Cbacun  y  conlribue  pour  moitie ,  puisqae 
chacun  a  48,000  fr.  dans  les  96,000. 

€  Ainsi  chacun  supporte  27,000  fr. 

»  Et  chacun   a  21,000  fr.  »  (1). 

La  1  our  de  cassation  presenta  une  redaction 
conforme  a  I'avis  qu'on  vient  de  lire  (^z}. 

Les  Tribunaux  et  Conseils  de  commerce  de 
Marseille  et  de  Rouen  reclamerent  aussi  contra 
la  distinction  que  faisoit  le  prpjet  (3). 


(1)  Observations  de  laCour  de  caseation^  tome  i^^^  p,  45, 
44  et  45.  —  (^)  Ibid, ,  p.  46.  —  (3;  Observations  du  Tribu- 
nal de  commerce  de  Marseille  ^  tome  2 ;  IJ^ partie ,  /?.  555. 
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La  Commission  reforma  sa.redaciion  el  adopta 
celle  qui  suit  :  Les  marchandises  jctees  sont  es- 
timees  suwant  le  priao  courant  du  lieu  de  la 
decharge  ,  d'apres  les  conno is  semens  et  les  fac^ 
tares ,  s^ily  en  a.  Les  marchandises  saut^ees  sont 
estimees  suii^ant  le  prioc  courant  du  lieu  de  la 
decharge  J  d^apres  Vetatoii  elles  se  trou^ent  (i). 

Le  Code  admet  tous  ces  principes. 

Par  rarticle4i5  il  decide  que  les  mardiandises 
seront  estimees  au  prix  courant  dans  le  lieu  de 
la  decharge. 

ParTarticle  4^7  il  eiend  celle  regie  aux  mar- 
chandises sauvees. 

Par  Particle  4^4  ^'  prononce  que  ces  mar-    . 

chandises  seront  evaluees^  en  Tetal    qu'elles  se 

trouvent. 

Je  reviendrai  sui*  ce  sujei  dans  les  notes  sur 
les  article  417  el  424- 

3.  Lelrqualite  estconstatee  par  l\  presen- 
tation   DES  CONNOISSEMENS  ET  PES  FACTURES  s'lLY 

EN  A.  On  vienl  de  voir  que  rariicle  5^5  revise 
de  la  Commission  portoil  :  Les  marchandises 
jetees  sont  estimees  suivant  le  prioc  courant  du 
lieu  de  la  decharge.^  d'apres  les  connoissemens 
et  lesfactures ,  s'iljr  en  a. 


,    (ij  Projet  corrige  ,  art.  325. 
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Cede  redaction  n'^toit  pas  dssez  incite.  Elle  au- 
roil  pu  faire  croire  que  ]  evaluatiou  seroit  faite 
cuniulativemeut  d'apres  ie  priifc  coi!^raiit,  les 
coTinoissemens  et  les  factures  ;  cbdS(i^  impos- 
sible ,  car  on  ne  pent  pas  ^s timer  tout  a  la  fois^ 
d'apres  les  deux  bases  si  differentes  aa  prix 
courantet  du  prix  d'achat. 

^  Les  connoissemens  et  les  factares>  comme 
disoient  le  Tribunal  et  le  Conseil  de  commerce 
de  Rouen  «  ne  doivent  ^tre  represetitcs  que  pour 
juger  de  la  qualite  des  effets  jetcs;  ainsi  le  vou^ 
loit  I'ordonnance^  (i). 

Le  Tode  en  consequence  en  a  textueHement 
reduit  les  effets  a  ces  termes. 


ARtlCLE  416. 


Les  experts  nommes  en  yertu  de  ^'article  tr^- 

CliDENT  ,  rONT  LA  RipARTiTlON   t^BS  PEkTES  ET    DOM- 
MAGES    '  . 

La  repartition  est  RENDUE  ExicVTOIRE  PAR 
i*HOMOLOGATION  DU  TRIBUNAL   '. 

Dans  les  ports  etrancers  ,  la  r^pieirtition  est  rendue 
ex^cutoire  par  le  consul  de  Frante^  ou^  ^  son  defisiat) 
par  tout  Tribunal  competent  sur  les  lieux. 

Cet  article  a  ^t^ prdsentS  au  comeU  d'etat  ie  aj  aodtiSoj 
{  Voyez  Proems-  verbal^  n<>  xviii ,» art.   221 )  ; 

(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Ronen^ 
tome  2  ,  //«  partie  ^  p,  353- 


TiTi  XII.  Du  Jet et de la  Contribution,  Art.  t^\^,  SgS 

Adopts  dans  la  m4me  stance  ( Voyez  Frocks-verbal  ^ 
n*  xxiv)  5 

Prdsente  de  nouveau  et  adopts  &  29  aoiit  {  Voyez  Procds- 
ferbalp  n*»  xiii  et  xiv  ,  art.  2^7  )  ^ 

Conimuniqud  au  Tribunatle  1^'  septembre^ 

Presents,  aprds  la  communication ,  e/  adopid  le  5  (Voyez 
Procds'Verbal  J  n®'  v  et  vi ,  art.  4^^  )• 

1 .  Les  experts  nommes  en  vertu  de  l'article 

414  FONT  LA  repartition  DKS  PERTES  ET  DOM- 

MAGES.  De  ]a  resulte  iniplicitement  que  ces  ex- 
perts estiment  non-^seulement  les  etfets  jeles^ 
mais  encore  les  marchandises  sauvees^  le  n»vire 
et  le  fret ,  car  ,  sans  cette  estimation  ,  la  repar- 
titiou  ne  pourroit  pas  se  faire. 

2.  La  REPARTITION  EST  RFNDUE    EXECUTO'lRE  PAR 

L^HOiftOLOGATiON  DU  TRIBUNAL.  Ce  Tribunal  est 
celui  qui  a  iiomme  les  experts  ,  c^esia-dire  le 
Tribunal  de  commerce. 


ARTICLE  417. 

La  repartition  poiir  le  payement  des  pertes  et  dora- 
mages  est  faite  sur  les  effets  jetes  et  sauves ,  et  sur 
moitie  du  navire  et  du  fret,  a  proportion  de  leur  v^leur 
'au  lieu  de  leur  dechargement. 

Cet   article  a  ete  presents  au  Conseil  d'dtat  le  2,n  aoUt 
1807  (Voyea  Proems-verbal'^  u©  xvm ,  art.  222  )  5 
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Adopts  dans  la  mime  siance  ^  Yoyez  Frocks  -verbal  ^ 
n^  XXIV  ;  5  ^ 

Present^ de  nouveau  et adoptS le  29  aoiit (\oyez  Process 
verbal ,  n*^  xiii  et  xrv  ,  art.  228  ) ; 

Communique au  Iribunat  le  i^^  septembre  ; 

PrSserite^  apiks  la  communication  y  et  adopte  /e5  (Voyer 
Prods-verbal ^  n'^'  v  et  vi ,  art.  4^7  )• 

Le  principe  est  que  chacun  de  ceux  quipro- 
fiientdu  sacrifice  supportent  rindemnite.  11  est 
done  evident  que  la  repartition  doit  etre  failc 
sur  les  niarchaudises  sauvees  et  le  nayire. 

Elle  doit  etre  egalement  supporlee  par  le  fret, 
puisque  si  la  cargaison  eut  peri  ,  le  fret  auroit 
cesse  d'etre  du ,  et  qu'ainsi  il  a  ete  sauve  par 
lejei*. 

EnHn  il  est  juste  que  mcme  les  effers  jetes  con- 
tribuent.  Leur  proprietaire  profile  du  jet ,  puis- 
qu'il  est  rembourse  sur  les  valeurs  qui  resienl. 
Cependaut  s'il  recevoit  en  eniier  le  piix  de  sa 
chose,  sa  condition  seroit  meilleure  que  celle 
du  proprietaire  des  efTets  sauves  ,  tandis  quelle 
ne  doit  etre  qu'egale. 

La  repartition  supp6se  ,  conime  on  Ta  dit, 
une  evaluation  preaiable  des  efiets  sur  lesquels 
elle  porte^ 

L^article  4^5  a  pose  les  bases  de  cetle  estima- 


*  Voyez  art.  3o2. 
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tion  pour'les  marthandises  jeiee^;  celui-ci  les  eia- 
blit  pour  les  aurres  objels. 

II  assiniile,  sous  ce  rapport,  les  marchan- 
dlses  sauvees  ,  aiix  marchandises  jelees,  puisqu'il 
veui  qu  elles  soieut  esiiinees  a  leur  vaieur  au  lieu 
de  la  d^charge. 

Belatiyement  au  navire  ,  le  Tribunal  et  le 
Coijseil  de  comraerce  de  Rouen  demandoient 
^  que  pour  preveiiir  les  corilestaiidns  qui  s'ele- 
vent  souvent  sur  lia  maniere  de  Tevaluer^  la  loi 
decid^t  que  sa  vaieur  seroil  delerminee  par  celle 
qui  auroii  cie  siipulee  aux  polices  d'assurance, 
el,  a  defaut  de  police  ,  sur  Teslimalion  faiie  a 
Tepoque  du  depart  i  (j). 

La  cour  d'appel  de  O  en  vouloit  aussi  qu'on 
s'arrctdi  a  la  vaJeur  qu'avoil  le  navire  avant  le 
voyage  (2). 

La  commission  ,  rappelant  la  dei^iande  du 
commerce  de  Rouen  >  dii  que  «  comme  6lle  n'a- 
voit  pas  ete  faile  par  d'autres  villes  de  commerce , 
on  avoit  cru  (^voir  s'abstenir  de  faire  cette  ad- 
dition »  (3). 

Le  Conseil  d'etat  ne  fut  pas  de  cet  avis ;  il 
petisa  qu'une  regie  d'evaluatioa  seroit  utile  >  par 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  du  Rouen ^ 
tome  2,    //«   partie^  p,    352.  —  (2)    Observatipns  de  la 
cour  d'appei  de  Caen,    tome   i^'S  ./?•  254*^ — (3)   Analyse   ' 
raisonuee  des  observations  des  Tribunaux  ^  /?•  uo* 


t 
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les  raisons  que  le  Tribunal  de  Rouen  avoiul- 
leguees  ^  mais  il  u'adopta  pas  celle  que  ce  Tri- 
bunal ,  ainsi  que  la  Cour  d'appel  de  Caen  pro- 
posoient.  Elle  ne  se  concilioit  pas  avec  les  prin- 
cipes  de  la  matiere.  En  eiSet ,  il  ne  s'agit  de  falre 
contribuer  le  capitaine  que  dans  la  proportion 
de  ce  que  le  jet  lui  a  conserve ;  or  y  un  navire 
n'a  ccrtainement  pas  la  ni^me  valeur  apres  avoir 
ete  fatigue  par  le  voyage  ,  qu'au  moment  de  son 
depart.  £n consequence  rarticle4i7  decide  qu on 
s'arretera  k  celle  qu'aura  le  vaisseau  au  lieu  de 
la  decharge. 
Reste  le  fret. 

11  pent  s'elever  des  contestations  sur  son  taux 
pour  les  riiarchandises  chargees  a  I'ipsu  du  ca- 
pitaine, dans  le  cas  de  1  article  392. 

11  peut  s'en  Clever  aussi  sur  la  quolite  actuei- 
lementdue,  m^melorsqu^ilyaune  cfaarte  partie, 
car  la  contribution  ne  se  prend  que  sur  le  fret 
acquis  au  moment  du  jet« 

Dans  les  deux  hypotheses ,  une  evaluation  de- 
vientnecessaire. 

Dans  la  premiere ,  pour  fixer  le  taux  du  fret  au 
lieu  du  chargement  j 

Dans  la  seconde ,  pour  reconnoitre  combien  il 
estdu  defrel  au  capilaiue ,  entre  proportion  de  la 
distance  entre  le  point  du  depart  et  le  lieu  de  la 
decharge. 
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J'ai  dit  ailleurs  pourquoi  le  fret  et  le  na 
ne  conirlbuent  chacun  que  pour  moitie  *. 

ARTICLE    418. 

Si  la  quality  des  march  an  dise^  a  ete  d^giiisee  par  le 
connoissement  ,  et  qu'elles  se  trouvent  d'une  plus 
grande  valeur ,  elles  contribuent  sur  le  pied  de  leur 
Estimation  ,   si  elles  sont  sauvees  ^ 

EUes  sont  payees  d'apres  la  qualite  designee  par  I9 
connoissement  ^  si  elles  sont  perdue*. 

Si  les  marchandises  declarees  sont  d^une  qualite  in- 
ferieure  k  celle  qui  est  indiqu^e  par  le  connoissement:  y 
elles  contribuent  d'apr^s  la  qualite  indiquee  par  I9 
connoissement  •  si  elles  sont  sauvees  : 

Elles  sont  payees  sur  le  pied  de  leur  valeur ^  si  elles 
sont  jetees  ou  endommagees. 

Cet  article  a  it^presenti  au  Conseil d^etat  le  27  aoflt 
J  §07  (  Voye?  Procks'Verbal^  n«  xviii^  art.  %%%  )  5 

Adapts  dans  la  mime  stance  (Voyez  Proc^'-ajerhfUy 
n*  3cxiv)5 

Present^  d^  nouveau  et  adopts  le  29  aoiit  (Voyez  P/t>- 
Qks'verbal^  n®*  xiii  et  xiv,  art.  229); 

Communique  au  Tribujiat le  i^^  septembre  j 
Present^ f  aprks  la  communicg^tion^  et  adoptd  le  5  (Voy^a 
Proc^^v^rbal J  n^*  v  et  vi,  art.   4^^). 

.L'equiie  die  ces  dispositions  est  evidante.  Elles 
tournent  la  fraude  centre  elle*mSme,  et  Vem* 
pectient  de  nuire  a  autrui.  > 


■ww^— .  If  I  ^    '  I  ■  w 


Voyez  ci*dessu$  ,  p.  5g6. 
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ARTICLE  419. 

Les  munitions  de  giserre  et  de  bouche  ^  et  les  bardes 
des  gens  de  Tequipage^  ne  cantribuent  point  au  jet; 
la  yaleur  de  celles  qui  auront  ^te  jetees  sera  payee 
par  contribution  sur  tous  les  autres  efFets. 

Cet  article  a  dt^  presente  au  Conseil  tTdtat  le  27  cu>iit 
1807  fVoyez  Proc^s-verbal ^  n®  xviii,  art.  224)} 

Adoptd  dans  la  meme  seance    (Vojez  P roc^s- verbal  ^ 

n®  TLXtV  )  5 

Present^  de  nouveau  et  adopte  /e  29  aoH t  (Yoyez  Pro- 
cis-verbal  J  n®»  xiii  et  xiv,  art.   25o); 

Communique  au  Ti^ibunat  le  \^^  septembre^ 

Prdsenti  ^   aprks    la    communication  ^   et   adoptd  le  i 

(Voyez  Proces-^erbal ^  n®*  v  et  vi ,  art.  4'9^- 

Les  munitions  de  guerre  et  de  bouche,  elant 
destinees  a  la  defease  du  navire  et  a  nourrir  Te- 
quipage  et  les  passagers ,  devi^nnent  eiles-^iemes 
des  moyens  de  salut  commuu.  II  etoit  done 
juste  de  les  excepler  des  effets  q^ii  coniribuent  a 
I'indemnite  des  sacrifices  faits  pour  sauvep  le 
navire,  les  homines  et  la  cargaison.  Mais  de 
cela  meme  il  resulie  que  Texception  est  bornee 
aux  munitions  destiuees  a  Tusage  du  navire.  Les 
comestibles  et  les  raunilions  de  guerre  qui  ny 
auroient  ete  charges  que  pour  etre  iransportes , 
font  partie  de  la  cargaison  ,  et ,  a  ce  titre ,  i!s 


\ 
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doiyent   contribuer    comme ,  toutes  les   autres 
marchandises. 

Dans  les  munitions  debouche,  il  fautconi' 
prendre  raeme  les  vivres  que  les  passagers  ont  em- 
barques  pour  leur  usage  pendant  la  traversee.  Ces 
provisions  parliculieres  en  eftel  font  pariie  de  la 
tnasse  des  victuailles >  puisqu'elles  diminuent  d'au- 
tanl  laconsommation  de  celles  qui  ont  ete  aclietees 
par  le  capitaine  ^  et  que  meme ,   au  besoin ,  elles 


sont  mises  en  commun  *, 


Les  hardes  des  gens  de  Tequipage  ne  doivent 
pas  moins  que  les  victuailles  ^etre  exempies  de  con« 
tribution  :  car  pour  que  les  matelots  puissent  ira- 
vaiiler  a  la  manoeuvre ,  ils  ont  presqueautant  be* 
soin  d'etre  v^tus  que  nourri^.  D'aiileurs  le  prin- 
cipe  general  est  de  ne  faire  contribuer  que  les 
choses  qui  sont  iransportee^j  et  uon  celles  dont 
on  se  sen  durant  le  irajet ;  et  voila  pourquoi  meme 
les  habits  et  les  joyaux  que  les  passagers  portent , 
et  leurs  habits  de  rechange ,  ne  supportent  pas  de 
contribution.    ' 

Enfin  le  loyer  des  gens  de  Tequipage  ne  con- 
Iribue  pas.  II  est  lui-meme  habituellemem  le  prix' 
du  salut  cemmun.  D'un  autre  cdte,  comme  le 
fret  contribue  J  et  que  les  loyers  des  matelots  sont 
une  de3  charges  du  fret,  on  imposerok  une  dou«* 

,  *  Voyez  art.  349. 

Tome  IF.  26 
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bleconlribation  sar  le  m^me  objet ,  si  Ton  faisoit 
concourir  tout  a  la  fois  et  le  fret  et  les  lojers  des 
matelors. 

Cependant  1  article  4^9  ne  prononce  pas  cette 
deruiere  exception.  «  Mais  iine  garde  le  silence  sur 
cet  objet  que  parce  que  toutes  les  garanties  pour 
le  salaire  des  gens  de  Tequipage  sont  deja  assurees 
par  les  articles  268 ,  ^Sq,  a6o  et  sur- tout  428 
du  Code  »  (i;. 

Observons  que  Tarticle  419  a  substitue  les  mots 
^ens  de  V equipage  au  mot  matelots ,  duut  Ton- 
donnance  se  servoit ,  et  ce  n'est  pas  sans  dessein. 
^La  redaction  de  I'ordonnance  laissoit  indecise  la 
question  de  savoir  si  i'exero'ption  s'etendoit  au  capi- 
taine  et  aux  ofiiciers  •  L'usage  Tavoit  decide  affir« 
mativement;  mais  il  etoit  boo  que  la  loi  s^en 
expliqu&t.  A  la  verit^  Tarticle  273  assimile  le  ca- 
pitaiue  et  les  ofHciers  aux  matelots,  mais  ce  n'esl 
que  relatiyement  au  pausement ,  au  rachat ,  et  aux 
rigl^s  pour  le  taux  et  le  paiement  des  lojers  ,  et 
des*lors  il  ne  fournit  que  des  inductions  sur  la 
question  qui  nous  occupe.  £n  consequence ,  la 
Commission  de  commerce  de  Lorient  proposa  le 
changementiiont  il  s'agit.  «  Les  expressions  g'^^/ix 
de  retfuipvge  lui  paroissant  plus  generiques  et  de- 


.^ 


(1)  M.  Jub^^  tribun }  JDwours,  p.  5a. 


V 
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signer  plus  parliculierement  tous  les  iodividus 
qui  font  le  service  du  navire  cr  (i)* 

L'amendeaient  et  les  motifs  de  la  Commission 
de  commerce  deLorienlonteteadoptes  (2).  11  est 
done  dans  rintention  du  logislateur  que  Texemp- 
tion  profile  egalement  au  capitaine ,  aux  officiers , 
aux  matelots  ;  en  un  mot  ^  a  tous  ceux  par  lesquels 
le  navire  est  servi. 


ARTICLE  420. 

Les  e(Fet8  dont  il  n'y  a  pas  de  connoissement  ou  d^ 
claration  du  capitaine,  ne  sont  pas  pay^s  s'ils  sont 
jetes  ;  ils  contribuent  s'iis  sont  sauv6s. 

Cet  article  a  dt^  present^  au  Conseil  (T^tat  le  27  ao^t 
1807  (  Voyez  Proc^-verbal^  n®  xvin,  art.  25i5)5 

Adopts  dans  la  mime  seance  (Voyez  Frochs-verhal f 
n*  XXIV )  5 

FrSsenti  de  nouveau  et  adopts  le  29  aoilt(  Yoyez  Prods* 
verbal  ^  n**  xiii  et  xiv ,  art.  23i)  \ 

Communique  au  Tribunat  le  1  ^'  sqptembre  ; 

Pr4sente^  aprks  la  communication^  et  adopts  le  5{  Yoyez 
Procis-verbaf  f  nP*  v  et  vi  j  art.  4^0 ).  '        ,       - 

Personne  ne  peut  churger  sur  le  navire  sans 
I'aveu  du  capitaine ,  auendu  que  ce  dernier  est  le 

ft 

(1)  Observations  de  la  Conunission  de  commerce  de  Lo- 
rient,  tome  2|  I'^  partie  ^  p*  5o6.  —  (2)  Projet  corrig6, 
^wt^  32ij. 

2d» 
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ttialtre  de  sa  chose.  Ce  principe  est  la  base  de  Par- 
ticle 292.  Si  par  les  raisons  qui  onl  eie  exposecs 
dajis  les  notes  sur  eel  article^  on  ne  perniet  au 
capitaine  de  se  debarrasser  que  dans  le  lieu  du 
chargement  des  marchandises  chargees  a  son 
insu  ,  ccice  regie ,  comme  onTa  dii  dans  les  mc- 
mes  notes ,  souffre  neannioins  exception  lorsque 
ces  marchandises  surchargcntle  vaisseau  ;  alorsil 
lui  est  permisnon-seulenientde  les  metlre  a  terre, 
mjiis  meme  de  les  jeier  a  la  mer.  Or ,  le  capiiaine 
se  trouve  ^videmnient  dans  ces  circonsiances  lou- 
les  !es  fuis  qu'il  y  a  lieu  au  jet.  De  la  resulte  qu'il 
ne  .peut  pas  elre  du  d'indemnite  au  chargeun 

Quest,  au  contraire^  ces  marchandises  quoi- 
qu'indiiment  chargees  ,  sont  sauvees  par  le  jet,il 
est  juste  qu'elles  contribuent ,  puisqu'apres  tQut  et 
par  le  fait,  le  chargeurproGle  du  sacrifice.   * 

Pour  connoltre  quelles  marchandises  sont char- 
gees  sans  Taveu  du  capitaine ,  il  faut  avant  tout 
cosulier  le  connoissement ,  car  le  connoissement 
est  le  tilre  du  chargeur,  en  ce  qu'il  ponstitue  la 
responsabilite  du  capiiaine  * ;  aussi  le  chargeur  qpi 
n'a  charge  que  d'apres  une  convention  avec  lefre- 
leur  ne  nianque  pas  d'exig/er  ceite  piece.  Le  capi- 
taine lui-meme  est  len^i  de  I'avoir  a  bord  *** 


*  Voyez  art.  222.  *-ii  **  Voyez  art.  226 
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Neanmolnscommed'apresrarticleaga ,  lecapu 
taine  peut  garder  les  marchandises  cbargees  a  son 
insu ,  a  moms  qu'ellesne  surchacgenl  le  navire,  el 
que  meme  il  le  doit  des  qu'il  a  mis  a  la  voile ,  il  est 
possible  que  des  effets  nori  compris  dans  les  con.*- 
noissemens  se  irouvent  faire  partie  du  chargement 
legitime. 

Quel>quefoisaussi  lecapiiaine^  parce  qu'il  est 
presse  de  metire  a  la  voile,  ou  par  d'au  ires  causes, 
ne  signe  pas  le  connoissement.  «  Cela  arrive  parii- 
culierement  pour  les  piastres  que  les  nee^ocians  de 
Bordeaux  vont  prendre  a  Cadix  ou  dans  tout  autre 
port  espagnol  >»  (i). 

La  justice  veutqu'alors  la  declaration  du  capi- 
taine inscrile sur  le livre  de  hord. ,  Sur  la  facture  ge- 
nerale  du  chargement ,  ou  faite  de  toute  autre  ma- 
niere  non  suspecte ,  supplee  le  connoissement. 

Le  Code  a  done  ajoutecette  disposition  a  I'or- 
donnance  sur  la  demande  du  Conseil  de  commerce 
de  Bordeaux ,  lequel  a  observe  qu'il  »  falloit  laisser 
cettefaculteau commerce,  carellenenuitenrien , 
et  facilite  quelquefois  des  operations  esseutiel- 
les  »  (2). 

La  fraude  qu*ori  pourroit  craindre  sera  pre- 
venue  par  le  danger  qu'auront  a  courir  les  pro- 


(i)  Obseryations  du  Tribunal  de  commerce  de  Bordeaux^ 
tome  a  I  I"^^  partie^  p*  186.  —  (aj  Ibidem*  , 
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prietairesdesmarchandises  pr^cieuses  y  enfermees 
dans  des  ballots,  dans  des  coffres  ,  ou  autrement » 
et  qae  des  circonstances  urgentes  aurout  faitjeter 
avant  que  I'exhibition  detaillee  ait  pu  en  Stre 
faiie  »  (i). 


ARTICLE  421. 

.  Les  efTets  charges  sur  le  tillac  du  navire  contribuent 
s^is  8ont  sauces. 

SMls  sont  jet^s  ou  endommages  par  le  jet ,  le  pro- 
prietaire  nVst  point  admis  k  former  une  demande  en 
contribution  ;il  ne  peut  exercer  son  recours  que  contre 
le  capitaine. 

Cet  article  a  4t4  prdsente  au  Conseil  d^4tat  le  27  aout 
1807  (  Voyez  P rocha^-verhal  ^  noxviii,  art.  226)  ; 

Adopte  dans  la   mSme  seance  (  Yoyez  Prods-verbal  j 
!!•  XXIV  ) ; 

Prisent^  de  nouveau  e^adoptd  le  ag  aoilt  (\ojez  Proems- 
verbal,  no*  xiii  et  xiv  9  art.  282  )  ; 

Communiiiud  ati  IVibunat  le  i®'  septembre  ; 

Prisent4y  aprks  la  communication  ^  et  adopts  le  5  (Yoyez 
Prochs'Verbat f  n®*  ▼  et  vi,  art.  4^'  )• 


Le  Tribunal  et  le  Conseil  de  commerce  de  Caen 
ont  dit  sur  cet  article  :  «  Nous  pensons  que  c'est 
f'u  quelque  sorte  autoriser  les  capitaines  a  mettre 
des  marchandises  sur  le  tillac  ^  et  nous  desirerions, 


t'i)  M.  Jubcf  tribun  ^  JDiscours^  p.  5a. 
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aucoQtraire,  quecelaleurfiit  absolumentdefendu. 
Un  navire  dont  le  tillac  est  rempli  de  marcbandises 
ne  peat  manoeuvrer  aussi  bleu  que  si  le  pout  dtaii 
libre.  Dans  un  moment  de  mauvais  temps ,  unde- 
faut  de  manoeuvre  peutfaire  nianquer  de  revircr 
de  bord  ,  ci  exposer  le  navire  a  faire  cole ,  ou  a  se 
perdre  corps  et  bien.  La  marchandise  qui  etoit 
sur  le  pont  est  perdue ;  cepeudant  comme  les 
ecoutllles  se  irouvenl  souvent  enlevees  ,  le  capi- 
talne  dit  et  aflirme  que  tout  ctolt  dans  la  cale. 

«  L'amiraule  de  Quilleboeuf  avoit  fait  un  regte- 
ment  qui  condamnoit  a  des  amendes  tout  navire 
qui,  raonlant  la  riviere  de  5eine,  avoit  des  mar- 
cbandises sur  son  pont.  Cereglement  etoit  sage; 
quand  la  cale  du  navire  est  pleine,  et  souvent  la 
chambre,  c'est  certaiuementbien  assez  ;  mais  il 
est  des  capitaines  dont  I'aviditen'est  jamais  rassa- 
siee.  Un  article  de  la  loi  est  absohiment  neces- 
saire  a  cet  egard,  II  pourroit^lre  amsicon^u :  Tout 
capUaine  qui  char^era  des  marchandises ,  sur  le 
tillac ,  nori'Seulement  sera  responsahle  des  mar^ 
chandises ,  mais  en  outre  paiefa  une  amende  du 
triple  du  fret  desdites  ,  au  profit  des  ins^alides  ; 
et  si  le  navire  fait  cdte ,  //  sera  poursuivi  crimi- 
nellement  (1).  , 


(i)  Observatioiif  du  Tribunal  de  commerce  de  Caeii| 
tome  2  y  L^  partieyp*  264  et  aS5. 
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On  pourra  profiter  de  robservation  du  com- 
xnefcede  Caen  ,  quand  on  redigera  le  Codede  la 
police  dela  mer;  niais  rarticle  qu^elle  proposoil 
eut  ^te  deplace  dans  une  loi  qui  n'a  pour  objet 
que  les  contrats  niaritimes  '^.  L'article  4^1  etant 
done  etrangef  au  devoir  du  capitaine ,  n'autorisen' 
ire  defend  les  chargemens  sur  le  lillac.  On  ne  pou- 
voit  neanmoins  se  dispenser  d'admettre  que ,  dans 
le  fail,  ily  en  auroit,  ful-ce  par  contravenlion 
aux  lois ,  et  des-lors  il  devenoii  necessaire  de  re- 
gler  quelles  en  seroient  les  cousequences  en  cas 
de  jet.  C'est  la  I'unique  but  de  rarticle. 

II  est  certain ,  comme  disait  le  commerce  de 
Caen ,  que  les  msirchandises  placees  sur  le  tillac 
surchargent necessairement  le  navire  puisqu'elles 
ne  sout  mi^es  la  que  parce  que  la  cale  est  pleine, 
et  que  des-lors  elles  sont  ensusdu  port  du  vais* 
seau. 

11  est  certain  aussi  qu'elles  embarrassent  la  ma- 
noeuvre. 

Si  done  elles  sontjetees^  on  doit  snpposer  que 
c'est  parce  que  leur  chargement  illicite  mettoil  en 
danger  un  navire  qui  d  ailleurs  n'avoit  pas  besoin 
de  faire  jet. 

Si  elles  sont  endommagees  par  le  jet ,  on  doit 

*  Vo^ez  l^avertissement  place  oa  t^te  du  present  liTr«. 
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presumer  que  c'esl  parce  que  leur  presence  ren- 
doit  la  manoeuvre  difficile. 

Dans  les  deux  cas  le  domniage  a  bien  pour 
cause  ou  pour  occasion  le  salut  commun ;  mais  le 
Sulul  commun  ne  Teut  peut-etre  pas  necessiie  , 
si  le  chargement  n'eut  pas  ete  lui-mfime  une  con- 
travention aux  regies ,  s'il  n'eut  pas  appele  les  dan- 
gers sur  le  navire  ,  ou  contribue  a  les  augmented 
11  seroit  done  plus  juste  de  donner  aux  autres  char- 
geurs  un  recours  contre  ceux  par  lesquels  leurs  ef- 
fels  oni  etc  mis  en  peril,  que  de  les  fairecontri- 
buer  a  la  perte  meritee  qu^eprouvenl  cesderniers. 
Cependant  on  doit  appliquer  ici  Texceplion  que 
fail  I'article  1129  pour  le  petit  cabotage  *. 

Aux  termes  du  meme  article ,  la  perte  tombera 
ou  sur  le  chargeur ,  s'il  a  consenti  a  ce  que  ses  effels 
fussent  places  sur  le  tillac ,  ou  sur  le  capitaine,  s'il 
les  y  a  charges  sans  le  consentement  du  pfoprie- 
taire. 

L'arlicle  421  reserve  formellement  ce  dernier 
recoiirs,  depeur  qu'onnecrut  que  ses  autres  dis*- 
positions  Texcluoient  dans  Thypothese  du  jet. 

Maisde  ce  que  les  eflfetsdoQtils'agitnedoivent 
pas  profiter  de  la  contribution  ,  il  ne  s'ensuit  pas 
qu'ils  ne  doivent  pas  la  supporter  quand  le  jet  les 
a  sauves.  II  y  a  parite  de  raisons  entre  cecas  et 

*  Voyez  note  4  *ur  IW/.  229. 
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celui  ou  le  jet  empeche  de  perir  les  mardiandises 
non  comprises  daos  le  connoisseinent  *. 


ARTICLE   422. 

Il  n'y  a  lieu  k  contribution  pour  raison  du  dom- 
mage  arrive  au  navire^  que  dans  le  cas  oik  le  dommsge 
a  ete  fidt  pour  faciliter  le  jet. 

•  Cet  article  a  4ti  prSsentd  au  Conseil  d*Stat  le  37  aoiU 
1807  (  Voyez  Procis'verbalj  d9  XTI1I9  art.  227) } 

Adoptd  dans  la  mime  siance  f  Voyez  Proc^-^i^rbal^ 

n©  xxiv  )  \ 

Frisenti  de  nouvtau  et  adopts  le  29  ("Voyez  Prochs-VN- 
ialy  n<>'  ziii  et  xiv,  art.  a53  j$ 

Communique  au  Tribunat  le  \^^  septembfe^ 

Prisentd^  aprks  la  communication  ^  et  ddopte  leS  (yo^ei 
Proc^S' verbal ^  n*'^  y  et  yi^  art.  42a  )• 

La  Cour  de  cassation  a  r^rochea  cet  article 
^d'etre  inutileet  d^enoncer  unprincipe  raux^(i). 
tr  II  restreint  pourle  navire  les  avaries  communes, 
a  dit  la  Cour ,  au  dommage  qn'il  a^  soufferr  pour 
faciliter  le  jet;  or>  suivant  Tarticle  4^0 9  plusieurs 
autres  ^venemens  soul  avaries  communes  pour 
le  navire  »  (2). 


(i)  Observations  deU  Cour  de  cassation^  tome  i^^p»5i' 
—  (2)  Ibidem  • 

*  Voyez  lea  notes  sur  rarti^le  pr^c^dent. 
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On  ne  pfiut  disconvenir  que  le  texte  ne  reniie 
ceite  observation  ires-specieuse ,  mais  la  redac-^ 
lion  est  celle  de  Tordonnance  (i),  et  jusqu'alors 
I'usage  en  avoit  si  bien  fixe  le  sens ,  que  nulle 
autre  Cour ,  nul  Tribunal  de  commerce  n'a  re- 
clame conlre  Tarticle.  . 

Voici  bomment  Valin  I'explique. 
«  Les  articles  precedens ,  dit  cet  auteur »  ayant 
dejarejgle  que  les  penes  cauiseesaunavirepar  lem- 
pcte  ou  autre  fortune  de  mer^  ne  sont  que  Aa% 
avaries  $imples  et  particulieres  \  £)  moins  qu'elles 
n'aientel6  faites  ou  souffertes  pour  le  salut  coni- 
mun ,  celuici  n'ajoute  rien  a  leur  decision  ,  en 
disant  qu'il  ne  sera  fait  aucune  contribution  pour 
raison  du  donimage  arrive  au  bdtimeut ,  s'il  n'a 
ete  fait  expres  pour  faciliter  le  jet ,  puisque  pour 
juger  si  telle  avarie  sera  sujette  a  repartition  et 
contribution  ou  non^  tout  depend  du  point  de  sa- 
voir  si  elle  est  avarie  particuliere  ou  commune. 

K  A  prendre  a  la  lettre  la  fin  de  cet  article  ,  le 
droit  du  proprietaire  du  navire  se  trouvcroit  fort 
restreint ,  et  il  en  faudroit  conclure  qnil  ne  pour- 
roit  pas  demander  raison  du  dommage  arrive  a 
son  bdliment ,  qu'autant  qu'il  y  auroit  eu  jet ,  el 
que  le  dommage  auroit  ete  fait  expres  pour  le  fa- 
ciliter; mais  nulle  apparence  d'admettre  cetie 


( I )  Ordonnance  de  la  marine  de  1 68  j ,  /zV.  5 ,  tit.  8^  art.  \  4 . 


*. 
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interpretation  ,  comme  ne  pouvant  s'accorder  m 
avec  I'equite  natureJle  ,  ni  avec  la  disposition  de 
Tartide  6  ,  tilre  des  A  varies  *. 

«  Aux  termes  de  eel  article  ,  en  effet ,  qu'il  y 
ait  jet  ou  non^  des  qu'il  a  fullu  couper  les  c&bles 
ei  les  m&ts  ,  abandonner  les  ancres  ,  etc.  ,  pour 
Je  salut  coramun  et  eviter  le  naufrage  ou  la  prise, 
nul  doute  que  ce  ne  soil  la  une  avarie  commune, 
sujette  par  consequent  a  contribution.  .  ;  .  D  un 
autre  cote,  dans  le  cas  du  jet,  si  dans  le  trouble 
de  la  manoeuvre  et  Tagitation  des  flois ,  des  cor- 
dages ont  ete  coupes  ,  des  vergues  ont  etd  empor- 
tees ,  ou  si  en  jetant  des  canons  ou  autres  effets 
de  poids ,  les  bordages  du  navire  ont  etd^endom- 
mages,  etc. ,  nul  dome  non  plus  que  ce  ne  soient 
encore  la  des  avaries  communes  ,  quoique  riea 
de  tout  cela  n'ait  ete  fait  expres. 

«  Ce  u'est  done  pis  a  cela  non  plus  qu'on  peat 
faireFapplicationde notre article,  maisseulemeot 
au  cas  d'un  naufrage  ou  echouement  edfectif,  oil 
chacun  supporte  la  perte  comme  avarie  ^artica- 
liere  ,  et  sauve  ce  qu'il  pent  ...  En  pareille  occu- 
rence ,  il  arrive  cependant  quelquefois  que ,  pour 
tirer  les  marchandises ,  11  faut  faire  des  ouvertures 
au  navire,  ce  qu'on  appelle  le  saboder;  c'esi  biea 


*  4oo  du  Code. 
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alors  un  domrnage  fait  expres  au  batimenl  poor 
faciliter  le  jet,  ou  ce  qui  est  la m^me chose,  rex- 
traction  (les  marchaudises ;  eic'est  sans  doute  cede 
operation  que  noire  article  a  eu  en  vue ,  quoiqu'il 
J  ait  un  article  expres  sur  ce  sujet  *.  Par  ceiie  ex- 
plication simple  et  naturelle  de  notre  article ,  on 
lui  fail  porter  une  decision  particuliere  qui  ue  de- 
roge  en  rien  a  ridee  generale .  que  Tarticle  6du  . 
tilredes  avaries  **  a  deja  donnee  des  dommages  ar« 
rives  au  navite,  qui  doivent  ctre  considerees 
comme  avaries  grosses  eicommunes>  sujettespar 
consequent  a  contribution  ( I ). 


ARTICLE    428. 

Si  le  jet  ne  sauve  le  nayire^  il  n'y  a  lieu  k  aucune 
pontribution. 

Les  marchandises  sauvees  ne  sont  point  tetiues  du 
paiement  ni  du  dedommagement  de  ceiles  qui  out  et6 
jetees  ou  endooimagees. 

Cet  article  a  ^te  prdsentS  au  Conseil  d'etat  /e  217  aoUt 
^807  (  Voyea  P rocks-verbal  ^  n*  xviii ,  art.  239  ); 

Adopts  dans  la  mdtne  stance  (  Yoyez  P rocks-verbal^ 
»•  XXIV  )  5 

Pr^sente  de  nouveau  et  adopts  'le  ag  aodt  (  Voyez  Pro^ 
cks'verbd^l  ^  no«  xiii  et  xiv  ,  art.  a55)  ; 

■         '  I  I.I  . I    1. 1      II  I    i i  I.    ■■  I i      

(i)  Valin^  sur  iW/.  149  tit»  8 ,  liv.  5  de  I'ordoimance 
d9  la  marine  de  1681. 
*  Art.  406.  —  **  4^^  ^**  Code. 
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Communiqud  au  Tribunat  ^  le  i«'  sepUmhre^ 

Pr^seni^  9  apr^  la  communication  y  et  adopte  le  5  sep* 
tembre  ( Voycz  P rocks-verbal ,  n®'  ▼  et  vi ,  art.  4^5). 

Cen'estpasa  cequi  s'est  passe,  mats  au  resultat 
qu'il  fauts'attacher  pour  juger  s'il  y  a  lieu  a  con« 
tribution  ^.  Ici  le  resultat  est  la  perte  du  navire , 
soil  par  naufcage ,  soit  par  prise ,  evenemens  que 
Tarticle  4o5  met  au  rang  des  avaries  particuiieres. 

De  tout  cela  suit  que  les  proprietaires  des 
marchandises  sauvees  ne  doivent  pas  dedomina- 
ger  ceux  des  ra'archandises  jetees ,  puisque  ce 
n'est  pas  au  jet  qu'ils  sont  redeyabies  de  la  con- 
servation de  leur  propriete. 


ARTICLE  424. 

Si  le  jet  sauve  le  navire ,  et  si  le  navire  y  en  cond- 
nuant  sa  route ,  vient  k  se  perdre  9 

Les  efr'ets  sauves  contribuent  au  jet  sur  le  pied  de 
leur  yaleur  en  Tetat  ou  lis  se  trouvent,  deduction  faittf 
des  frais  de  sauve tage. 

C^t  article  a  ^td  pr^sente  au  Conseil  d*itat  le  zy  aoUt 
1807  (  Voyez  P rocks-verbal^  n®  xvin,  art.  23o) ; 

Adopti  dans  Id  mime  seance  (Voyez    P rocks-verbal ^ 
n?  xxiv)  ; 

Presents  de  nouveau  et  adoptS  le  ag  aout  (Voyez  Pro* 
tks^verbaly  n©*  xiii  et  xiv  ,  art.  236  ) ; 


*  Voyez  note  2  sur  Vf^rt.  i^\Q. 
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Communique  au  Tribujiat  le  i  <^'  septembre  ; ' 

Pr4senti  y  aprhs  la  XiommunicaHon  y  et  adopts  U    5 
CVoyez  Frochs-verbal  f  n'«  t  et  vi ,  art.  4^4  )  • 

L^ESPECK  de  cet  article  est  bien  differente  de 
celle  de  Tarticle  precedent,  Le  jet  a  sauve  les  niai^- 
chandises  et  des-lors  le  droit  a  rindemnite  est  ac» 
quis  auproprietaire  des  effets  jetes.  Les  nouveaux 
evenemens  qui  surviennent  ensuite  ne  peuvent 
pas  d^truire  ce  droit ,  attendu  qu'ils  sont  elraa- 
gers  au  premier  et  que  le  droit  acquis  n'a  rien 
de  couditionnel.  Mais  cela  suppose  que  la  perte 
du  uavire  sera  Teffet  d'un  nouvel  ^veuement ,  et 
non  la  suite  du  premier  ,  quoiqu'elle  en  soit  s^ 
par^e  par  un  intervalle  de  temps.  Si  done ,  aprfes 
le  jet;  le  vaisseau  s'etoit  encore  traine  pendant 
quelques  beures  ,  puis  avoit  peri ,  on  ne  pourroil 
pas  d.ire  que  le  jet  rav4>it  d'abord  sauv^ ,  et  qu'il 
n'a  succombe  que  par  ua  accident  different  du 
premier.  ' 

Cependant  il  est  juste  de  ne  faire  contribuer  les 
marchandises  echappees  au  nouveau  desastre  que 
^ans  I'etat  oil  ellesse  trouvent,  et  deduction  faUe 
des  frais  de  sauvetage  :  leur  diminution  est  Teffet 
d'un  cas  fortuit  dontpersonne  nedoitrepondre, 
et  qui  porte  indistiuctement  sur  toutes  les  parties 
interessees. 

On  dcduit  les  frais  de  sauvetage^  parce  qu'ils 
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sontle  prix  d*uue operation  saiis  laquelle  les  mar- 
chandisesn'eussent  ete  conservees  pour  personne. 


ARTICLE  426. 


r 

Les  efTets  jetes  ne  contribuent  en  aucun  cas  au 
paiement  des  dommages  arrives  depuis  le  jet  aux  mar- 
cbandises  sauvees. 

Les  marchandises  fie  contribuent  point  au  paiement 
du  navire  perdu  ^  ou  reduit  a  Tetat  dUnnavigabilite. 

Cet  article  a  ^tS  present^  au  Conseil  {Titat  le  27  oQitl 
1807  (Voyez  FrochS'Verhal ,  n®xviii,  §11 1   23i); 

Adopti  dans  la  mime  seance  (  Voyez  Proees-verhd^ 
no  XXIV  )  \ 

Prdsente  de  nouveau  et  adoptd  le  ag  aoiitQYoyez  PrO" 
ciS'Verbal ,  n®*  xui  et  xiv ,  art.  257  )  5 

Communique' au  Triburiat  le  \^^ septembre ^ 

Presents ^  apr^s  la  communication ,  et  adoptS  le  5  (Voyei 
Proc^s^erbal ^  n"»  v  et  vi ,  art.  4^5  )• 

La  premiere  disposition  de  cet  article  est  fondee 
fur  les  monies  priucipes  que  1  article  precedent. 
La  seconde  sur  ce  que  le  dommage  arrive  aa 

navire  est  avarie  particuliere  *  ,  a  moius  qu'il 

» 

n'ait  6te  occasiouue  par  le  jel  **,  exception  qui 
cependant  ne  peut  pas  s'appliquer  au  cas  oil  le 
navire  esi  perdu 


^iilt 


*  Voyez  art.  4o3.  —  1^  Voyez  art.  422.^—^  '^^  Voyez 
art.  423.  ^ 
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ARTICLE  426. 


Si  en  yertu  d^une  deliberation ,  le  navire  a  et6  ou- 
vert  pour  en  extraire  les  niarcliandises,  elles  contri- 
buent  k  la  reparation  du  dommage  cause  au  navire. 

Cet  article  a  Ste  presents  au  Conseil  (Tdtat  /e  27  aoUt 
1807  (  Voyez  Proc^s-verbal^  n®  xviii ,  art.  228)5 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (  Voyez  Proems  ^verbal  ^ 
n^  xxiv^5 

Present^  de  nouveau  et  adoptd  le  2^  aoiit  (  Voyez  Pro» 
c^s-verbal^  n®*  xiii  et  xiv,  art.  234)  S 

ConimuniquS  au  Tribunatle  i«r  septembre  ^ 

Presentd<f  aprks  la  communication^  etadopti  le  5  C  Voyea 
Proc^s-verbai ,  n<**  v  et  vi ,  art.  4^6). 

Les  explications  qui  ont  e(e  donnees  sur  Tart. 
422  s'appliquent  aussi  au  present  article. 

La  deliberation  qu'il  exige  est  ceile  dont  pa]> 
lent  les  articles  410  et  4  12  "*. 


n0mmmtmmmm 


^  Voyez  les  notes  sur  ces  articles. 


Tome  iV*  27 
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ARTICLE  427. 

En  cas  cle  perte  des  marcbandises  mises  dans 
barqtvss  pour  alleger  le  navire  entrant  dans  un  portou 
une  riviere^  la  repartition  en  est  faite  sur  ie  navireet 
son  chargement  en  en  tier. 

Si  le  navire  pent  avec  le  reste  de  son  chai^ement, 
il  n^est  fait  aucune  repartition  sur  les  marchandises 
mises  dans  les  alleges  ,  (^uoiqu^elles  arrivent  a  bon  port. 

Cet article  a  dte presentd au conseil cTetat lei*]  aauti^, 
(  Voyez  Procds-^erbal^  n.  xvm  ^  art.  25^  )  ^ 

Adopts  dans  la  mime  stance  (Voyez  Proces-verbaly 

Prdsentdde  nouveau  et  adopts  le  ap  aoiit  (  Voyez  Proch* 
verbal,  n<>*  auii  et  xiv^  art.  258 J/ 

Communiqud  au  Tribunal  le  i®'  septembre ; 

Presentd^  aprks  la  communication^  et  adopte  le5(Yo]et 
Procis^erbal ,  n®*  v  et  vi,  art.  427  J. 

La  premiere  dispositioa  de  cet  article  est  tex*- 
4«etleineDt  reduite  au  cas  -ou  les  marchandises 
n'out  eternises  dans  des  barques  que  pour  aUeger 
le  navire.  Alors^  en  effet^  elles  ne  soni  deplacecs 
que  pour  le  salut  commun  :  les  choses  sauvees 
par  ce  moyen  doivenl  done  contribuer  a  en  re- 
parer  la  perte.  Mais  si  le  vaisseau,  pouvant  en- 
trer  dans  le  port  ou  dans  la  riviere  sans  que  ccs 
marcbandises  fussent  dex^hargees  y  elles  n'oniete 
placees'  sur  des  barques  que  pour  la  commodiic 
du  proprietaire  ,  et  pour  etre  mises  a  sa  dispo- 
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sitlon^  dies  devienneut  etrangeres  au  reste  du 
chargemeat ,  et  par  consequent  ies  accidens 
qu'elles  dprouvenl  ne  retombent  plus  que  sur 
le  chargeur/ 

11  pourroit  sembler  au  premier  apergu  que, 
puisque  Ies  marchandises  placees  sur  des  bar- 
ques pour  le  salut  cpmmun  ne  laissent  pas  de 
faire  partie  du  chargement ,  elles  devroienlcon- 
tribuer  k  la  perte  du  nayire  6t  des  effels  qui  y 
sent  restes. 

Cependant  la  seconde  disposition  de  Tardcle 
decide  le  contraire ,  et  c'est  avec  justice. 

Eu  effet ,  en  cas  de  perte  totale  du  navire  et 
de  la  cargaison  y  seul  cas  auquel  la  disposition 
s'applique^  Ies  marchandises  chargees  sur  4lS9 
barques  doivent  etre  considerees  comme  des  mar- 
chandises sauvees  y  et  par  consequent  exemptes  , 
de  toutes  indemnites  envers  Ies  choses  perdues  *• 

L'article  ne  s'explique  pas  textuellement  sur 
Fhypptheseou  iln'y  a  pas  perte  totale,  mais  sim- 
plement  domn^ag.e.  Toutefois  11  est  evident  qu'en 
restreignant  Teffet  de  $e$  dispositions  au  pre- 
mier de  ces  cas,  il  a  voulu  eu  exclure  le  se- 
cond, et  le  soumettre  a  A.^  regies  dilferentes. 
Ces  regies  sont  etabiies  par  d'autres  articles  dont 
voici  Ies  dispositions : 


^— — w^.  »   '  ■',■  *V  ■■      Wi^— <Wi— w— — — *^»— jbf  1^ 


*  Voynt  «t.  4a3. 

37. 
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Si  ledommage  actecause  parcas  forluit,cesl 
une  avarie  parliculiere  *  qui  n'est  supponec 
que  par  le  proprietaire  de  la  chose  endomma- 
gee     . 

S'il  a  ele  fail  volontairement  pour  le  salut 
cOTDinun  ,  il  devient  avarie  coniiiiune  ***  qui 
doit  6lre  parlagee  par  le  navire ,  le  frel  et  toules 
les  niarchandises  qui  composent  la  cargaison, 
taut  qu'elles  n*ont  pas  ele  decharjjees  ****  •  or 
celles  qu'on  met  daus  des  barques  pouralle^er 
le  navire  ne  sont  pas  encore  dechargces  :  la 
premiere  disposition  de  I'arlicle  suppose  que, 
quoiqu'elles  achevenl  le  voyage  par  des  moyeos 
de  transport  differens  de  ceux  qu*on  emploie 
pour  les  autres  effels,  elles  font  toujours  pariie 
duchargement  pendant  tout  le  temps  des  risques, 
c'est-a-dire  jusqu'a  ce  que  le  chargement  soil  de- 
li v  re  i  terre  *****. 


ARTICLE  428. 


Daks  tousles  cas  ci-dessu*  exprimes,  le  capitaineet 
IVquipage  sont  privilegies  sur  les  marchandises  ou  le 
prixeu  provenant  pour  le  montant  de  la  contribution* 

Cet  article  a  Ste  prisent^  au  CoTiseil  d*4tai  le  27  oak 
1807  (Voyez  Proc^s-verbal  y  noxyiii,  art.  233)9 


*  Voyez  ^n.  4o3.  — **  Voyez  art.  404.  —  ^^^  Voyn 
art.  400.  —.****  Voyez  art.  4^4 •  —  *^**  Voyez9x%*  3a8. 
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Adopts  dans  la   mSme  stance  (  Voyez  Proems -verbal^ 
n*  XXIV  )  \ 

Prdsentd  de  nouveau  et  adopte  l^  29  aout   (  Voyez  P/ia- 
ceS'Verbal^  n®*  xiii  et  xiv,  art.  2^9)  ; 

Communique  au  Tribunal  le  i®"^  septembre  ; 

Prdsente  ,  aprds  la  communication  ^  et  adoptd  le  S 
(Yoyez  Procds-verbal^  n®*  v  et  vi,  art.  428). 

La  Commission  avoit  ainsi  redig^e  rarticle  que 
celui-ci  remplace :  En  cas  de  refus  de  la  part 
des  contribuables  d<:  payer  leur  part  a  la  con-^ 
trihution  ,  le  capitaine  peut  retenir  leurs  mar^ 
chandises  et  en  /'aire  ordonner  la  vente  jusqu  d 
concurrence  de  leurs  portions  (1). 

Le  Conseil  ei  le  Tribunal  de  commerce  d^An- 
vers  dirent  a  ce  sujet :  «<  II  seroit  convenable  de 
limiler  le  pouvoir  que  cet  article  donneau  capi- 
taine, en  ajoutant  qu'il  ne  peut  en  user  que  par 
rintervenlion  du  juge  »  (a). 

La  Commission  se  rendanl  a  celte  observation 
(3) ,  changea  son  article  et  preseuta  la  redaction 
suivante :  En  cas  de  refus  de  la  part  dcs  contri-* 
buables  de  payer  leur  part  a  la  contribution  ,  Ic 
capitaine  peut  s^opposera  la  deliy ranee  de  leurs 


fi)  Projet  de  Code  de  commerce 9  art*  538.  — ("2)  Obser-^ 
nations  du  Tribunal  et  Conseil  de  commerce  d^  An  vers  , 
tome  2  y  I'^^.partiej  p.  55.  —  (3)  Analyse  raisounee iles 
obseryatioiis  Jes  Tribunaux^  p.  uo« 


V 
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marchandises ,  et  en  f aire  ordonner  la  ventejus- 
qxjia  concurrence  de  leurs  portions  (i). 

Cette  redaction  remedioit ,  il  est  yrai^  aux  abas 
que  craigiioit  le  commerce  d'Anvers?  Mais  elie 
etoit  insuffisaiite ,  car  elte  ne  regloit  que  la  forme 
daus  laquelle  le  capitaine  exerceroit  ses  droits, 
sans  fixer  ces  droits  eux- memes.  II  a  done  falla* 
s'occupcr  de  cet  objet.  . 

L'article  4^3  du  Code  pourvoit  a  tout. 

II  regie  les  droits  du  capitaine  et  de  Tequipage 
en  leur  accordant  privilege. 

P^r  tela  m^me  il  determine  le  mode  d'agir :  le 
capitaine  exercera  son  privilege  dans  les  formes 
que  tons  les  privileges  sont  exerces  ,  c'est-a-dirc 
par  voie  d'oppositiou ,  de  condamnation  et  de 
vente  judiciaire. 

Que  ce  principe  soit  juste ,  on  n'en  pent  do'u- 
ter :  quoi  de  plus  sacre  que  le  dedommagement 
des  sacrifices  ,  sans  lesquels  les  marchandises  qui 
restent  n'existeroient  plus  et  seroient  perduespour 
tons  les  «creanciers  da  proprietaire. 

(i)  Frojet  corrige  ^  art*  338. 
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ARTICLE    429. 

Si  ,  depuis  la  repartition ,  les  effets  ^et^s  sont  recou- 
vres  par  les  proprietaires  ,  ils  sont  tenus  de  rapporter 
au  capitaine  et  anx  interesses  ce  qu'ils  ont  -refu  dans 
la  contribution ,  deduction  faite  des  dommages  cause! 
par  le  jet  et  des  frais  de  rfecouvrement. 

Cet  article  a   4td  presents  au  Conseil  d'f^tat  /e  27  aodt 
1807  (*Voyez  Proces-verbal  y  noxviii,  art.  a54J; 

Adoptd  dans  la  mSme  stance  (Voyez  Frocks-verbal^ 
n«  xxiv)  5      .   ' 

Presents  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoUt  ( Voyiez  Pro- 
,  c^S'verbal  J  no»  xiii  et  xiv,  art.  240)5 

Communique  au  Tribunat  le  1^  septembre^ 

Presents ,   aprds    la  communication  ^    ei  adopts  le  5 
septembre  (Voyez  Proc^s-iJerbal ^   n®*  v  et  vi^   art.  429). 

Lfis  effcis  jeies  conhnuent  d'appanenir  ^  leur 
proprieiaire.  Cene  sont  pas  des  choses  abandon- 
nees,  a  la  propnete  desquelles  on  all  renonce,  ct 
dont  le  premier  occupant  puissjs  s'emparer ;  le 
proprietaire  h'en  a  eie  dessaisi  que  forcement,  et 
avec  rintenfibn  d'en  retenir  la  propriele.  Elles 
rentrent  done  dans  son  patrimome  Iqrsqu'elles 
sont  recouvrees.  Ainsi  ,  dans  cc  cas ,  le  d^dom-^ 
magement  qui  lui  a  ete  donne  n^a  plus  d'objet. 
II  auroit  deux  fois  la  valeur  de  sa  chose ,  si , 
malgre  qu'il  en  redevienne  possesseur  ,  il  lui 
€toit  cependant  permis  de  retenir  ce  qu'ou  ,lui 
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a  donne  pour  en  remplacer  la  valeur.  Des-lors 
rindemnite  doit  se  reduire  aux  frais  de  sauve- 
tage  et  au  dommage  qtie  le  jet  a  cause  aux  mar« 
cbandises.  Ce  sont  les  seules  pertes  que  ie  pro 
prietaire  eprouye. 


EXEMPLE 


X>  UN  COMPTE  DE  CONTRIBUTION,  DONNE  PAR  LA  COUR 

DE  CASSATION. 

AvAHT  d'abandonuer  ce  tilrc  je  crois  faire  plai- 
sir  aux  lecteurs  en  leur  offrant  Texemple  d'un 
compte  d'avaries  et  de  contribution  que  la  Cour 
de  cassation  a  preseute. 


loDomma- 
ges  cau- 
s^sauna. 


Pertes 
et  avaries 
sujettes  k  / 
contrijbu-  * 
lion. 


"vire 


•   •   • 


Par  Pextrac- 
tion  de9  mar- 
chandises  ^  je- 
tees S^ooofir. 

Par  li^  perte 
d'ancres  pour 
le  saiut  com- 
mun i,5oo 


4}5oo  fr. 
Ensemble 4?^^^^* 

2®  Avaries  souffertes  par  les  marchan- 

disesde  jE".  ,  lors  et  a  raison  du  jet.  5o,ooo 
5^  ATaries  souffertes  paries  marchan- 
V     disesde  JP.  9  lors  et  k  raison  du  jet.   1 9^600 


54>oo' 
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Cr-coNTB-E  . 54)00o  fr. 

4^  Jet  de  40  balles  de  toile^  apparte* 
nant  k  G.,  lesquelles^  quoiqu'e  \es 
valent  5o,ooo  fr.  d^apr^s  leur  ve- 
ritable quality  ^   ne  sont  portees 
\    m     ici^  d'apr^s  la  quality  inferi^ure 
qui  en  a  ete  designee  d^apr^s   le 
connoissement ,  que  pour.   .   .   •     sS^ooo 
[5"  Jet  de  5o  barriquos  de  sucre  ap- 
Perles      J     partenant  a  ^.  ,  lesquelles,  quoi- 

et  fvai^ip*    /     qu'elles  vaudroient  20,000  fr.  dV 
sureties  a  /      ^  ,  •  ^  r 

contribu-\      P^^*  ^^  qualite  qui  en  est  tausse- 
tion.  1     ment  designee  dans  ie  connoisse- 

ment,  ne  sont  portees  ici,-  a'apres 
leur  qualite  reelle,  que  pour  .   .      i5,ooo 
\6°  Jet  des  marchandises  appartenant 

k  I.  y  estiinees  k 549OOO 

7®  Le  jet  d*une  barrique  de  tabac^ 
partie  d'une  cargaison  de  6  barri- 
ques  appartenant  k  K.  ^  et  qui 
ont  et^  charg^es  sur  le  tillac  9  en- 
tre  ici  pour  zero 39 

Non      C  8<>  Perte  des  hardes  des  gens  de  Pe- 

sujettes^l      quipage  ,  faite  par  le  jet 2,25o 

contribu- J  go  Perte  des  munitions  de  guerre  et 
*°°*         V     de  bouche ,  faite  par  le  jet.   ...       9j75o 

I 

Total  de  la  masse .1 60,000  fr. 


'    En  supposant  la  masse  des  objets  sujets  a  con- 
tribution ainsi  qu'il  suit : 

I*'  Les  marchandises  de  ^.  9  estimees 90,000  fr. 

2^  La  pacotille  de  ^. ,  passager.  ..;....  6,00^0 
3^  Les  marchandises  de  C ,  qui ,  quoiqu'elles 
ne  vaillent,  d'apn&sleur  quality  reelle,  qwe 
3o,ooo  fr. ,  sont  ici  estimees,  d^apres  la  qua- 
lit^  sup^rieure  qui  en  a  ^t6  designee  par  le 
connoissement  y  ^  la  yaleur  de .     39,5oo 

i35}5oo  fr. 
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Report i35|5oofr. 

4®  Lea  marchandises  de  Z>.  >  qui  9  quoiqu'elles 
ne  vaiidroient  uue  i5,ooo  fr.  d'apr^s  la  qua- 
lite  iiiferieure  laussement  d6$ignee  dans  le 
connoissement  ^  sont  ici  port^es^  d'apr^s  leur 
quality  reelle  9  pour I^^OCQ 

S^  Cinq  barriques  de  tabac  sauv^es  de  la  car<* 
gaison  ^  appartenant  k  K.  ^  et  eliargees  sur  le 
tiUaCf  estim^es  d i^Soo 

6*  L'estimation  du  nai^ire.  53)000  fr* 
Lefret •  .   iSyOOO 


■■  > 


Ensemblb.  •   .  •  4^9^00  fr. 
Dont  la  inoiti^  eat  de.  .....  24)000  fr. 

Dommagea  cauaea  au  na- 

yire  par  le  )et  .   ...  3^000  fr. 

Pour    la  perte   d'ancrea 

pou  t  le  salut  comteu  a .   1  ^  5oo 

4y5oo  fr. 

£n8emble  •  • 4?^^ 

28,500 

Total  pour  I0  navire. 28)5oa 

^o  Lea  marchandisea  de  JE,  •  .  .   .  .  i^SjOOO 
A  varies  communes  soufFertea  par 

cea  marc^handiies  .....•«  3d ,000 

^Syooo 

FVSEMBLE    ..••..,......     yS^ooo 

8^  Lea  marchandises  de  jF.  .  •  .    •   •  27,000 
Avaries  eomniunea  soufFertea  pat 
cea  marcnandiaea i9,5oo 

4^9^^^ 
BNaSMBUS 4^)^^^ 

^    Jet  dea  quarante  ballea  de  toiUj  apparte- 
nant i  G a5,ooo 

/                 lo^  Jet  des  trente  barriques  de  sucre^  apparte- 
nant ^ /f.  • \ i5,ooo 

'I  i<^  Jet  des  marcbandises  appartenant  k  I*  •  •     54>ooo 
Total  de  la  masse  dea  objeta  aujeta  k 

contribution  ...»  4 4oo,ooofr. 


/ 
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Chacun  des  objels  sujets  au  paiemenl  des  penes  , 
el  avaries  communes  y  contribue  done  pour  les 
—^^  ♦  c'est-a-dire  redaction  faite  pour  lesf  de 
la  Valeur  pour  iaquelle  ils  sont  respectivemcnt 
portes  dans  le  tableau  immediatement  prece- 
dent. 

La  repariiiion  pour  le  paiement  des  penes  ct. 
avaries  communes  se  fait  done  ainsi  qu'il  suit : 

i<>  Les  marchandi^es'  de  A.  contribuent  pour  ■! 
de  leur  \aleur,  port^es  ci-dessus  k  90^000  fr. , 

ainsi  pour « 36^000  fr. 

30  La  partie  de  B.  ^  pour  -.  de  69OOO 2,4^0 

3^  Les  marchandises  de  C  ,  pour  ^-  de  399600  fr.  i5,HoQ 
4^  ^Les  marchandises  de  Z). ,  pour  ^  de  1 9,000  fr.  7,600 
5°  Les  cinq  barriques  de  tabac  appartenant  k 

K*  ,  sauvees  du  jet,  pour  ~  de  i,5oo  fr.   .  600 

6^  Le  navire  pour  |  de  28,5oo  fr 11 ,400 

70  Les  marchandises de£. ,  pour  I  de  7 5,000  fr.  3o,ooo 
80  Les  marchandises  de/*. ,  pour  ?  de  46,5oo  fir.  18,600 
90  Lesquarante  balles  de  toile  jetees,  apparte* 

nanti  G. ,  pour-^de  26,000  fr.   .  \   .   .   .     10,000 
10*^  Les  trente  barriques  de  sucre  ,  appartenant 

k  H,  ,  pour  ^  de  i5,ooo  fr 6,000 

1  lo  Les  marchandises  jetees ,  appartenant  k  I.  ^ 

pour  ^  de  54,000  fr a  1,600 

Ensemble \   1 60,000  fr. 


Les  contribuables  qui  n'ont  souffert  aucune 
perte  ni  avarie  commune^  ou  qui  ne  doivent  pas 
en  ^re  indemnises  dans  le  cas  du  jet,  paient 
leur  cotede  contribution,  sans  aucune  deduction; 
ainsi , 
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A  paie*  56.000  fr. ,  B  2^4^o  fr.,  C  i5,8oo  fr., 
D  7,600  fr. ,  ei  K  600  fr. 

Ceux  des  conlribuables  qui  ont  spufTert  des 
penes  el  avaries  communes  feront  d'abord  confu- 
sion a  due  concurrence  de  leur  cole  de  conlri- 
bution  sur  la  sommepour  laquelle  ils  sont  porles 
dans  la  masse  des  penes  et  avaries  communes, 
et  lis  paieront  ou  reprendront  le  surplus  d'apres 
Texcedant  ,  soil  de  la  cote  de  contribution^  soit 
de  la  valeur  des  partes  et  avaries  communes. 

Ainsi,  lenavirequi  est  porte  dans  la  masse  des 
penes  et  avaries  communes  pour  4»5oo  fr.,  en 
fera  d'abord  confusion  surles  1 1,400  ^^'  qu'ildoit 
pour  sa  cote  de  contribution ,  et  il  paiera  le  sur- 
plus ^  savoir,  6,900  fr. 

La  cole  de  contribution  dei?etant  de  5o,ooq  f, 
et  la  valeur  des  avaries  soufTertes  sur  les  mar- 
chandises  ,  ^tant  egalemeiit  de  5o,ooo  fr  ,  il  se 
feraune  confusion  cxacte»  et  iEne  paiera  ni  nere. 
prendrarien  dans  la  masse  des  contributions. 

F  qui  doit  18,600  fr.  pour  sa  cote  de  contri- 
bution ,  en  fait  confusion  sur  les  iq.Soo  fr.  qui 
lui  sont  dus  pour  avaries  communes ,  et  il  re« 
prend  Texcedant  de  900  fr.  sur  les  contributions 
effectives  des  autres. 

6  qui  doit  lO^ooo  fr.  pour  sa  cote  de  contri- 
billion ,  en  fail  confusion  sur  les  25, 000  fr.  qui 
lui  sont  du$  pour  pertes  ^  el  il  prend  le  surplus 
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de  i5,QOO  fr.  sur  les  conlribuiions   effectives  des 
autres. 

//"qui  doit  6,000  fr.  pour  sa  cote  de  contri- 
bution, en  fait  confusion  sur  les  i5,ooo  fr.  qui 
lui  sont  dus  pour  pertes  ,  et  il  preud  ]e  surplus 
de  9,000  fr.  sur  les  contributions  effectives  des 
autres. 

/  qui  doit  21,600  fr.  pour  sa  cote  de  contri- 
bution ,  en  fait  egalement  confusion  sur  les 
54)000  fr.  qui  lui  sont  dus  pour  pertes  ,  et  ii 
prend  le  surplus  de  3a ^4^0  fr.  sur  les  contribu- 
tions effectives  des  autres. 

La  valeur  des  pertes  et  avaries  des  effets  noa 
sujets  a  contribution  est  prise  en  entier  sur  la 
masse  des  contributions  ;  ainsi,  il  sera  repris  sur 
ceite  masse  2,260  fr.  pour  la  pertedes  bardes  des 
gens  de  I'equipage  ,  et  9,760  fr.  pour  la  perte 
des  munitions  de  guerre  et  de  bouche. 

Les  contributions  effectives  sont  done,  savoir  : 
A  contribue  a  la  masse  des  contributions  , 

ci 36,ooofr. 

B 2^400 

C i5,8oo 

T) 7,600 

K 600 

Le  nav^re. •    .    .    6.900 

Ensemble  ......  69,600  fr. 
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Les  reprises  son  t  ^  satoir  : 
F  reprend  sur  la  masse  des  contributions. 

ci goo  fr. 

6 .    • i5,ooo 

H 9,000 

/. 52,400 

Les  gens  del'-equipage  pour  leurs hardest, 260 
Les  proprietaires  du  navire  pour  les  nvu- 
nitions  de  guerre  et  de  louche  .    .      99?^^ 

Ensemble •  69,500  fr. 


N6ta»  La  somme  des  contributions  efFectives  etant 
^gale  k  la  somme  des  reprises  effectives  ,  ii  en  results 
que  le  calcul  de  toute  operation  ci-dessus  est  exact  fi). 


(i)  Obserrations  dela  Cour  de  cassation  ^  tomel^'^jp*  47/ 
48)  49)  ^  et  5i. 
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TIT  RE      XIII. 
DES    PRESCRIPTIONS. 

I 

Cn  titre  a  did  present^  au  Conseil  d'etat  par  M,  Maret  y 
conseiller  d'dtat^  en  I' absence  de  M,  Beugnot  ; 

Discute  et  adoptt  -dans  ies  sianoee  des  27  e^  29  aoitt 
18075 

CommuniquS  au  Trihunat^ 

Relu  au  Conseil  d*dtat ; 

Discutd  au  Corps  Ugislatifl 

Ddcrdpd  etpromulgud  au^  m0/nes  dafes  ,git^  le  titf^pr^ 

cedent. 

\ 

'  II  I    I  ■  I  !■    I  ■  .1       II  ■  I    mil     J  ^1  m   ij  jHijt  jji  I* 


ARTICLE  480. 


Le  capitaine  ne  peut  acquerir  la  pro^ri^t^  du  iiayire 
^r  voie  de  pi^escriptions. 

Cet  article   a  dti  prdsentd  au  Constil  d'dtatlen^  aoUt 
X807  (  Voyez  FrockS'Verhal^  :n<^  jqwr  ,^  art.  287  )  j 

Adoptd  dans  la  mime  siance  (Voye^  Proc^s^w^rhal ^ 
no  3CXVI ) ; 

Presents  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoiit  (Voyez  Pro^ 
cks-^erbal ,  n**  xiii  et  xiv,  art.  244  )  5 

Communiqui  au  Trikunat  le  i^^  septembre^ 

Presents f  apr^s  la  communication^  etadoptd  le  5  (Voyes 
Procis-verbal^  u«»  y  et  yi  |  art,  43o), 


452  LIV.  II.  JDu  Commerce  maritime. 

Cette  disposition  n'est  que  la  consequence  da 
principeque  Je  Code  Napoleon  enonce  en  ces  ler- 
mes  :  On  ne  peutpas  prescrire  centre  son  litre, 
en  ce  sens  que  Von  ne  pent  po(nt  se  changer  a 
soi^mime  la  cause  et  le  principe  de  sa  posses- 
sion  (i). 


ARTICLE  23 1. 

L'actiok  en  d^laissement  est  prescrite  dans  les  de- 
lais  exprimes  par  Tarlicle  5^3. 

Cet  article  a  StS  presente  au  Conseil  d'dtat  le  27  aout 
1807  (Voyez  Proems-verbal ^  n»  xxv,  a<*t,  255  )  } 

Adopts  dans  la  meme  stance  (Voyez  Procds^verbaly 
n®  XXVI)  $ 

PrdsentS  de  nouveau  et  adopts  7-29  aoUt  (Voyeai  P rocks' 
verbal,  n®*xiiiet  xiv,  art.  241)  5 

Communique  au  Trihunat  le  i^r  septemhre  \ 

Pr^sentS^  aprks  la  communication ,  et  adopts  le  5  (Voyei 
ProcSs'Verbal  ^  n^*  v  et  vi ,  art.  45«  •) 

On  n'a  place  ici  cet  article  qu'afin  de  reunir 
sousun  seul  point  de  vue  toutes  les  dispositions 
relutiyes  a  ia  preset ipiiuU}  carce  quil  eiablit  Test 
deja  par  l*article  675. 


^  Code  Napoleon  ^  art,  2240* 
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ARTICLE  432. 

Toi;t&  action  derivant  d^un  contrat  k  la  grosse  ^  ou 
fl'ime  police  d'assurance  ,  est  prescrite  apr^s  cina  ana  ^ 
4  compter  de  la  date  du  contrat* 

Cet  article  A  6ti  prd^entd  an  Conseil  d'Stal  le  27  ao&t 
1807  (Voyez  P rocks-verbal  ^  n®  xxv,  art.  235  )  5 

Adopte  dans  la  mime  sSanee  (  Yoyez  Procds^verbal^ 

Presents  de  nou^ean  ei  adoptS  le  29  aoHi  (Voyez  Pro-* 
cis^verbal^  n«»  xiii  et  xiv,  art.  24^)  5 

Communique  au  Tribunal  le  i.^^  septembre  ; 

Pr6sent6  y  aprks  la  communication  ^  et  adoptd  le  S 
^  Yoyez  Procks-verbal ^  no»  v  et  vx,  art.  4.52 ). 

L'articli:  propose  par  la  Commission  differolt 
de  celui-ci  en  ce  qu'il  fixoit  k  quatre  ans  le  delai 
pour  la  prescription  (i). 

U  fut  attaqu^  sous,  divers  rapports^ 
Les  tins  ti:ouvoient  qu'un  terme  uniforme  ne  se 
pretoit  pas  a  tomes  les  circonstances.  «  Nous  pro- 
posons,adit  le  Tribunal  de  commerce  de  Bdr-* 
deaux ,  au  lieu  d'un  d^lai  egal  pour  la  prescription, 
et  d'assimiler  lesrisquespourla  Chine  aux  risques 
de  d^partement  a  departement  j  de  declarer  que  la 
prescription  aura  lieu  trois  mois  apres  lesepo(jfu6s 


^mtm 


(i)  Fojet  de  Code  de  commerce  |  art.  3o8. 
Tome  ir^  '  a8 
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oil  les  asjsures  scront  tcnus  de  /aire  Imrs 
gences. 

«  Celte  base  nous  paroit  plus  reguliere,  plus 
juste  ^  etsur-toutplus^oij.forruea  I'esprit  de  la  le- 
gislaiian  mariiime ,  qai  ex^e  que  tou^  1%%  dctes 
soient  celercs  »  (i). 

Le  Tribunal  el  le  iCoBseUde€omiaer«ae  de  Mar- 
seille disoient  aussi  :  ^<  Les  difTi^rens  term^s  de 
prescription  regies  suivant  la  nature  ou  la  Io;i- 
gueur  du  yoyage  ^  df^ns  k  s^s  qpf  \es  .^voii  fixes 
Fordonnance  de  iGSi ,  du  Titre  des  assurances , 
article  48  *  j  ne  seroit-il  pas  plus  convendble  <jue 
le  terme  uniforme  dejiprxnine;  pw !«  prajet  ? 

Ledelai  de  quatre  ans  devroil  cepeudant  clre 


■rr" 


(1)  Observations  du  Tiibunj4  ip  <co4nmerQei.4&39ivdeajaf 
tome  2  ,  /'®  partie  ,  p.    1 85. 

*  Get  article  porte  :  JjCs  dStaissem'ehs  ^tilontes  deman- 
dos  ep- fiasioydipib  4^  Ja. police  sefcmifi^i^^^f^j^i^^ufpfArs 
dans  six  semaines  apres  la  nouvelle.  des  pertes  arrivdes  aux 
eStes  de  la  mSthe  province  oilt^Pa^sumrtci  aura  ^e  faite  ,  et 
pQlir  t:eUes  qui  iirrivefont  en  fine  ^<^^  prqvjfnee  de  nptre 
rbyaume  ^  aans  trois  mois  /  pour  les  cSfiss  de  Il^ilande  , 
U^ianire  bu  Soliande ,  daus  qudire  mois ;  pour  eeUes 
^Esvd^i^  ,  Jtalie  ,  Ppjpig^ ,  ^^bfi^ie  ,  M^ovLe^  ou 
Noj^hge ,  dg,ns  unan  ^  et  pour  les  c6,tes  de  V Amerique, 
frdsil^  Gtthti^e  et  aiitres pays- jfltss  fUbignes  ,  dans  denxc 
QMs^  et^y  Je::i^ffips  jpf^ ,  Jef  ^s^i^r^e^rs  .«e  ^s^fms  plfts  i?»- 
cevables  *en  leurdemande.  On  voit  que  le  texte  de  I'ordon- 
nancg  diffAre  ^i^  cal»i  de  ragticic  47S  y  en  ce  que  ce-d^- 
nier  ne  concerne  que  le  delaiss^ment ;  et  regie  autrement 
les  d^lais.  .    ,        j:  >    . 


.    V 
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conserve  en  faveur  derassurepLr.  Sa  condjtlp^  est 
l)i€)n  plus  penible  que  c^Ile  de  I'ilssiir^  ,,qm  a.  tpi^- 
les  les  pieces  en  mamettous  les  moyens  de  PQUF-* 
voir  a  la  conservation  de  ses  inter^ts  *  f  i  ).* 

J)faatri^s  penjsolent  que  le  t9r4aae  ^  quatfe.ans 
jetpit  irop  co\irt , ;  a-moips  -qu'U  »te  put  etr^-^r^- 

lotnge  par  un  acta  jjiifliciaim.  «  Lfi  i^qeurdje^ft 

article,  objecfoit  1^  J£ribM^l  de  cpfifin^Qrce  de 
:Pau»pol,,pro,4uiFpHl€^plusgra^^^ 

iq^rce , ;  ^nupocurgpt^  Isi  tres-grs^lde  iaciUte  da^j^s 
:r^Q4anHss€inc3]|l  dei'^fet>cfe,j5Q^     ass):u^aQ4;es  sur 

des  vojages  en.pay&4iQJ£Qes«\      -; .  r      ,.  :  /. 

«  Pour  partenir  a  cebat  desastreux  pour  la 
aiavigation  d'outre-^mer,  il  sui&roit  4  i'assutrear 
-p^u4eHc$t  d'mtent^r  etmaintenir  ii9e'ContQsta<* 

tion  litigieuse.  .    ' 

•?  ll'est'irfes-orditii'aire  que  le  diSparl  ffmr  navire 
n^ait  lieu  queplusieilrs  mois  aptes  des  assurances 
operees  sur  des  oB/ets  premife'rement  charges  a 
soubord. 


» « •  ' . 


M  I^es  riches  chargemens  en  toile  deBretagne^ 
journellemen(;  expedi^s  a  Saint-Malo  et  a  Mor- 
laix  ,  pour  la  destination  de  Cadix,  offrent  .parti- 
culierement    Texemple    d-une  grande    distance 


'*■' j'l' . 


I      Ji  I  <         n    n  ■ 


» 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  d«  Marseille j^ 
iome  2  ^  JI^ partisy  p.  57. 


u 
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entre  1  epoque  des  premiers  chargemcns  sue 
nn  vaisseau  destine  Ji  cette  exportation,  et  cellea 
laquelle  son  depart  a  lieu  aprcs  avoir  re^u  le 
coxnplet  de  sa  charge. 

«  L'article  387  du  Code  dispose  que  Tarretde  la 
part  d'une  puissante  nedevieht  a  la  chai^ede  Fas- 
sureur  qu'apr^s  un  an  d'empSchement  au  depart. 

«  D'apres  rarticle  Soo  du  projet,  la  sommeas- 
sur^e  sur  un  voyage  detong  cours  ncpeut  etre  re- 
clam^e  qu'aprfes.  que  deux  ahs  se  seront  ecoules 
sans  nouvelle  du  navire  sur  Icquel  I'assurance  est 
devenue  au  compte  de  I'assureur. 

tf  La  reunion  de  ces  troiscirconscances  empor- 
toil  dejk  pres  du  teroie  de  qqatre  aus  ,  d'apres 
lequel  la  prescription .  est  prononcee  par  cet  ar- 
ticle du  projet  de  loi. 

«  Uexp^rience  apprend  rcombien  >  en  roatiere 
d'assurancesur-^tout J  il  estiacile  d^,prolongerun 
.  pFOces  9  en  le  nourrissant.^'incidens  qui  obligent 
k  des  ienteurs  indispensables* 

«  11  est  done  plusieurs  circQustances  dont  la 
reunion  emporte  pres  de  quatre  anncesde  Ia<iate 
du  contra^  d'assurance  a  celle  de  .la  demande  de 


sa'mise  en  execution. 


«r  II  en  est  d'autres  dans  lesquelles  la  ressource 
du  iitige  dpportera  tout  le  retard  necessaire  ponr 
suppleet^ee  qui  raanqu.Qroit  dans  la  distance  des 
dates,  ^  '  *^^ 
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f  X^es  quatre  ans ,  depuis  la  formation  du  con* 
trat,  une  fois  revolus  >  Tassureur  pourra  s'attacher,^ 
pour toute  defense,  a  ce  queprononce  rarticle  pro** 
pose ,  et  plaidera  la  fin  de  non-recevoir  vers  lui* 

«  U  convient  done  de  terminer  cet  article  en 
y  ajoutant :  Ou  du  dernier  actc  judiciaire  gu'it 
aura  prodiiit  9  {i). 

D'autres  estimoientdn  contraire  quele  delai  de 
quatre  ans  etoit  troplong,  et  se  rangeoient  par 
cette  raison  a  Tavis  de  ceux  qui  youloient  qu*il 
fut  varie  suivant  les  distances  ^  et  qui  ne  le  vou^ 
loient  que  par  une  raison  toute  opposee.* 

Cette  opinion  etoit  celle  du'  Tribunal  ei  da 
Cbnseil  de  commerce  de  Rouen ,  lesquels  s'expri- 
moieut  ainsi :  «  Onne  peut  supposer  qu'on  yeuille 
accorder  aux  assures  quatre  ans  de  la  date  des  po- 
lices ,  pour  former  des  demandes  quelconques 
en  remboursemens ;  ce  delai  ^roit  beaucoup  trop 
long  pour  les  voyages  d'une  c6te  de  France  a 
Tautre,  ou  aux  pays  etrabgers,  voisins  de  ia  France; 
il  le  seroit  m^me  pour  les  voyages  d'Amerique  , 
d'Afrique  ou  d'Asie.  Un  pareil  delai  ne  tendroit 
qu'k  proscrire  le  commerce  des  assurances ,  qu'il 
est  essentiel  de  proteger. 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Paimp^ 
tome  2  )  IPpartie  ,  p.  219  et  a20« 
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M  11  serbit  done  necessaire  et  juste  de  deief  mi- 
ner des  detais,  d'apresia  nature  des  voyages  plus 
ou  moihs  eloigries ,  lesquels  exigent  un  laps  de 
temps  proportionnel  pour  se  procurer  les  pieces 
de  contiction  des  ^venemens  f^cheux  ou  sinis- 
tres.  L'article  4S  de  Fordomiaiice  les  fixe  dans^ 
une  proportion  equitable  m  (i). 

On  nV  pas  era  devoir  admettre  la  variation  des 
d^lais  :  5  Pext^cutfon  de  Farticle  48  de  I'ordoa-- 
nance  avoit  ete  accompaghee  de  trop  de  proces , 
parce  qu'il  ^taiblissoit  une  grande  diversite  def 
prescription  ^(2).       "^ 

Cette  reflexion  r^pond  aux  objections  du  com- 
xnerce  de  Bordeaiiix  et  de  M^seille. 

Elle  r6pond  aussi  k  celles  du  commerce  de 
Rouen ,  car  I'inconv^nient  de  multiplier  des  pro* 
ces »  qui.  ^rnisant  les  affaires  ^  et  ne  pennettant 
jamais  ni  a  I'assureur  ni  a  Tassure  de  prevoir  le 
moment  precis  oiiils  recueilleront  les  fruits  deleur. 
stipulation^  nuiroient  bien  autrement  au  com- 
merce d'assurance  ,  que  celui  de  diff^rer  en  cet- 
tains  cas  Touverture  de  Taction  un  peu  au-dela  du 
temps  oil  elle  pourroit  Stre  exercee. 


(1)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Rouen  ^ 
tome  2 ,  //«  partie  ,  p.  35o.  —  {n)  M.  Maret ,  Procds- 
verbal  du  8  septembre  1807  >  ^pos6  des  motifs  ,  n^  zziii. 
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Au  restCryCedefnier  mconveBientn'exisidii^^m^ 
que  Felativement  a  raetioB  en  fi^iement  d'aya^ 
Ties.  Encore  est**]!  atteAue  par  Fart.  874  >  qui  , 
en  obligeant  I'assur^  de  faire  signifier  la  nouyelle 
de  l^acpdeul  duns  les  trois^  jours  qu'il  I'a  re^ue  , 
emp^che  que  IVssureur  ne  soit  ^urpris  par  une 
deraande  inopinee  ,  et  qi^i  deran|[€f  rdeonoime  de 
ses  affaires*  j 

Mais  a  I'egard  d^s  autres  ax^tions ,  le  m^me  in^ 
convenient  n^existe  plus  ,  soit  dans  le  droit ,  soit 
dans  le  fait. 

Ces  actions  sont , 

L^action  en  delaissement  , 

L'action  en  paiement  de  prime » 

L'action  en  indemnitee  lorsqu^Ie  voyage  est 
rompu.        , 

L'action  en  nuUite  ou  eti  reduction ,  dans  le  cas 
des arucles  346 ,347 ,  S48 ,  357  ,  358i  36o et  S65. 

Or ,  Pinconrenient  n'existe  pas  dans  le  droit  ^a 
regard  de  Taction  en  delaissement ,  puisque  les  ar- 
ticles 575  ,  576  el  45i  soumettent  cette  action  a 
une  prescription  particulierevdontle  termevarie 
sui  vant  la  distance  du  1  ieu  oiile  vaisseau  doit  se  ren- 
dre,  distances  qui  au  surplus  sont  determinces  de 
maniere  qu'il  ne  pent  jamais  s'elevepde  contestation 
sur  le  moment  oil  la  prescription  se  trouve  acquise. 

Dans  les  actions  en  paiement  dela  prime^  en 
paiement  d'indemnite  pour  rupture  du  voyage,  en 
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nullit^  on  en  reduction  de  la  police  irinconv^nient 
n'eniste  pas  par  le  fait ,  car  le  demandenr  a  too-* 
jours  inter^t  h  ne  pas  differer  sa  demande.  k  la 
virile  il  pourroii  arriver  que  Tune  des  parlies  se  re- 
serv&t  de  ne  faire  valoir  unenullite ,  ou  de  ne  de- 
mander  la  reduction  du  contrat  que  dans  le  cas 
oil  IVvenement  du  y6yage  toumeroit  contrelui, 
Mais  sa  lenteur  nieme  le  rendroit  suspect  aux 
yeux  des  )uges ,  et  il  faudroit  pour  reussir  qa'il 
portat  la  demonstration  jusqu'a  levidencej ce qui 
n'est  pas  toujours  facile  apres  un  laps  de  temps 
considerable.  Cependant  on  aetendu  leterme  de 
la  prescription  k  cinq  ans  (i),  attendu  qu^enef- 
fet ,  comme  Tobservoit  le  commerce  de  Paim- 
pol  ,  quatre  ann^es  auroient  pu  ne  pas  toujours 
suflSre  pour  mettre  le  demandeur  en  etat  d'agir, 
avant  que  la  prescription  fiit  acquise  contre  loi. 
Quant  hi  la  demande  par  laquelle  ce  Tribunal 
termine  ses  observations  ,  Farticle  4^4  J  satisfait. 


m.  •  m 


(\)  Projet  r^yisd ,  art.  9o8« 


Tit.  XIII.  Des  Prescriptions  J  Art,  455.        44^ 


V     » 


ARTICLE  433. 

SoNT  prescrites  ^ 

Toutes  actions  en  paiement ,  pour  fret  de  navire  > 
gages  et  loyers  des  ofHciers  9  matelots  et  autres  gens 
de  Tequipage ,  un  an  apr^s  le  voyage  fini ; 

Pour  nourriture  fournie  aux  matelots  y  par  Pordre 
du  capitaine  |  un  an  apr^s  la  livrai  on  ; 

Four  fournitures  de  bois  et  autres  clioses  necessalres 
aux  constructions  ^  ^quipement  et  avitaillement  de  na- 
yire  9  uh  an  apr^s  ces  fournitures  faites ; 

Pour  salaires  d^ouvriers ,  et  pour  ouvrages  faits^  un 
an^  apr^s  la  reception  des  ouvrages  \ 

Toute  demande  en  d6livrance  de  merchandises}  un 
an  apres  Tarrivee  du  navire. 

Cet  article  a  it6  present^  au  Conseil  tTetat  &  27  aoUt 
1807  (  Voyez  Proc^s-verbal  y  n^xxv,  ayt.  256)  ; 

Adopte  dans  la  m6me  seance  (  Voyez  Procds-nferbal  ^ 
n*  XXVI  )  \ 

Prisenti  de  nouveau  etadopti  le  29  aoiit (Yoyez  ProcSs^ 
verbal,  no»  xiii  ,et  xiv  9  art.  245  J  ; 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ; 

Prdsentiy  apr^s  la  communication  9  etadoptd  le  5  (Voyez 
ProceS'Verbal y  n^*  v  et  vi,  art.  453}* 

Les  creances  dont  parle  cet  article  sonUeUes 
infailliblement  eteintes  par  la  prescription  ?  ou 
existe-t-il  quelque  nidyen  de  les  inainfenir  quoi- 
qu'elles  soient  prescrites. 

Le  Tribunal  de  commerce  de  Gahd  avoii  pro- 
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pose  de  n'accorder  la  prescriplioa  que  sous  la 
condition  da  sermenl.  II  vouloil  qu'on  ajoulat 
a  la  Gn  de  I'article  z  NeanmoirtS  celuiqui  voudra 
66  prevaloir  de  la  prescriptiom  ,  devra  affirmer 
quul  croic  de  bonne  foi  que  la  pretention  est 
payee ;  ei  ses  herltiers  et  i^eui^e  ,  qiiils  croient 
que  de  ce  chefil  n'est  rien  dii  (i). 

Get  amendement  ne  pouvoit  pas  elre  admis ;  il 
eut  faildependre  Textinction  de  la  dette  >  non  plos 
de  la  (>re5cr]ption ,  mais  dc  raOiraiation  du  debi- 
teur.  C^eut  ete  a  peu  pres  exclure  la  prescription 
dans  tons  les  cas  aTixquels  rarttcle  s'applique. 

II  n'en  resulte  pas  neanmoins  qu'en  matiere  de 
prescription  le  sermcat  d'un  debiieur  doive  etre 
.toujours  sans  influence.  Le  Code  Napoleon  ne 
I'exige  pas  ,  mais  il  rauiorise ;  il  n'en  fail  pas  une 
condition  de  la  prescription  ,  mais  un  mojen 
de  defense  dont  le  crcancicr  peul  user  coatre 
le  debiteur  par  lequel  la  prescription  lui  est  op- 
posee.  II  n'accorde  pas  au  di^biteur  la  facuke  dc 
le  deferer  pour  se  defendre  contre  toute  espece 
de  prescription  ,  mais  seulement  pour  echapper 
a  quelques  prescriptions  qju'il  appelie  particulie- 
res ;  ce  sbnt  celles  c|!ut  ^  portaut  sur  des  creances 
de  nature  a  ^tre  payees  prasque  sans  delai ,  s W 


(i)  Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Gaiid> 
tome  2  ,  P^  partie  ,  p»  585. 
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^omplissent  par  un  laps  de  temps  beaucoup  plus 
court  que  ]es  prescriptions  ordinaires ,  par  un  an^ 
par  SIX  mois.  Lelegtslateur,  oblige  d'abregeraussi 
considcrablement  le  temps  de  la  prescription  , 
pour  ne  pas  donner  aux  actions  dom  il  s'agit  plus 
de  duree  qu'elles  n'ont  besoin  d'en  avoir ,  le  liJ- 
gislateur,  dis-je,  a  regarde  comme  juste  d'accor-  ^ 
der  au  creancier  ^  dans  ces  cas ,  une  garantie  par- 
ticuHere  qui  compens^t  en  quel  que  sone  la  bri^- 
V(^t6  du  d^lai. 

Voici  le  texte  du  Code  Napoleon  :  Ceux  auao- 
tjuds  ces  prescriptions  Seront  oppoSees  peuvent 
deferer  le  serment  a  ceuai  qui  les  opposent ,  sur 
la  question  de  savoir  si  la  chose  a  ete  reelk^ 
ment payee  (i),  . 

Maintenant  la  question  sera  de  savotr  si  ce  texte 
est  applicable  aux  prescription^  que  IWticle  43^ 
du  Code  de  commerce  etablit. 

D'apres  le  principe  q^<? Je  Droit  comitiun  dt>ic 
dtre  suivi ,  mSnie  ddns  fes  lAatieros  cornmercia* 
les  ^  toutes  les  fois  que  le  Code  de  commerce  n'y 
a  pas  derog6  * ,  point  de  doute  que  Farticle  dfx 
Code  Nap6l66ri  ne  reglsse  toutes  les  actions  sou- 
niises  par  ce  Code  a  une  prescription  particuliere , 


(i)  Code  Napoleon,  art.  2275. 
*  ybyez  ci-dessus. 
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etqui  sont  enmdme  temps  Tobjet  deTarticle  4^^ 
du  Code  de  commerce. 

11  recevra  done  son  application  a  \ action  des 
ouvriers  et  gens  de  tramd  pour  le  paiement  de 
leurs  journees ^Joumitures  etsalaires  (i). 

Je  pense  qu'il  le  doit  ^galement  recevoir  a  I'ao- 
tion  des  hoteliers  et  traiteurs  a  raison  de  la 
nourriture  qiiils  ontfournie  (2)  aux  inatelots  par 
ordre  du  capitain^. 

Aa-dela  je  ne  vois  plus  d'action  parmi  celles 
que  leCodeNapoleouassujettit  aune  prescription 
pariiculiere  J  qui  ait  rien  de  commun  avec  celles 
doni  parle  Tarticle  433* 

Les  qnatre  premieres  prescripuoiis  ctabliespar 
Particle  ne  sont  pas  susceptibles  d'obseryations  : 
Chacun  en  aper^oitfacilemenl  lesmoiifs  et  lescffels. 

A  regard  de  la  derniere  ,  la  Commission*  Tavoit 
d'abord  omise^  quoiqu'elle  fat  ^lablie  par  I'or- 
donnance. 

.  Elle  a  ^t^  ajoutee  sur  la  demande  de  la  Cour  de 
tossation  (3) ,  du  Tribunal  ettdu  Conseil  de  com- 
merce de  Nantes  (4)  ,  el  sur-tout  de  la  Cour  d'ap- 
pel  de  Rouen,  laquelleadit :  «  Leprojetometune 

(i)  Code  Napoleon,  art.  n^'^i.  —  (2)  Ibidem,  —  (3) Ob- 
servations de  la  Cour  de  cassation^  tome  i*^^  p.  54*  —  (4) 
Observations  du  Tribunal  de  commerce  de  Nantes  y  iome 
%  ,  Il^partie  ^  /?.  i^S, 
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disposition  essentielle des anciennes lois,  celle qni 
aifmnchit  le  capitaine  de  toutes  demandes  en  deli* 
vrance  de  marchandises  un  an  apres  le  i^oyage 
accompli;  rien  cependantne  paroit  dfevoir  empfi- 
cher  que  ceite  prescripliori  soit  conservee. 

% 

«  En^effet,  lecapiiaine  a  pour  son  dechargement 
un  terme  fixe  qu'on  uomme  jours  de  planchc  , 
passe  lequel  il  est  lenu  de  Teffecluer  a  ses  frais. 

V  Le  capitaine  a  done  inier^t  de  delivrer  promp- 
cment  les  objels ,  donl  il  est  charge  :  lorsqne  Je 
coQsignataire  occasionnele  moindre  retard  a  laJI- 
vraison ,  le  capitaine  obtient  contre  lui  un  de- 
dommagement  proportionne. 

D'iin  autre  cote,  les  consi|[niitaires  out  inteV^t 
de  jouir  promplement  des  marchandises  qui  leur 
soul  adi*essees  :si  le  capitaine  retarde  mal  a  propos 
leur  delivrance ,  il  est  susceptible  aussi  de  dedorti- 
niagemenf  envers  eux  ;  en  sorle  que  le  decharge-'' 
nient  ct  la  livraison  sont  toujours  effeetues  pen- 
dant les  Jours  deplanche^ 

«  Pourquoi  done  les  capitaines  resteroient-ils 
long-temps  exposes  aux  demandes  des  consigna- 
taires  ? 

4c  W  ny  a  aucune  necessite  ,  mais  ii  y  auroit  du 
danger  a  ^terniser  ceile  action. 

«  La  Cour  pense  que  la  prescription  d'un  an, 
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fixec  cn  ce  cas  par  i'ordonnance  ,  est  soffiisante  , 
r^proque,  cl  qu'elle  doii  ^tre  maim^iue  »(i). 


ARTICLE  4^4. 

La  pescription  ne  peut  avoir  lieu  ^  s'il  y  ^  cWuIe, 
obligation  |  arrete  de  compte  ,  on  iiiterpellation  judi- 


ciaire. 


Cet  article  a  itd  presente  au  Conseil  (Fdtat  le  27  ooBf 
1807  (Yoj^J^roc^'^erbaij  40  julv,  Art-  a^); 

Adoptd  dans  la  mcmt  seqnce    (Yoyez  Proc^s-veihal^ 
n®  XXVI ) \ 

Prisent^  de  nouveau  et  adopte  /e  29  aoiit  (Yoyez  Pro- 
ds^erlnilj  n9»  xiu  et  xiy  ,  art.  345  )  \ 

Communique  au  Tribunal  le  i^/  sfiptemJire; 

'^Pndsent^ ,   apr^s   la    communication  ^   et    adopte  le  5 

(Voyez  Proces-verbal ^  n9*  y  et  vi  |  art.  4'^4)'' 

Nous  avous  vu  que  le  Tribunal  de  commerce  de 
Paimpol  demandoit  que  la  prescriptipu  ea  maliire 
d'assurance  ne  courikt  que  ^u  jour  du  dernier  acie 
judiciaire ,  si  des  actes  judiciaires  avoient  etc  faits*. 

Ce  Tribunal  supposoii  qu'un  acte  judiciaire  ne 
feroit  qu'iulerrompre  la  prescription. 

Mais  la  loi  va  beaucoup  plus  loin  :  elle  ne  veat 
pas  que  les  cedules ,  les  obligations ,  les  ^rrStes  de 
compte,  les  interpellations  judiciaires  in terrom- 


tf  mi* 


(i)  Observations  de  la  Cour  d^appel'de&.eiiaes^  tome  i"i 
p.   283  et  284 . 

*  Vo^ez  note  sur  Vart*  332.  - 


Tit,  XIII.  Z>es  Prescriptions*  Art.-  434'         .44/ 

.pent  seplenieut  le3 prescriptions  p^nriiculieres  que 
le  present  tiire  etablit ,  de  xnanierea  ne  plus  (airo 
courir  le  -delai  dc  cinq  aos ,  de  d^ux  ans ,  d*un  ap , 
que  <Ju  jou.r  de  ce$  actcss  ;  cUe  veut  gu^jl^  les  fas- 
seat  cesser  e^iierement  et  replaceni  lek  parlies 
da«s  les  termer  .de  la  prescriptipu  ordinaire , 
c'est-a-dire  qu  elle  jie  leur  ^qcoxde  plus  que  Ja 
prescription  .ireinenaiiie, 

QjL^e  ce  soil  la  lejsetts  de  laloi,  on  n'en  peut 
jdojj^terj  puisque  Tarlicle  ne  dil  poinl  que  la  pres- 
cription sera  inierronipue ,  mais  .eju^Ue  rCaura 
pas  lieu  ,  ce  qui  Fexclut  absolument. 

C'est  ainsi  au  surplus  qu'a  eie  entendue  Fordon- 
nance  qui  se  servoil  des  memes  expressions  (i). 

Ce  n'est  pas  cependant  qu'il  y  ail  novation  j  une 
obligation,  une  cedule  ,  un  arrete  de  compte  ,  et 
sur-toul  une  interpellation  judiciaire  ne  substi- 
tuent  pas  une  nouvelle  deite  a  une  delte  pre- 
xniere  ;  ils  ne  font  que  regler  et  constater  celle 
qui  existe,  et  meme  Tacte  judiciaire  ,  quand  il 
est  seul ,  ne  va  pas  jusque-Ia ;  il  ne  lend  qu'a  faire 
decider  qu'il  est  du,  c'onibien  il  est  du  ,  el  a  ob- 
tenir  le  paiement  de  ce  qui  est  du  -,  mais  c'est 
qu'alors  les  motifs  qui  ont  fait  admeilre  loutes  ccs 
prescriptions  particulieres  ont  perdu  leur  force. 


(i)  Valin^  sur  Vart.  lO,  tit,  ii,  /zV.  5  de  I'orJonnanca 
de  la  maiine  de  1 68ij . 
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II  s'agissott  en  efiet  d*aniener  les  parties  a  r^gler 
dansun  tcixipsdetermitie,  et  merne  assez  court, 
leurs  droits  respectifs ,  afin  de  ne  pas  laisser  dans 
la  society  de  germes  de  contestations  et  de  longues 
incertitudes ,  qui  ne  nuisent  pas  moius  aa  com- 
merce, parce  qu'elles  en  embarrassent  et  raleniis- 
sent  la  marche  et  les  operations ,  qu'a  la  ti^anquil- 
lite  des  families.  Or,  ce  but  est  atteint'  des  que 
les  parties  se  sont  regimes  elles-mSmes  par  des 
actes,  ou  se  sont  mises  en  devoir  de  se  faire 
rdgler  par  la  justice. 
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TITRE    XIV. 

\ 

DES  FINS  DE  NON  RECEVOIR. 

C'jp  titre  a  eU  presenti  au  Conseil  (T^tat par  M.  Maret  , 
conseiller  d'etat  ^  en  V absence  de  M,  Beugnot  \ 

DiscutS  et  adopts  dans  les  stances  des  27  ef  29  aoiit 
1807 ; 

Communique  au  Tribunal^ 

Reiu  au  Conseil  cPS fat  j 

Presents  au  Corps    legislatif^ 

Discute    et  promulgu4  aux  mimes  dates  que  le   titrt 
pr6c6dent'> 


ARTICLE    435. 


SoNT  non  recevables 

Toutes  actions  contre  le  capitaine  et  les  assureurs  ^ 
pour  dommage  arrive  d.  la  marchandise  ^  si  elle  a  et4 
regue  ^sans  protestation  \ 

Toutes  actions  contre  raffreteur^  pour  avarie^  si  1q 
capitaine  a  livre  les  marchandises  et  re^u  son  fret  sans 
avoir  proteste  ; 

Toutes  actions  en  indemnite  pour  dommages  causes 
par  Pabordage  dans  un  lieu  oil  le  capitaine  f^  pu  agir^  - , 
sMl  n'a  point  fait  de  reclamation. 

Tome  J V.  29 
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Cet  article  a  M  prdsentS  an  Conseil  d*etat  le  27  aoiit 
1807  (Voyex  Prochs'Verbal^  n"  xxvii,  art.  a^^g);. 

Adoptd  dans    la  mSme  stance  ( Voyea  Proc^s-verbal, 
n^  zxTiii)} 

PrSsente  de  nouvet^  etadopte  l^  29  aoiit  (  Voyez  Pa>- 
cds-verbaly  n®*  xiii  et  xiv,  art.  24^); 

Communique  au  Trihunat  ^  le  \^^  septemhre  ^ 

Pr^sent^ ,   aprds  la    communication  ^  et   adopts  k  B 
(  Voyez  Prods-verbal  y  n®*  y  et  vi,  art.  4^^)  9 

Li  defaut  des  protestations  e^t  un  aveu  tacite 
qu'on  n  a  pas  de  reclamations  k  faire  *. 

A  regard  de  la  reclamaiion  en  cas  dVibordage, 
$\  la  Ipi  exige  qu'elk  soit  £iite  dan^  le&  ¥ingc- 
quatre  heares  ,  c'est  pour  qu'on  ne  puisse  pas 
attribuer  dans  la  suite  k  Fabordage  des  doromages 
qui  auroient  pour  cause  d'autres  accidens  a  la 
charge  du  capitaiaa  ou  de  raFmatear. 

Mais  r^quit^  youloit  qu'on  ne  prescrivit  ce 
d^lai  que  lorsqu'au  moment  de  l^abordage  le  ca- 
pitaine  se  trouve  dans  un  lieu  oil  il  puisse  agir. 
Si  le  capitaine  etoit  en  pieine  mer  ,  il  ne  seroit 
oblig^  de  redaqier  que  dans  les   viugt  quatre 


Vb^ez  Vart.  1 06  et  les  i^otes.. 


Tit.  XIV.  Des  Fins  de  non  rteevdir.  Art.  4^^*     45« 

heures  de  sa  premiere  rel&che  ou  de  son  de^httt"- 
gemem.  Valin  pense  ihdme  qde  qaand  il  H^  ^(^ 
troavoil  qu^ai  peu  de  distance  da  port  d'dk  i) 
pari  I  il  ne  seroii  pas  ablige  d'imerroitipr^,  sbh 
voyage  et  de  rietoiiriier  (i). 


■•1 1  >  •  i   i» 


ARTICLE  486. 


Ces  protestations  et  reclamations  sont  nulles,  si 
•lies  ne  sont  faites  et  signifi^es  dans  les  vingt-quatr^ 
heures ,  et  si  dans  le  mois  de  leur  date  elles  ne  sont 
auiyies  d'une  demande  en  justice.  , 

Cet  article  a  itd  prisent^  au  Conseil  (Tdtat  le  27  aoUt 
1807  (Voyez  ProciS'perbal  f  n^xxvii,  art.  240)  ; 

Adopts  dans  la  mSme  stance  (Voyez  F rocks -verbal  ^ 
n©  XXVIII  )  ;  - 

Presents  de  nouveau  et  adopti  le  29  aoiit  (  Voyez  P/d- 
^ts-nferbal  y  n®*  xiii  et  xiv,  art.  247); 

Communique  au  Tribunat  le  i«'  septembre  ; 

Prdsente^  aprks  la  communication^,  et  adopts  US  (Voyez 
ProckS'Verbal  y  n®*  v  et  vi ,  art.  4^6  ). 

Get  article  aussi  a  ete  dicte  par  I'inter^t  d'lm- 
primer  aax  operations  commerciales  la  c^Ierite 


(O  Valin  y   sur  Vart,  8|  tit.  12  y  liv.  3  de  Pordonnance 
jde  la  marint  de  1681  • 

29. 


452   UV.  U.Ifu  Comm.  maritime.  Tit.  XTV.  Art.  456. 

qui  est  necessaire  pour  quje  le  iiegociant  sacbe 
de  quels  fonds  il  peut  disposer ,  ue  forme  pas 
d*entreprises  sur  la  foi  d*ui]  capital  qui  peut  iui 
echapper ,  ou  ne  s'arrcte  pas  par  la  crainte  que 
des  contestations  tardives  ne  Iui  enlevent  les 
sommes  dont  il  desire  disposer  pour  des  specu- 
lations nouvelles. 
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Nota*  Les  ebiffres   arabes   indiquent   les   pciges;  \ei  volumes 
sont  d^iigit^s  pair  les  cbiftres  romains  III  M  iV. 


A. 


« 


Abandon  du  navire  par  le  capitaine.  En  qusl  cas  il  est 
defendu  au  capitaine.  III^  126. 

Aboadaoe.  Ge  que  c'est.  lY,  349* 

Fin  de  non  recevoir  contre  Auction  pbiir  dommage  caus^ 
par  Tabordage.  lY,  449r  4^o  et  4^1 . 

Acceptation  de  commission,  V,  Commission. 

Achats  faits  par  le  capitaine.  V<  Capitaine. 

Acquits  de  paiemeni  ou  d  caution  des  douanes.  Le  capi- 
taine doit  les  avoir  a  bord.  Ill  9  93^ 

Acquits  des  marchandises  chargies.  Le  chargeur  est  tenu 
de  les  fournir  au  capitaine.  Ill  9  23o  et  23 1 . 

KdJL  de proprieti  du  navire,  Le  capitaine  doit  I'avoir  4 
bord.  Ill ,  93. 

AcTE  de  francisation*  Le  capitaine  doit  Pavoir  k  bord. 


I 

\ 


456  Adjudicataire.  —  Affeciaiiou* 

Adjudicatatke.  Dans  quel  delai  radjndicataire  d^un  bad* 
ment  de  mer  saisi  est  tenu  d*exi  pay^*  le  prix  on  de  k 
consigner.  Ill,  55. 

Oil  et  comment  la  consignation  doit  dtre  &ite.  Ihid. 

A  d^&ut  f  soit  de  paiement ,  soit  de  consignation ,  il  y  t 

rente  k  la  foLle-enchere  ^  contrainte  par  corps  et  dom- 

mages-lnt^r^ts.  Ibid. 

Adjudication  aprks  saisie  des  bdtimens  de  mer.  Forme  d« 
celie  des  blttimens  au-desstis  de  dix  tonneaux.  Ill,  ^, 
44  6t  suiv. 

Quand  elle  pent  avoir  lieu.  49  et  suiv. 

Forme  de  Tadjudication  au-dessous  de  dix  tonneaux* 
55  et  54. 

Forme  de  Pad  judication  sur  folle-encli^re.  55  et  56. 

Voyez  Adjudicataib-e. 

Affectation.  Nullite  possible  dePemprunt  k  lagrossefait 
pour  une  somme  qui  exc^de  les  objets  aflectes.  IV , 
346. 
Voyez  CoNTRAT  d  la  grosse. 

Affectation  auw  dettes*  Celle  dont  les  bitimens  de  mer 
sont  susceptibles  n'est  pas  une  hypotbSque.  Ill ,  4* 

Sa  nature,  l^et  5. 

Sur  quels  bdtimens  de  mer  elle  porte.  5* 

Quelle  action  elle  donne.  5  et  6. 
'  Comment  le  nayire  ,  les  agr^s  et  apparaux  ,  le  iret  et  les 
marcliandises  chargees  sont  respectirement  alFectes  I 
rcxecutian  du  contrat  4^affr^tement.  21 3. 

Quels  objets  sont  afTect^s  par  privilege  k  Pemprunt  a  la 
grosse.  359  et  suiv* 

Comment  cette  affectation  est  restreinte.  56o  et  56i.  ' 


^Affectation., —  Affr^tement.  4^7 

De  quelles  creances  resultant  du  pr^t  elle  est  la  garantie. 
Ill,  365  et  366. 

Affectation  en  matlire  de  contrat  a  la  grosse..  Pourquoi 
le  nom  du  navire  doit  dtre  6nonce  dans  le  contrat  k  la. 
grosse.  Ill ,  329.  ' 

Quelles  sont  les  suites  du  defaut  de  cette  enonciation.  328 
et  suiv. 

Quels  objets  peuvent  ^tre  afiPectes  au  prSt.  534* 

Comment  ils  peuyent  P^tre.  347* 

Affirmation.  Celle  qui  est  ezigee  en  cas  de  jet.  lY^  37a. 
Voyez  Jet. 

Affri^tement.  Ce  contrat  n'eziste  pas  lprsqu?on  ne  loue 

qu^un  navire  non  equipe.  Ill,  i95et  194* 
.  A  quelle  esp^ce  de  contrat  if  appartient.  Ibid» 
I>ans  quelles  vues  la  loi  r^gle  \^%  formes  ext^rieures  de 

ce  contrat.  Ihid. 
.L'omission  de  ces  formes  en  emporte-t-elle  la  nullite  ? 

Ihid. 
Effets  que  la  loi  donne  k  ce  contrat.  194  et  suiv. 
Les  parties  peuyent-elles  y  deroger  ?  igS  et  suiv. 
Les  mots  affretement ,  charte^partie  et  nollissement  sont 

synonymes.  197  et  198. 
Dans  quels  cas  le  contrat  est  r^solu  sans  dommages-inte- 

rets.  207  et  208. 
Frais  dont  Iq  chargeur  est  tenu  dans  ce  cas.  Ibid/ 
Le  retard  provenant  de  force  majeure,  soit  ay  ant  ^    soit 

depuis  le  depart,  ne  rompt  pas  le  contrat.  208  et  209. 
II  ne  donne  pas  lieu  a  des  dom mages -inter^ts.  208  et  suiv. 
Faculte  au  chargeur  de  decharger  ses  marchandises  pen* 

dant  le  retard,  2J0« 


458  JlffHtement.  -—  Affrittur. 

Conditioiii tuxquclieB elle  Ini^staccotd^.  III,ftii  eiAi2. 
Voyez  Indemkit^. 

G)jDDient  le  na^ire  ^  les  agr^  et  apparaux  ,  le  fret  et  les 

marchaiidises  chargees  sont  respectivement  afifeet^  a 

Pexecution  du  coDtrat.  2i3. 
Quelles  sont  les  dilFerentes  maxii^es  d'afFreter.  a34.  / 
AfTretement  total  et  afFretement  partiel.  235  et  a3& 
AfFretemeiit  au  voyage  et  aOretement  pour  un  temps  U- 

mite.  256  et  2137. 
Ce  qu'on  entend  par  aftretement  au  mois.  a36  et  257. 
AfFr<^teaieiit  a«  tonn^au  M  affretemtot  *a  quintal-.  35;  el 

suir. 
AOretement  4  forfait.  239  et  240. 
Affretemeiit  ^  cueillM^.  246  et  14  > ' 
Voyez  ToNlcAGE. 
L*a£Eretement  ea  totality  ^mp^che  \t  c&[^itAiii6  de  prendrs 

d'autres  marchandiies  que  celles  de  l'aCEr6teur.  14^ • 
Voyez  AFFRixEUR. 

AFVAi^TtuiL.  Ce  queerest.  Itl,  194* 

Le  consentement  de  celui  qui  a^affir^t^  tin  navire  en  to- 
tality est  n<^ces6ftire  au  capitaine  pour  prendre  dWtres 
marckandises  qu6  celles  de  TafFreteur.  242  et  243. 

Dans  quelles  circonstances  cette  disposition  cesse  d^^trs 
applicable.  745  et  suiv. 

L'alTreteur  en  totalite  pi'ofitedu  fret  du  cbargement  com- 
plementaire.  243  et  244* 

Profit6-t-il  6galement  de  Taugmentation  de  fret  t  244  ^ 
245.  '  J 

Quid  9  si  le  capitaine  a  charg^  pour  son  propre  compte  ? 
^4*^  et  24^- 

Dommages-inter^ts  que  doit  Paffr^teur  qui  ne  rempCt 
pas  son  diargementt  246  et  247* 


AJfriteuf.  4^9 

Ce  que  l^afFr^teur  doit  faire  pour  les  obtenir.  Ill ,  247. 
CommeBt  ils  peuvent  cesser  d*^re  das.  247  et  ilfi. 
Quels  sont  lea  dontmagcs-int^rkar,   loraque  Paflr6teur 

rompt  le  voyage  sans  avoir  rien  charg^.  24^  ^  sniv. 
Quds  9  lorsqu'il  rompt  le  voyage  apv&s  avoir  effectu^  tine 

pcurtie  de  son  chargement  ^  et  que  le  navire  part  ^  non 

charge.  246  et  247- 

Quel  fret  dcMt  Faffr^teur  quand  il  exc^de  le  chargement 

convenu.  246  et  suiv. 
Dommageft-interdts  auxquels  l\ifFreteur  a  droit  contre  le 

capitaine  qui  a  exagere  le  port  de  son  navire.  248  et- 

249. 
En  est-il  dii  dans  le  cas  oii  la  declaration  n'est  qu'erro* 

n^e  ?  25o. 
En  quel  cas  il  n*cn  est  pas  dii.  25o  et  suiv. 
Comment  ils  sdnt  6valu6s.  25o  et  suiv. 
Quelle  difference  peut  donner  lieu  aux  dommages-interto. 

254  et  suiv* 

La  difFc^rence  tol^ree  est-elle  deduite  dans  revaluation 
des  dommages-inter^ts  ?  255. 

3baa  quelleff  condidontf  efi  dt  quelle  ^poque  PaiTreteur 
peut  retirer  ses  marchandises  lorsque  le  navire  est 
charge  k  cueillette.  256  et  257. 

Ptmrquoi  cette  faculte  est  restrcinte  au  chargeur  ^  cueil- 
lette. 257. 

Le  changement  de  volont6  de  chargeur  doit-il  Stre  mo- 
tive? 267. 

Raisona  qui  onfi  fait  foer  Pkidemnit^  au  dbmi-fret.  259. 
Cette  indemnity  est-elle  due  quand  le  capitaiti^e  trouve  k 

remplacer  le  chargement qu'on  lui' retire?  25B. 
Leii  fnU'datd^icluupgey  d^  i>echargement  et  de- retard  sont 


46o  Affiriteur.  —  Agr^. 

dus  au  capitmine  ea  sus  de  i^demnite  du  demi-Giet. 

Ill,  256,  2^8  et  269. 
De  quoi  est  tenu  le  chargeur  qui  retire  aes  marchandici 

pendant  le  yoyagQ.  262. 
L'afFreteur  dait  ies  frais  de  retardement  lorsque  par  101 

fait  le  navire  est  arr^te  au  depart  |  ea  route  ou  aalut 

de  la  decharge.  265  et  266. 
Ce  qu*il  doit  lorsqu^ayant  affret^  le  navire  pour  Palleret 

le  retour  ,  il  fait  son  retour  sans  chargement  Ott  am 

un  chargement  incomplet.  266  et  267. 
Comment  peut  se  faire  la  liquidation*  nfij  et  26S. 
IjCs  parties  peuyent-elles  deroger  sous  ce  rapport  aaM 

commun  ?  267  et  268. 
cm  mages-int^rlts  qui  sont  dus  ^  Pafifreteur  lorsque  k 

navire  se  trouve  arr£t6  ou  retarde  par  le  £ut  du  capi- 

taine.  268. 
Voyez  Capitaine. 
Droits  et  obligations  de  PafFreteur  lorsqu'il  y  a  lieu  ds 

radouber  le  nayire  ou  que  le  navire  ne  peut  £tre  ra- 

doube.  273  et  274* 
Voyez  Capitaine. 
Quaud  il  est  degag^  de  Pobligation  de  payer  le  fret.  i&( 

et  285. 
Voyez  aussi  Capitaine. 
L'aflr^teur  peut-il  reclamer  ind^finiment  la  valear  dei 

jnarchandises  vendues  par  necessite  pendant  le  voyaget 
1^87. 
Voyez  Capitaine. 

Aoais.  S^ils  peuvent  6tre  inis  en  gage  par  le  capitaine*  DI) 
I  i4et  11 5. 
Conventions  dont  ils  r^pondent.  2i5. 
lis  peuvent  itre  affect^  &  Pemprunt  k  la  groct^  347* 


\Agrhs>  —  ArrSe.  ^6% 

Us  sont  affect^s  k  Pempront  k  la  grosse  fait  surle  corps 
etquiile  du  vaisseau.  Ill,  569. 

Les  agres  et  apparaux  peuvent  dtre  assures.  IV^  71. 

Aller.  Uassu ranee   pent  ^tre  faite  pour  Taller  et  le  re- 
tour,  soit  s^parement  ^  soit  cumulativement.  lY,  81  • 

Dans  ce  dernier  cas.l'aller  et  le  retour  sont  reputes  no 
former  qu^un  seul  et  m^me  voyage.  81— 148. 

A.NGRE8.  Vbyez  Effets  abandonnSs^ 

A^NVLX^ATioN  de  rassurance.  Par  la  rupture  de  voyage. 
IV^  lao.  . 

Toule  cause  de  rupture  opere.  t-elle  cet  efFet  ?  1  a  i  et  suiy. 
Indemnite  que  re^oit  aiors  Passureur.  Ibid. 

Alpfaraux.  S^ils  peuvent  ^tre  mis  en  gage  par  le  capitaine* 
III^  f  i4et  ii5. 

Voyez  AoRis. 

Arbitrage  en  matUre  d^assurance*  II  n'est  plus  forc6. 
IV,  64. 

J^ourquoi  11  a  cess^  de  IMtre.  64  9  65  et  66. 

&JLMSMENT.  II  peut  6tre  affect^  k  remprunt  a  la  gro#se« 
111,547. 
U  peut  ^tre  assur^.  IV,  67. 

Ibjlbstatiok.  Du  capitaine  et  des  gens  de  P^quipage  pouc 

dettes  civiles.  Ilf,  110. 

« 

J^oyez  Capitaine  et  Gens  de  l'equipage. 

LB.B.&T.  Comment  et  par  qui  la  main-ley^  peut  £tre  solU* 
cit^e*  XY^  289^  290  et  291^ 


ifi%  Arrii*  —  AMSummeem 

AjibIt  da  Goupenufmeni^  li  est  ime  cKastdeiHaiaBeam^ 
IV,  ao8. 

ModCi  ct  drcoatUBcas  qui  peuvent  donner  lien  a  cet 

Poorquoi  il  n\iiitoriie  le  d^Iaissement  que  lorsqu'il  sor* 
vient  «pr&8  le  voyage  commence*  2127,  228  et  229. 

Aa&iT  div  navire.  III ,  1 55  et  suit. 
Voyez  Gens  de  l^Iquipage. 

A&EiT  par  ort//«  de  puissance.  Lea   asanreurs  en  r^v 
4«At.  IV,.i25-*«i3r. 
IL  doit  ^tre  aignifi^  i  Paasureur.  286. 
]>aiia  qqel  d^tai.  Ibid. 
De  quel  jour  court  le  dtiaa.  /^sVf. 
Dans  quel  caa  ii  est  r^duit.  Ibfd. ,  et  287.    . 
A  quellea  marehantfoes  ces  dispositions  sont  applicablei. 

Ibid. 
Leur  objet.  288  et  suiv* 
Leura  efFets.  Ibid. 

AKntrpar  ordre  d*une  puissajice  Strangdre.  Quelles  en  sont 
lea  auites  relatiTement  au  freti.  131 9  29^-. 
II  est  une  cause  de  delaissement.  IV,  208  a.  224* 
Dina  queUes  circonstances  ii  a  cet  efFet.  224* 

Assurance.  Quels  peuvent  6tre  les  objets  de  raaaurancc. 
IV,  68  et  75. 
Les cLosea  suaceptibles-d^itre  Assmr^aapeiurenr  ^tor«ti 

totalite.  j5. 

Moti£s  qui  out  fait  d^roger  sous  ce  rappoot  k*  la  leskdo- 

tion  admise  par  Tordonnance.  76  et  suiv. 
A  quelle  ^poque  Tasuiraocq  pent  4tre  faitoi  IV,  '^^'^ 
et  8o. 


Assurance^ 

JPour  quel  temps.  So,  81  et  95. 

Assurance  pour  le  cas  de  paix  ou  de  guerre»  yS  ^  77  ct  tum- 

^saurauce  de  la  prina^  Voyez  P«.isii^. 

l,a  siolvabUite  dq  i'assureur  peat^Me  Itre  4f9*ur^e?^98. 

Le  second  assur^ur  dervi^nt-il  en  ce  cas  caution  du  pre- 
mier y  et  peot-\H  ce  titr^  opposer  le  Mi^^ficQ  de  discue- 
sio9  ^  l^assuire?  989  g^  et  iqo* 

0ueUes  choses  ne  peuvent  en  ^tre  Pob^et.  109  et  sniv. 

Qiiellea  cauaefi  la  rendent  nulle.  Voyez  Nvi^ksts* 

EfFets  de  Passu ra;ice  pour  T-aller  et  1^  retour^  lorsqu^au 

r^tx>ur  U  n'y  &>  p^a  de.  diargement  ootnplet.    147  ®^ 

suiv. 
£He  ne  peut  eicGeder  la  yalear  des-  e&tft^assuf^/ 15^. 
Principes  sur  lesquelsc^tdds^positto^  est  fond^e^  1^9  et 

suivantes. 
J^ffets.  d<^  la  oontmLyfiiitk)9  quand-elle  Tient  de  ffaode*  i^i 

et  suiv. 
£ffet  qiuaiui  eUe.  proc^de  d\sxc^.  164  el^  suiv*.  ' 

A  quelles  assurances  ces dispositions  so»t  rest^Feintea*  167. 
Sous    quelles  condttions  eUes  sent  appUcftbles.   >68  et 

suiv.  . 
.Q^jel  ^%%  le  soTrt  ^o,  pJuisieurs  assurajioes^  8iicces8ivem«iit 

faites  sur  les  m^mes  ol^ete^  38o  et  suiv. 
^f^n^md^AlJ  oa  peut  dsaliaguer  que  lea  polices  sent  succe^- 

fiv^.     l;7^.    Ot    \J%.      ' 

Quid  ^  lorsque  cette  distinction  de^^ieai impossible  9  lyS 

eti74« 
BfFets  de  Passu  ranee  stipulee  par  un  temps  liqawli^*  1 85 

et  184. 
I)e  Passu  ranee  faite  apr^s  la  pert^.Qu-V^P^iv^^^llSiQkiets 

ftssu.r^^.,  i$(}.etsuiv, 
EUes  ne  sont  nuUes  que  quand  Pey^nemenli^H  4te,  €fifa^  ^ 


4^4  Assurance- 

Ott  est  presume  avoir  ^te  connu  de  la.  partie  qui  en 
profite.  lY,  186  etsuiy. 

Ceite  connoissance  pent  £tre  justifieey  ou  par  des  presomp- 
doBS  y  ou  par  Aes  preuves  positiTes.  186  9  189  et  suit. 

Pourquoi  les  presomptlons  sont  admises.  189  et  190. 

Quelles  presomptions  le  sont.  190  et  suiy. 

Comment  la  presomption  legale ,  etablie  par  le  Code ,  est 
appbquee.  192  et  suiv. 

Efifets  de  k,  presomption  legale  ^  quant  k  la  justificatioa 
du  £ait.  t86  9  194  et  suiv. 

Ses  efFets  relativement  au  sort  du  contrat.  1869   195  et 
suiv. 

L'assurance  sur  bonnes  ou  mauyaises  nouveUes  d^truit  la 
presomption  legale.  i97et  198. 

Des  preuves  positives.  198. 

Peut-on  y  pour  les  faire  vaioir  ,  abandonner  la  presomp- 
tion legale  ?  198  et  199. 

Sont-elles  admises  contre  Tassurance  sur  bonnes  ou  mau- 
yaises nouveUes?  199  et  200. 

Par  qui  elles  doivent  ^tre  faites.  Ibid. 

Feines  qu^cUes  attirent  sur  le  condamne.  200. 

Ia  double  prime  qui  est  due  en  ce  cas  prend  le  caract^re 
de  reparation  civile..  200  et  suiv. 

Lorsque  la  peine  porte  sur  Passiireur ,  la  double  prime 
est  independante  de  la  restitution  de  ce  qui  a  ^te  recu 
turla  prime.  202  et  2o5. 

Devant  quel  tribunal  la  contestation  doit  ^tre  portee.  2o3 

•    et  suiv. 

A  quelles  assurances  les  dispositions  ci-dessus  sont  ap- 

piicables.  2o5  et  206. 
Quelles  en  sont  les  suites  lorsque  la  iraude  vient  d'un 

tuteur.  206. 
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Assurance*  -^Assureurs*  ifii 

Quelles^  lorsque  la  fratide  vient  da  counnissioiinaaTo  l&t 
que  le  commettant  ^tait  de  bonne  foi  9  et  vice  versd  ? 
IV,  206  et  suiv. 

Ragles  pour  distinguer  dans  quels  cas  il  y  a  une  ou  pla- 
sieurs  assurances.  233  et  254- 

L^assur^  est  oblige^  en  faisantled^laissement^de declarer 

*   les  assurances  qu'il  a  faites  ou  ordonn^es.  261  et  262. 

A  quelles  assurances  cette  obligation  s^6tend.  26 1  et  suiv. 

Voy^z  Dblaisssment., 

Dans  quel  terme  elle  doit  dtre  pay^e.  275. 

VayeZ  CoNTRAT  D^ASSVaANCS. 

Assures.  Le  connoissement  en  bonne  forme  fait  foi  entra 

eul  et  les  assureurs.  Ill  ^  229  et  23o. 
Ce  que  c'est.  IV,  p.  5. 

Quelles  personnes  peuvent  se  faire  assurer.  14  et  i6* 
Droits   de  rassur6  lorsque  Passu reur  tonrbe  en  faillito 
,     avant  la  cessation  des  risques.  io6. 
Quand  le  dommage  provient  de  sa  fiiute  |  les  aasureutt 

sont  d^chargiSs.  i32  et  suiv. 
Feut-on  deroger  k  cette  disposition.  i34et  i55. 
En  cas  d'arr^t  lis  sont  tenus'  de  faire  les  diligences  qui 

dependent  d'eux  pour  obtenir  la  main-lev6e.  289  et 

290. 
Esprit  et  ^tendue  de  cette  disposition.  290  et  suiv. 
Comment  Tassur^  pent  faire  le  d^laissement  pour  cause 
'  d^innavigabilite.  298. 

VoyeZ  InNAVIG ABILITY. 

Ses  droits  en  cas  de  prise  relativement  an  racket.  Voyez 
Rackat. 

AssvUEVRs.  Le  connoissement  en  boime  forme  fait  foi  eatr« 
eux  et  les  assures.  Ill  y  229. 
Tome  IF.  3© 


466  Auureurs* 

*  Comment  ils  concoutent  avec  les  preteurs  k  la  grosse  sur 
.  ...Im  effets  sauTCS.  598. 
Ce  que  cVst.  lY^  3. 

.QiiQlles  personnes  peuTont  se  rendre  assureurs.  1 5  et  suit. 
Faculte  qu^a  Passu reur  lorsque  ^assure  tombe  en  faillite 

arant  que  lea  risques  aient  cesse.  107. 
Pourquoi^cette  £icuite  a  ete  6tendae  jusqu'^  lui.  107  et 

De  quelles  partes  9  dommages  et  evenemens  ib  r^pondent. 

125  et  suiv. 
Comment  cette  responsabilite  peut  cesser.  i52  et  suiv. 
De  quels  dvenemens  Us  ne  sent  pas  responsables.  i35et 

1 36. 
Les  parties  peuvent-eltes  etendre  la  responsabilite  k  ces 

evenemens?  i36  etsuiv. 
L'assureur  n'est  pas  tenu  en  general  des   droits  imposes 

sur  le  navire  ou  les  marchandlses.  141  et  142. 

f  Comment  qette  r^gle  peut  cesser  d^avoir  ses  efiets.  142* 

Ils  ne  sont  pas  garans  du  dommage  arrive  a  des  marchan- 
dises  sujettes  k  deterioration  particuUere  ^  si  ces  mar- 
cbandises  n'ont  pas  ete  designees  dans  la  police.  142- 

Motifs  de  cette  rdgie.  14^  ^^  suiv. 

Ses  efTets.  \^5* 

Ses  exceptions,  14a  >  t45  et  suiv. 

L'assureur  re^oit  les   deux  tiers  proportionnels  -de  la 
prime  liee  iorsque  Passurance  etant  pour  Taller  et  ia 
retour^  il  ne  se  fait  pas  au  retour  de  chargement  com- 
-.    plet.  i47». 

Motifs  dela  disposition.  148  et  suiv. 

Son  etendue.  i5i  et  i52. 
*Ses  eilets.  iSl  et  stiiv. 

Dans  quel  cas  il  est  dechat-g^  de  la  perte.  i58  et  162. 


' 


AssUreurs*  —  Avaries.  467 

U  f^t  etdmis  k  la  preuve  contraire  des   attestations  rap* 

pottees  par  r^ssure  pour  ju$ti£er  la  perte.  27B. 
Peut-ii  attaquer  de  la  m^me  mani^re  le  connoissement , 
les  livres  >  les  factures  et  les  expeditions  des^ouanes  ? 
IV,  278  61279.  . 
li^admission  a  la  preuve  ne  suspend  pas  les  condamna- 

tions  contre  Passureur.  278  et  suiv. 

La  provision  peut-elle  ^tre  refus^e  k  l'assure?270  et  280. 

En  cas  d'arrft  du  navire  il  est  permis  k  Passureurde  ^ol- 

liciteir  la  main-levee  avant  le  delaissement.  289  et2oo» 

'    Commeatil  t^pond  de  Pinnavigabilit^.  292  et  suiv. 

£fit-il'tenii  cumulativement  de  la  perte  entiere  et  des  de- 

penses  d'avaries  qui  Pont  pr^cedee?  3oi  et  suiv. 
Quels  sont  s^s  droits  en  cas  de  tachat.  3oB  et  suiv. 
Queiles  jfins  d6  Hon  recevoir  ils  peuvent  opposer  a  Pac- 
tion pour  dpininflg^  arriv^  aux  marcfaandises.  449  ®^ 
suiv.         .    ,.  . 
Voyez  les  articles  Assvuaitce  y  Pertes  et  Risqves. 

AuTORisATioN  dcs  propti4ttures'*  Quand  elle  est  necessaire 
au.  capi^ine  'pojur  ordoiKner  des  travaux  ^  fkire   des. 
, ,.   achats  pu  ifie^  amprunts.  UI^  io8« 
Voyez  Capitaj^e. 

Quelle  cause  permet  au   capitaine  de  s^en  passer  pour 
vendre  le  nay  ire.  107. 

AuTORisATioK  du  jugc.  Pour  quels  emprunta  k  la  grosse 
elle  estnecessaire.  III9  1 10.' 

AvANCEs  faites  aux  gens  de  Viquipage.  Quand  elles  piiiu- 
vent  ^tre  retenues  en  cas  de  rupture  de  voyage.  IIL  i66« 

AvAEiEs.  Privilege  du  .<;apitaJao  pour  le  paienent  des  avar 
ries.  Ill  ^  3q5. 
Voyz  PRixEVlis  d  la  grosse* 

3o. 


t 

468  Avaries* 

Quels  dom  mages  ne  sont  r^put^s  qu^ataries.  lY^  25o. 
Comment  eiles  sont  regUes  entre  lea  assures  et  les  assu- 
reurs.  a3o  et  25i« 

L'^assur^  qui  demande  Tindemnite  des  aVaries  doit  signifier 
la  sou  Telle  comme  dans  le  cas  du  delaissement.  24^* 

VoyeZ  DiLAISSKMENT. 

Ce  que  c'est.  520  et  suiv. 

Quelles  d^penses  sont  avaries.  52 1  et  322* 

Quels  dommages  sont  reputes  ayaries.  322  et  325. 

Ne  repute-t-on  avaries  communes  les  deponses  et  dom- 
mages souIFerts  pour  le  saint  commun  que  lorsquUis 
Pont  eOectivement  op^r^?  54 1* 

Far  qui  les  avaries  communes  sont  supportees«  34 1* 
Dans  quelle  proportion  elles  le  sont.  542  et  343. 

Pourquoi  les  marchandises  contribuent  en  entier  ^  et  It 
navire  ainsi  que  le  fret  seulement  pour  moiti^.  543. 

Comment  le  prix  des  marchandises  est^tabli.  343. 
Quelles  avaries  sont  particuli^res.  344* 
Far  qui  les  avaries  particuli^res  sont  support^s.  Ihid, 
Recours  par  celui  qui  paie  le  domroage  dans  le  cas  de  cer- 
taines  avaries  particulieres,  34^  et  suir.   • 

Les  droits  de  lamanage ,  touage  y  pilotage  ^  et  en  g^n^ral 
^    les  droits  de  navigation  ne  sont  pas  avaries  ^  mais  fraif 

de  voyage.  347  ^  auiv. 
Voyez  Abordage. 

A  quelle  quotite  Tavarie  doit  monter  pour  pouvoir  toe 

repet^e.  55o. 
Fourquoi  la  loi  a  r^l6  cette  quotit^.  35o  et  35i  • 

Motifs  qui  ont  emp^cfa^  d^admettre  ind^finiment  la  recla- 
mation des  avaries  35 1. 


Avaries*  — •  Cdbles.  4^9 

La  soinme  exceptee  peut-elie  6tre  deduite  du  paiement 
deTavarie?  IV,  352  et  353. 

Exemple  d'un  compte  d'avaries  et  de  contribution.  4^4  ^^ 

suiv. 
Fin  de  non  recevoir  k  raison  dVvaries.  449  ^t;  4^^  * 

B.  ' 

Baraterie  de  patron.  Sa  definition.  lY,  \Zj  et  i38. 
L'assureur  n'en  est  pas  tenu  de  plein  droit.  i36. 
II  pent  en  Stre  charg^  par  une  convention  particuliere. 

1 36  et  suiv . 
Limites  de  cette  faculte.  i4o. 

Batimens  de  mer.  Tous  les  navires  et  Mtimens  de  mer  sont 
meubles.  Ill ,  2  et  3. 

Quelles  regies  de  la  legislation  sur  les  meubles  leur  sont 
ou  ne  leur  sont  pas  applicables.  3  et  4* 

.  Quels  bitimens  de  mer  sont  susceptibles  d'afiectation  aux 
dttttes  etde  privileges.  2  etsuiv. 
f^ytfz  Affectation  ,  PaiviLioE^  Voyage  ,^Vente. 

.Quels  sont  ceux  census  pr^ts k faire  voile.  63. 

Bloctjs.  Devoir  du  capitaine  lorsque  le  port  pour  lequel  il 
ea[t  destine  se  trouve  bloque.  Ill ,  ai2. 

c. 

Cables.  Les  c&bles  et  md.U  rompus  ou  coupes  sont  avaries 
communes.  I V^  327;       '^ . ;        d    « 

Pourquoi  la  disposition  a  ixi  ^tendiie'eh  cas  de  rupture* 
328  et  suiv.  •  ^       ,  .   ,  ^    -     - 


\ 


47^  Canaux.  —  Capiidine, 

Canauz.  Les  eOets  transport's  par  des  canaux  -  naYigables 
peuvent  ^tre  assures.  lY,  76. 

Capita iHE.  De  quel^es  fautes  le  capitaine  est  responsable. 

in ,  78. 

Motifs  de  cette  responsabilit'.  78  et  79. 

Responsabilite  du  capitaine  relativement  aux  marcban- 
dises.  8o. 

]6tendue  de  cette^responsabilit'.  Ibid. 

Reconnoissance  qu^iL  fournit.  Ibid. 

Voyez  aussi  CoNNOtssEBtSNT. 

Le  capitaine  forme  r^uipisge.  8o* 

Comment  il  ex^ce  ce  droit.  8r • 

Motifs  qui  le  lui  ont  fait  accorder.  81  et  suiv. 

Registre  qu^ii  est  oblige  de  tenir.  87. 

Far  qui  ce  registre  est  paraphe.  87  et  88. 

Ce  qu'^ii  doit  contenir.  88  et  8(^. 

Est  tenu  de  faire  yisiter  son  vaisseau.  89  et  90. 

£n  quel  temps  cette  yisite  doit  avoir  lieu.  92  et  93. 

Sous  quels  rapports  le  Code  de  commerce  ordonite  la  yi- 
site. 91. 

Par  quels  ofEciers  la  visite  est  faite.  92. 

Pieces  que  le  capitaine  doit  avoir  4  bord.  95. 

A  quels  momens  il  doit  6tre  en  personne  dans  sonnayire. 
94  et  95. 

Motifs  de  cette  obligation .  94  et  gS. 

Jlesponsabilit'  du  capitaine  qui  se  soustrait  k  ce  qui  est 
prescrit  relativement^  la  tenue  du  registre  j  de  la  visite , 
aux  pieces  qu'il  doit  avoir  a  bord  et  k  la  presence  en 
personne.  96  et  siiiv. 

Responsabilite  du  capitaine  relativement  aux  Inarcban- 
dises  qu'il  charge  sur  le  tiUac.  97. 

IVIotifs  de  cette  responsabilite.  97  et  98. 


Capitaine*  47  ^ 

Comment  elle  tesse.  98. 

A  quelle  navigation  elle  «st  re^treinte.  Ill  ^  98  et  99. 
Les  evenemens  de  force  majeure  degdgent  le  capital ne  de 

'  tout3  respoBsabilite.  99  et  too. 
De  quelle  mani^r'e  ces  evenemens  peiivent  6tre  prouves. 

lOb. 
Ce  qu'on  entend  par  i\fdnemens  deforce  majeure.  101  • 
Fourquoi  la  loi  sVst  abstenueide  les  ^numerer.  io3. 
Dans  quelles  circonstances  et  pour  quelles  dettes  le  capi- 
taine  et  les  gens  de    Pequipage  ne  peuvent  ^tre  arr^tes, 
Ihid. 
Motifs  de  cette  disposition.  104  et  suiv. 
Ses  limites.  106  et  107. 

Comment  et  dans  quel  cas  le  capitaine  et  lies  gens  de 
Pequipage  peuvent  se  soustraire  h.  Parrestation  que  la 
loi  autorise.  107. 
Cas  oii  le  capitaine  ne  pent  ordonner  des  travaux  ^  faire 
des  achats  ,  ni  emprunter  k  cet  efFet  sans  Pautorisation 
sp^ciale  des  proprietaires.  id8.  * 

Comment  les  depenses  faites  sans  autdrisatipn  pbuvent 
neanmoins  retombersL  la  charge  des  propria taires«  109^ 
En  est-il  de  meme  des  emprunts  ?  Ihid»  •* 

L'autorisation  du  proprietaire  qui  refuse  de  payer  la  par  t 
des  frais  de  ^expedition  consentie  'pa*r  lui  j  u^tit  plus 
necesSaire  au  capitaine  pour  emprunter.  1  io^^^i  1 1 » 
Formalites  que  le  capitainls  doit  templir  dans  cette  h^po- 

ttdse.  ij\. 
Circonstances  0(1  le' capitaine  peut^  sans  aiitorisation  des 
propri^taires  ,  ordonner  des  t^alratfx  ,  faite'des  Achats , 
emprunter,  mettre  eh  gage  oU  vendre  de's  inarcAan- 
dises.  I II  et  112.  .     ^..'     •  t 

Dans  quelle  fovm«  les  empriints  petitent  dtre  faits.  1 13. 


4f%  CafUaime. 

Commeot  PantoriMtios  det   pfopri^lairei  at 

qoaiid  fiUe  n^est  p«s  formelleflieiit  esigee.  1 15  et  1 14. 
Le'capitaine  peat  nettre  on  gage  dei  agtes  et  dei  ^PP^' 

raox.  1 14  et  1 15. 
De  quelle  maoi^re  le  capitaine  engige  lea  iwoprietaires 

par  sea  empniota.  Ill  y  1 1 5  et  1 16. 
Compte  quelle  capitaine  doit  eiiTojer  aux  proprietairei 
avant  son  depart  d'un  port  etranger  on  dea  coloidei. 
ii6et  117. 
Cette  obligation  s^^tend-eUe  k  tons  lea  capitaines?  117 

et  ii8. 
Peine  contre  te  capitaine  qui  mal-ii-propos  empmnte, 
'vend  ou  engage  des  marchandises  ,  ou  qui  preaente  dec 
&UX  comptes.  1 18  et  1 1 9. 
Le  capitaine  peut-il  vendre  le  navire  sans  un  pouroir 

special  du  proprietaire.  1 20  et  sui^. 
Obligation  du  capitaine  d^achever  le  TOyage  pour  kquel 

ii  est  engage.  1  a3  et  1 24* 
Cette  obligation  s^attacbe-t-eile  k  toute  esp^ce  dVngage- 

ment?  Ibid. 
Se%  exceptions.  Ibid. 
Quel  capitaine  ne  peut  fsdre  de  traEc  pour  son  compte. 

.  124  et  125. 
$'il  est  possible  de  le  relever  de  cette -prohibition  par  une 
.    conyention  particuliere.  120. 
Peine  de  la  contravention^  1 25. 

Defense  faite  au  capitaine  d'abahdonner  son  nayire  pen- 
dant ie  voyage.  Ibid* 
Comment  cette  rdgle  cesse.  Ibid. 
Obligation  du  capitaine  dans  ce  cas.  Ibid. 
Peine  de  ^infraction.  12^  et  128. 
Le  capitaine  est  obiig6  de  faire  viser  son  r^stre  a  sob 

arriv^e.  i28et  129* 

/ 


.  Capitainfi.  ^  4?^ 

Motif  de  cette  disposition.  129. 

Le  capitaine  est  tenu  de  fair«  son  rapport.  Ibid, 

Pourquoi.  Ibid.  / 

JDansquel  d^lai  le  yisa  doit  ^tre  demande  ef  ie  rapport 
fait.  Ill,  128  et  129* 

^nonciation  que  le  rapport  doit  contenii*.  1 3o. 
.  Four  quelle  £11  les  ^aonciations  sont  exigees.  Ibid, 

Oii  le  rapport  doit  4tre  fait.  1 5 1  • 

Od  ii  doit  ^tre  depose.  Ibid. 

Rapport  que    le  capitaine  est  soumis  k  faire   lorsqu^il 
abord^  dans  un  port  etranger.  i22. 

A  quelie-autorite  le  rapport  est  presente.  Ibid. 

Ce  quUl  contient.  Ibid, 
^Declaration  que  doit  faire  le  capitaine  qui  reliche  dans 
un  port  francais.  Ibid, 

Objet  de  cette  formalite.  i35. 

Est-elie  exigee  pour  toute  espece  de  rel&che  ?  i54' 

Deyant  quelle  autorite  eli«  doit  6tre  remplie.  Ibid. 

Rapport  en  cas  de  naufrage.  Ibid, 

Queiies  autodtes  le  regoivent.  Ibid, 

Comment  il  est  verifie.  i36. 

Le  capitaine  en  doit  rapporter  expedition.  137. 

Mode  de  -verifier  les  rapports  faits  par  le  capitaine.   137 

ct  1 58. 
Quelle  est  Pautorit^  det  rapports  verifies  et  des  rapports 

non  verifies.  i58. 
La  preuve  contraire  est-elle  admise  contre  un  rapport 

-?6rifie  ?  i5g. 
Le  capitaine  ne  peut  decharger  les  marcbandises  avant' 

d'avoir  fait  son  rapport.  i59*i 
Peines  de  la  contravention.  140. 
Cas  oil  le  capitaine  peut  faire  mettre  en  cOmmun  les  pro^ 

visions  jparticuli^res.  141. 
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474  Capiiaine* 

Comment  les  conditions  d'engagcment  ^  capitaine  sont 
constat^es.  ]42et«uiv. 

Voyez  Engagemens. 

Le  capitaine  peut«ii  c&arger  pour  son  compte  sans  la  per- 
mission des  proprietaires.  Ill ,  147  et  suiy. 

Dans  quelies  circonstances  il  ne  lui  e6t  pas  permis  de 
congedierun  homme  de  T^quipag?.  i85  et  sniv. 

Le  capitaine  est  assimiie  aux  matelots  quant  aux  dispo- 
sitions concemant  les  loyers  ,  les  pansemens  et  Ii 
rachat.  iga. 

Ce  que  le  capitaine  doit  faire  ^!ua&  le  cas  de  blocus  hn 
port  pour  lequel  lenavire  est  destine.  212. 

Son  nom  et  son  domicile  doivent  ^tre  enonces  dans  le 
connoissement.  214* 

Motif  de  cette  disposition.  210. 

Le  capitaine  peut  exiger  un  regu  du  commissionnaira  ou 
du  consignataire  auquel  il  livre  les  marchandises  for- 
ties au  connoissement.  252. 

Voyez  COMMISSIONNAIBJB. 

Defense  faite  au  capitaine  de  charger  des  marcHandises 
qui  n^appartiennent  pas  a  PafTr^teur  lorsque  le  navire 
est  afiPret^  en  totalite.  242. 

*  Voyez  AFfR^TBUR. 

A  quelle  peine  le  capitaine  est  assujetti  lorsqu^  a  eza- 

ger6  le  port  de  son  navire.  249* 
Voyez  Afpr^teur. 
Droit  du  capitaine  lorsque,  le  navire  etant  cliarge  i 

cueiliette  ,  le  chargeur  retire  ses  marcbandises.  257. 
Voyez  Affri&tei^r. 
Ses  droits  quand  des  marchandises  ont  et6  chsigto  snr 

le  navire  k  son  insu.  259. 
Dans  quel  cas  il  peut  feire  decharger  ces  auurcbandises^ 


Capiiaine.  4?^ 

et  dans  quels  il  n'en  peut  prendre  que  le  plus  haut 

fret.  259  et  suiv. 
Ce  qu^il  peut  exiger  du  chargeur  qui  retire  ses  marchan- 
.   dises  pendant  le  voyage,  itl^  26a.  , 

3^Iolif  de,  ces  dispositions.  265. 
Les  droits  du  capltaine  sont-ils  les  mdmes  quelle  que 

soit  la  nature  du  chargement?  Jbid» 
Comment  ie  capitaine  les  perd  et  devient  passible  de 

dommages-inter^ts.  264  et  265. 
iSes  droits  quand  le  chargeur  retarde  le  navire.  26f). 
Ses  droits  quand  le  navire  9  ay  ant  et^  affrete  pour  Taller 

et  le  retool  r  ,  fait  son  retour  sans  chargement  ou  avec 
-  un  chargement  incomplet.  266  et  suiv. 

Le  capitaine  qui  arr^te  ou  retarde  le  navire  doit  des 

dommages-int^r^ts  k  TafFr^teur.  25o  9  268  et  269. 
Cas  auxquels  la  disposition  est  appiicabie.  270. 
Cas  oh  elle  cesse  de  Pdtre.  27 1 . 

Comment  ces  exceptions  peuvent  ^tre  invoquees.  Ibid. 
Reglementdes  dommages-inter^ts  par  des  experts.  Ibid, 
Raisons  pour  lesquelles  cette  forme  d'evaiuation  est  exi- 

gee.  271  et  272. 
Ifani^re  dont  les  experts  sont  nomm^.  275. 
^el  fret  le. capitaine  peut  exiger  de  I'afFreteur  qui  ne 

veut  pas  attendre  que  le  vaisseau  soit  radoube.  oji, 
K.  quelles  circonstances' cette  disposition  est  ou  n'estpas 

applicable.  274  etsuiv. 
Lorsque  ie  navire  ne^peut  dtre  radoube  ,  le  capitaine  est 

tenn  d^en  louer  un  autre  s'ii  le  peut.  276. 
\.-t>il  la  faculte  de  se  soiistraire  k  cette  obligation  en  re- 

noncant  au  fret  ulterieur  ?  276  et  suiv. 
^uel  fret  est  dd  au  capitaine  loraquHl  ne  peut  trouver  un 

autre  navire.  28i«'  , 


47^  Capitaine, 

Comment  cette  impossibility  peut  exister.  281  et  282. 
Quid^  si  I'afiBr^teur  refuse  mal-li-propos  le  na^ire  queie 

capitaine  yeut  louer  ?  282  et  suiv. 
Comment  1/b  mauvais  etat  du  yaisseau  ,  lors  dn  depart, 
peut  fiure  perdre  le  fret  au  capitaine  et  le  soumettrei 
des  dommages-int^r^ts  envers  I'afBreteur.  284  et  smr. 
T  a*t->il  alors  lieu   de  distinguer  entre   le  capitaine  ^ 
bonne  foi  et  le  capitaine  de  mauvaise  foi  ?  285  et  286. 
Sttr  qui  retombe  la  preuve  des  &its  ?  284  et  285. 
La  preuve  du  mauvais  ^tat  du  navire^  lors  du  depart; 
est-eile  admissible ,  nonobstant  et  centre  les  certiicali 
de  visite  ?  285  et  suir. 
Le  fret  est  dA  au  capitaine.  pour  les  marcbandises  qa^i 
^t^  contraint  de  yendre  pendant  le  Voyage  ,  soit  que  le 
nayire  perisse  9  soit  qu'il  arrive  a  bon  port.  287. 
Pourquoi  il  y  est  oblig^  y   mdme  dans   le  premier  en. 

288  et  suiy. 
Le  capitaine  doit  tenir  compte  k  TafFreteur  de  la  yakr 

de  81^  marcbandises.  287. 
Comment  cette  yaleur  est  r6glee  suiyant   que  le  nam 

se  perd  ou  arrive  heureusement.  287. 
Cas  ail  il  n^est  dd  que  le  fret  de  Taller  ,  quoique  leTUs- 
seau  ait  ete  afFret^  pour  Palier  et  le  retour.  292  etsg^ 
Quel  fret  est  dii  lorsque  le  navire  se  trouve  arr^te^pei- 

dant  le  voyage  9  par  ordre  d'une  puii|sance.  294* 
Le  capitaine  est  pay6  du  fret  des  marcbandises  jeteeit 
la  mer  pour  le  salut  commun  ^  i  la  cbarge  de  contD' 
bution.  296. 

Le  capitaine  qui  ?.eut  gagner  la  totalite  du  fret  des  isat 
cbandises  racbetees ,  doit  contribuer  au  rachat  i 
acheyer  le  voyage.  298. 

Comment  se  fait  la  contribution.  299. 


Capi£aine»  —  Capital.  fy^rj 

Ce  que  p6ut  faire  Ic  capitaine  lorsque  le  consignataire  re- 
fuse de  recevoir  ses  marchandises.  III9  3oi. 

Comment  le  capitaine  pent  assurer  le  paiement  de  son 
fret  sur  les  marchandises.  3o5  et  3o4* 

Comment  et  pendant  quel  temps  il  est  prefere  sur  les  mar- 
chandises pour  le  paiement  du  fret.  3i>4  ^t  5o5. 

Son  privilege  en  cas  de  faillite  des  chargeurs.  5o5. 

Pourquoi  il  doit  etre  nomm6  dans  le  contrat  4  la  grosse. 
3o5. 

Le  capitaine  ne  peut  faire  d'^mprunt  k  la  grosse  dans  le 
lieu  de  la  demeure  des  proprietaires  sans  leur  aveu. 
36i.       , 

Resultot  de  la  contraYention.  56a. 

En  quel  cas  la  prohibition  cesse.  Ibid. 

En  quels  cas  le  capitaine  peut  emprunter  sous  le  nom 
des  proprietaires  on  de  leur  fonde  de  pouToir ,  quoi- 
quHl  se  trouTe  dans  le  lieu  de  leur  demeure.  364* 

3on  devoir  en  cas  d'innavigabilit^.  TVy  S92. 

Voyez  Inwavigabilite. 

Comment  il  peut  faire  le  jet.  358. 

Voyez  Jet. 

Le  capitaine  ne  peut  acquerir  par  prescription  la  pro- 
priety du  navire.  43 1  •  \ 

Voyez  P&EscmPTiON. 

Fin  de  non  recevoir  que  le  capitaine  peut  appliquer  k 
Taction  pour  dommage  arriv^  aux  marchandises.  449 
et  45o. 

Cafitai.  cLuprit  d  la  grosse.  Quels  objets'y  sont  afFectes. 
m,359. 
Voyez  aussi  Affectation. 

Ca?itai.  priti.  Doit  ^tre  enonce  dan»  le  contrat  k  la  grosse. 
111,527. 


47^  Capital.  -^  Chargement* 

Quid  J  «^  nc  Pa  pas  ete.  327  et  328. 

CkvruLL  prite  d  la  grosse*  V*  F&kt  a  la  grosst. 

Capitaux  emprunt^s  a  la  grosse.  Ne  peuxent  6tre  assoier    h 

IV,  J  09  et  suiv. 

.  ■  I 

LVusuri  est  oblige  de  lea  declarer  en  fiadsaiit  le  deiaisse-    | 
ment.  261  et.suiv.  | 

Voyez  Dj£i.ai88£M£Mt. 

Capita vx  prStes  a  la  grosse.  lis  peuvent  ^tre  assures.  lY^ 
67  et  suiv. 

Pourquoi  les  sommes  eiD{«Tinkees  ne  peuyent  pu  Vkn. 
73  et  suiv. 

Cautfon.  Celle  que  les  proprietaires  rle  navires  equipes  en 
guerre  sont  tenusde  donner.  Ill,  71. 

Apr^s  quel  temps  la  caution  de  PassuTeur  est  deckargee. 
IV^  278  et  suiv. 

Cautionnement.  Dans  quels  cas  11  emp^cKe  la  saisie  <ii 
nayire.  Ill,  162. 

Ckahgement  de  navires.  Ses  eflett  relfttiyement  au  preteor 
k  la  grosse.  Ill ,  368. 

Changement  de  route  ,  de  voyage  et  de  'vaisseau.  Dasi 
quels  cas  les  assureurs  en  repondent.  lY,  \iS  et  ii£* 

Dans  quels  cas  il  n'en  sont  pas  garans.    i52  et  suiy. 

Chakgement.  La  nature.,  la  quantite^  les  e^peces  on  qui* 
lites  des  objets  transportes  doiyent  dtfe  exprimes  dam 
le  connoissement.  Ill  ,214* 

Motifs  de  cette  disposition.  2i5et  suiy. 


Cbargement.  —  Collocation.  479 

Le  connoissement  doit  indiquer  les  marques  et  numeros. 

de^  objets  transportes.  Ill  ,  214  et  223. 
II  peut  ^tre  affsete  k  Fempnint  k  la  grosse.  347* 
II  est  affecte  k  Pemprunt  k  la  grosse  dont  il  etoit  le  sujet. 

359. 

Chargeub..  Son  nom  doit  ^tre  enonce  daas  le  connoisse- 
ment.  III^  2i4* 
Voyez  Acquits  ,  Affretement  et  Affreteub.. 

Charte-p ARTIE.  Lc  capitaine  doit.l^ayoir  k  bord.  Ill  y  93. 
Origine  de  ce  mot.   197  et  ig8. 
Acception  qui  le  rend  synonyme  des  mots  Affretement 

et  Nollssement.  198. 
Acception  dans  laquelle  il  exprime  I'^cte  qui  j:ontient 

le  contrat.  Ibid. 
Comment  cet  acte  est  quelquefois  suppled.  Ibid* 
JPeut-il  etre  fait  sous  seing-priv6  ?   1 98. 
Doit-il  ^(re  redig^  par  ecrit  ?  198  et  199* 
Le  contrat  est-il  nul  lorsquUl  n^  &  P^s  <^e  charte-parti« 

^cpte?  199  et  200. 
Ce  que  ia  charte-partie  doit  enoncer.  ,1979  200  et  suiv* 
Voyez  Jours  de  planches. 
£lle  constate  le  fret.  234* 

Voyez  Tonnage. 

Collocation  des  gtSanciers  sur  un  bdtiment  saisi.  Dans 
quel  ordre  elle  est  faite  entre  les  cr^anciers  priyile- 
gies.  Ill  9  61. 
Comment  les  deniers  sont  distribu^s  entre  les  cr^anciers 

non  privilegi^s.  Ibid. 
Pour  quelles  sommes    les'  ereanciers    sont   colloquys. 
Ibid.  ' 


48o  Commandemenu  —  Commissionnaire. 

CoMMAKBEXBXT.  II  doit  pT^c^der  la  Misie  des  lumres.  IH, 

37. 

A  qui  il  doit  ou  peut  ^tre  &it.  38  ei  suit. 

CoMMETTANT  €71  matikre  d^ assurance.  Comment  il  est  on 
n^est  pas  engage  par  le  fait  du  commissionnaire.  rV}44' 

Ses  obligations  envers  ce  dernier.  45  et  suiv* 

Voyez  CoMMiasioifNAi&E  et  Ratification. 

• 

Commission  en  matihre  d*assurance.  Comment  elle  peut 
^redonn^.  IV,  35. 

Comment  acceptee.  36. 
Comment  elle  finit.  47* 

Commissionnaire.  Le  commissionnaire  ou  le  consigiiauire, 
qui  a  re^u  les  marchandises  mentionn^es  dans  le  con- 
noissement  ou  la  charte-paitie  >  doit  en  donner  re^ 
au  capitaine.  Ill ,  i£3o. 

Formes  dans  lesquelles  le  re^u  est  exige.  a52  et  2^5. 
Causes  pour  lesquelles  le  re^u  peut  dtre  refus^.  Ibid. 
Dommages-int^r^ts  qui  sont  dus  au  capitaine  en  cas  de 
refus  mal  fonde.  Ihid, 

Le  commissionnaire  peut  ^tre  r^TOqu^.  lY.  46  et  soiv. 
Effets  de  sa  t^vocation.  Ihid. 
II  peut  renoncer  au  mandiit.  47* 
Sous  quelles  conditions.  47  ®^  4^1 

Commissionnaire  de  Vassuri.  Peut-il  se  constituer  assa* 
reur  ?  lY,  1 9  et  suiv. 

Commissionnaire  en  matikre  d'a^surance.  Sa  qualite  dolt 
^tre  exjHrim^e   dans   le  contrat    d'assurance.    F^^^ 

CONTRAT    dVsSVRANCE. 


I 

Commissionnaire*  4^1 

Par  qtielles  regies  les  droits  et  les  devoirs  des  commis* 
'  sionnaires  en  matidre  d^assurauce  sont  fix^9.  IV^  a8 

et  29. 
Ces  comnuMionnaires  -se  rendent  le  contrat  personnel.  29*  - 
Moti£i  de  cette  jurisprudence.  29  et  3o« 
On  peut  y  d^roger.  5o. 
La  d^ogatioB  dcMt-eile  dtre  ins^ree  dans  la  police  m£me-: 

3o  et  suiy. 
Rapports  que  le  contrat  6tablit  entre  le  comjoiissionnairo 

et  cetui  avec  lequei  il  a  traite.  32  et  33. 
Rapporl;0.  eatre  Passure  et  Passuxeur  et  le  mandant  ou  . 

coninussionnaire  ayec  lequei  ila  ont  contract^. .  3S  et 

suiv. 

Rapport  entre  le  commissionnaire  et  le  conimettanl;.  28  9 

29  9  35  et  SUIT. 
Comment  la  commission  peut'  ^tre  donn^e.  35.    , 
Comnreift'est-elle  acceptee.  36. 
Bn  qtiel'cas  le  commissionnaire  qui  n'e^^cute  pas  le  man** 

.^at  doit  ou  ne  doit  pas  de  doittmages-interdts.  Ibid. 
Quels*4bmmage8-uiter6ts  sont  das  par  le  commission- 
.  iiatce  de  Passure.  Ibid* 
Ceux  dus  par  le  commissionnaire  de  Passureur  suivant  la 

nature  4e  la  commission.  S7  et  38.' "  '  • 

De  quelles  fautes  le  commissionnaire  r^pond.  38* 
R6pond-il  de  Pinsolvabilite  de  celui  avec  lequeL  il  a 

trait6.  38  et  suiv.  .1 

^Ses  devoirs  quand  Pinsolvabilite  «arvient  apr^s  le  con^ 

trat.  Ibid..  '  ♦ 

II  doit  s<e  renfermer  dans  les^boimea'deson  man  at.  lb. 
Quid  y  quand  il  les  d^pas5e?4o.  ^t  4^*  '        i 

Dans  quelles  circonstances  iV  n'o^  paa  r^ute    es  avoi? 

excM^s.  ^i  el  42. 
Tome  IF.  3i 


48a  Commissionnaire.  —  Connoissemeni, 

Peut-il  y  apr^s  avoir  £iit  annuler  un«  premiere  assanum 
poiir  cause  d'insolvabilite  |  en  faire  une  nouvelle  sana 
autorisation  speciale  ?  4^* 

De  <|uelle9  sonunes  il  doit  rintar^t.  43-^44* 
A-t-il  priyilege  pour  les  avaiic«8  stir  lea  chesea  aat9- 
reea?  ^5. 
*   Set  droit*  contre  le  commettaiit.  45  at  4^* 
f^oyez  CoMMissioif. 

CbMl»'f  E  d  rcTtdre  par  le  capiULiae*  Voyez  CAPXTAzirE. 

ConmsATtoir.  Dans  qodla  eas  les  marchandises  embarquto 
par  l4  cflpitaln^  peuTeat  ^re  coafisqu^es.  Ill ,  f  26. 

ComoissEBisNT.  Ge que  c'est.  III|  ai4^  3i5. 

Qiiel  en  eat  Tusage.  a  1 5.        • 
Ce  qu^il  doit  6noncer.  ai4  et  suir. 
L^  Code  ae  commerce  devoit-il  ordonner  que  le  coa- 
noissement  exprinieroit  \e  pour  compte  ?  ai8  et  suit. 

Ah  pfofit  de  qui  le  tonnoissement  pent  4trefait.  a  14* 
Fourquoi  il  peut  6tre  4  ordre  ou  au  portmir.  aa3  et  aa4« 
£n  combien  d'originauz  le  connoiiseMeait  doit  ^tos  fiut. 
aaS  et  aa6. 

Par  qui  ces  originabit  aont  sign^.  aaS  et  sulv. 
Dans  f|uel  delai.  ai^^  317 ,  aaS,  aay  et  ai8. 
F(irc6  du  connoiasement  negulier.  aai^* 
Entre  queiles  parties  il  fait  foi.  329  &t  ^5^. 
Quelebt  I'effist  du  conndiis^ment  irregufier.  229. 
Quel  original  du  connoissement  fait  foi  lorsqu^H  y  a  di« 
Texait^  eflktre  les.diffi&Kas  originaux.  a3o  el  aSi. 

Voyez  CoM3iissiotmAtRE.  ^ 

,  •  ..■»•■  --'■♦ ' 

II  peut  constater  le  fret!   a34*  .     . 


Consignatatrc^  -** '  Contrai  d  la  grosse,  4^3 

CoKSXGNATAXRB.  Four  quelles  causes  il  peut  refuser  lea 

marchandises.   Ill  j  5oa. 
Suites  du  refus  mal  fonde*  Ibid. 
II  doit  dtre  cdnnu  dans  ]a  police  d^assurance  dans  lef  caa 

od  la  designation  da  navire  n*^t  pas  n^cessaire.  lY^ 

84. 
Voyez  CoMMisstorrNAxaE. 

Consign  A  TICK  par  Vadjudicataire  d'un  bitiment  saisi. 
Voyez  Adiudicatairs* 

Consuls  de  France*  lis  re^oivent  le  rapport  da   capitaind 
qui  aborde  dans  un  port  Stranger.   V*  Capitaine* 

ConTTLAiVTB  par  corps.  K*  Adjitdicatairs  ^  Frais  d'ad^ 

JUDICATION. 

CoNTRAT  d  la  grosse.  Ce  que  c'est.  Ill  9  5i8. 
A  quelle  esp^ce  de  contrat  il  appartietU.  Si 9. 
£n  quoi  U  difF^re  du  contrat  de  prdt*  319  et  3ao* 

C^est  un  contrat  d^une  esp^pe  particulidre  qui  ne  peut 

6tre  r6gi  par  les  principes  d^attcun  autre  contrat.  5%%. 
Son  affinity  eC  sea  di£Mrences  avec  le  contrat  d'assurance^. 

3ao  et  3ai. 
La  redaction  de  Facte  k  la  grosse  est*elle  exig^e  povr  1^ 

validity  ou  seuiement  pour  la  preuve  du  contrat?  3a2* 
Quelle  est  dans  cette  mati^re  la  force  de  Faveu  judu^iaic^ 

et  du  serment  d^cisoire.  3aa  ,  324  ^^  3a5. 
La  preuve  testimoniale  est-elle  admise  pour  juatifier  de 

FexHtence  du  contrat  ?  Saa  ^  SaS  et  suiv, 
Quelles '^nonciations  Facte  doit  contenir*  317  et  5i8* 
Ces  enon^iations  sont-elle^  toutes  prescrites  sous  peine 

de  nullit^  ?   307. 

Voyez  OaPITAL  9     FrOFIT     MARITIIUI  ^    ArF^CTAXION  f 


'    4  Contrat  d  la  grosse, 

NatUIE   ,      CapITAIMB  ,     PR^TEUa   y     EMPaVKTEVft  f 
AEMBOUaSEMENT. 

Comment  la  dur^  du  pr^t  k  la  grosse  peut  ^tre  corn- 
bin^,  m ,  5i8  ,  5i9,   354  et  355. 

EUe  doit  ^tre  enonc^e  dans  Pacte.  3i8  ^  334* 

Comment  on  suppleerait  k  I'omission.   335  et  336* 

II  doit  ^tre  enregistr^.  Voyez  PaiTEUB., 

II  peut  ^tre  k  ordre.  34^. 

Pourc^uoi  il  ne  Vest  pas  de  plein  droit.  343  et  544* 

«Car«ct6res  et  effets  du  contrat  a  ordre.  542  et  343* 

Quelle  est  alors  Tetendue  de  la  responsabilitedes  garans. 

344  ^^  suiv. 
li  peut  ^tre  d^clar^  nul  lorsque  Temprunt  exc^de  la  -va- 

leur  des  objets  afTect^s.  347* 

Pourquoi.  348* 

Dans  quels  cas  la  nulUt^  est  prononc^e.  347* ' 
Pourqvoi  la  nollite  n'est  pas  absolue.  348. 
Qui  peut  la  fidre  yaloir.  347  9  349* 
Eflfets  dc  ia  nuUit^.  35o. 

Am^Uoratioa  de  IVixdoBiiance  sous  ce  rapport«  35o  €t 
55i. 

%ort  du  contrat  lorsqu^l  n^y  a  pas  fraude.  35  r. 

li'empmnteur  doit  les  inter^ts  de  Pexcedant.  35i« 

'A  quel  titre.  352. 

Sur  quel  pied.  35 1  et  suiv. 

De  quelle  ^poque.  353. 

Quand  PexcMant  doit  6tre  rembours^.  Ibid. 

Protiibitionb  des  empruuts  k  la  grosse  sur  le  fiet  k  fidre 

"  ou  stir  le  profit  esp^r6  des  marchandises.  353. 

Raisons  de  reprocKer  cette  prohibition.   353  et  354* 

_  *  ' 

Raisons  qui  Pont  fait  admettre.  354* 


Contrat  d  la  grosse.  —  CoHtrat'tT assurance.      4^5 

Quel?  sOAt  les  droks  du  porteur  quand  cette  prohibition 
a  et6  ^iol^.  Ill ,  353. 

'  Pourquoi  la  prolilbition  est  absolue^  tandis  que  dans  le 
cas  de  Part.  3i6  elle  n'est  que  facultative.  355. 

Les  emprunts  k  la  grosse  ne  pen  vent.  aToir  pour  sujet  au« 
cune  partie  des  loyers  des  matelota.  356. 

Motifs  de  cette  defense.  356  et  suiv. 
Quels,  objets  sont  affectes  k  Temprunt.  359. 

Voyez  Affectation. 

Quelle  action  et  quel  privilege  ils  donnent  lorsqu^ils 
sont  faits  dans  le  lieu  de  la  demeure  des  proprietaires 
sans  leur  aveu.  56o  et  36i  ^     ■ 

Voyez  FiiOFRiirAiR£s>  Phivieege^  Pr^t  a  la  grosse^ 

PERTE. 

Prescription  des.  actions  qui  naissent  du    contrat  k  la 

grosse.  lYy  43. 
Voyez  Prescription. 

Contrat  aUatoire.  Ce  que  c^est.'  III^  3i9« 

Q^vn^k.Td* assurance.  Sa  definition^  sonobjet,  sonutilite. 
.     IV,  3  et  4. 

■J 

S^il  doit  n^cessairemcnt  ^tre  r^dige  par  ecrit.  4  ^^  ^* 
Kecessit^  de  la  date  avant  ou  apr^s  nudi.  5. 
Pourquoi  la  loi  n'oblige  pas  dWouer  Pbeure  pr^se  oil 
il  a  6td  paisa^h  5  et  6. 

EfTet  de  P^Hnission  de  date.  6  et  suiv. 

Le  contrat  d'assurance  pent  ^tre  fait  sous  seing-prive.  2« 

Est-il  n^essaire  qu^alors  il  soit  fait  double  18. 

II  ne  pent  contenir  aueun  blane.  a. 

Motifs  de^  cette  disposition.  9  et  lo. 


486  CQHirat.  iPassurance* ' 

Eifets  de  la  contravention  k  I'egard  Ats  cDQit^MS  et  no* 

taires  qui  onr  n'^dig^  Tacte    I\%   jo  ei  ii. 
E£fet8  quant  k  la   validite  et  klk  preuve  de  Pacte.  i& 

et  I  a. 
Pourquoi  la  loi  n^a  pas  determine  textueliement  les  auiies 

da  PomiMion  de  ce   qu'elle    present  d'enoncer  dans 

Tacte.  12  et  i3. 
Le  contrat  enonce  le  nom  et  le  domicile  de  l^assure.  a. 
G^mment  le  defaut  de  cettB  enoiiciation  pent  6tre  ri^pare. 

i4* 
Pourquoi  la  loi  i^^exige  pas  Pindication.  de  Passurear.    i5 

et  i4« 
Voyez  AssuHiy  Assureva. 

II  doit  exprimer  si  les  parties  qui  s^y  trouvent  denom- 
mees  on(  trait^  com  me  proprietaires  ou  comme  com« 
missionnaires.  a. 

Motifs  de  cette  disposition.  a5  et  suiv. 

Ses  ef&ts.  3^  et  28. 

H  doit  ^noncer  le  nom  et  la  designation  du  navire.  a. 

Motifs  de  cette  dispotition.  4^  et  suiv;  * 

Est-elle  imp^raliye  ?  49  ©^  suiv. 

Voyez  Designation,  NuLLixi. 

Le  nom  du  capitaine .  doit  etre  exprime  dans  le  contrat 
d^assurancc.  2. 

Ob  jets  de  cette  enoociation.  55  et  56. 

Ses  efFets.  56.  *  '     1        ' 

Dans  quel  les  circonstances  ces  effets  >cesseivt.  5^  et  suiv. 

Efiets  de  Pomission  du  nom  du  capit9in(&.^.55« . 

Exception.  84  et  85. 

lies  ports/  de  chargement  et  de  d^chaigeneat  dcdvent 
£trc  Indiqiies  dans  le  contrat  d'assufanoe.  a. 

Pourquoi  ces  euoncialions  sont  prescrit^.  59.  ~^ 


Contrat  d*assurance.  4^7 

Soit  An  cantr&t  quand  elles  sont  omiset,  erronees  ou  frtu* 

duleusea.  59* 
Le  contrat  d'assurance  doit  faire  connoitre  les  olbjelf 

assures.  IV^  a. 
Comment  ib  dpiTent  ^Xxt  diiaigiii^s^  a  9  59  at  jnnT- 
But  de  cetto  6noncjatipn«  S^.et  jSo. 
Cas  oii  elle  n*e$t  pas  prescrite.  84*  '      ^ 

'  Feut-<eUe  ^tre  omise?  60  et  61  • 

Le  contrat  d^assurance  determine  le  temps  deft  risques*  2* 
Cette  enonciation  n^^est  pas  de  necessite.  6 1  • 
Xa  fomme  assur^e  est  6nonc^e  dans  la  police  d^assu- 

ran^e.  29  61  et  62. 
Xie  contrat  eat ralnul  quand.cette  6noticiation  est  omise?  62^ 
La  prime  est  determin^e  par  la  police.  2. 
La  stipulation  d^une  prime  est  necessaire  pour  constituer 

le  .contrat  d'assurance.  (>2  et  63« 
Caract^re  que  prend  ce  contrat  lorsqu'il  n^y  a  pas  dc  sti- 

pulation  de  prime.  Ibidm 
Comment  le  silence  du  contrat  sur  la  stipulation  ou  sur 

le  taux  de  la  prln^  pent  6tre  supplee.  63  et  64* 
La  soumisision  k  des  arbdtres  9  si  «lle  a  ete  con^enne^ 

doit  y  6lre  exprim^e.  2. 

Les  conditions  particulieres  que  lep  parties  stipulent  sont 

iusorees  dans  le  contrat.  a. 
Jusqu^ou  s^etend  la  fdculte   (le  stipuler  des  conditions 

particulieres.  67. 
Les  diverses  assurances  faites  p^r  J4  m^me  police  con  ien« 

nent-elles   toujours  uoe  assurance    unique  et   indi-^ 

Tisible?  68. 
Prescription  des  actions  qui  naissent  dyi  contrat  d^ssu- 

ranee.  433. 
Voyez  P&EscmPTioK. 


4B8  Contrats  maritime^*  •*»  Contribution. 

CoyriiATs   maritimes.  Sont  seuls   la  vaa^akm  da  aecSDnd 
livre  du  Code .  Ill  ^  i . 

Co!lTJlAV£KTIOK  OUX  loiS.    V,  P£B.Tm. 

CoimiavTioir.  Les  marchandises  jet^s  Ik '  la  mer  pour  le 
•alut  conmun  contribuent.  Ill  |  296. 

QueU  efTeU  contriboent  «u  paiement  des  pertes  et  dam- 
mages  en  cas  de  jet.  lY,  387,  588,  4^39  4^6. 

Quelles  cboses  ne  contribueat  point   V*  MvNXTiOHSy 

BAB.DES9  LoTE&fi. 

Sous  quelles  conditions  la  contribution  k  la  parte  est  ad- 
mise  dans  le  cas  de  |et  pour  le  dommage  arrive  au 
navire.   4>o. 

Comment  la  disposition  doit  dtre  entendue.  410  et  suiv. 

lies  marcbandises  sauv^es  cassent  de  €6ntribuer  |  quand 
le  jet  nV  pas  sauv^  le  navire.  i^xi* 

Raisons  de  cette  r^gle.  4*4* 

En  quel  cas  ies  effets  sauv^s  par  le  jet  contribuent  aiix 

pertes  subsequentes.  4^4  ^^  suiv. 
,    Les  effets  jet^s  ne  contribuent  point  au  dommage  arrire 

depuis  le  jet.  i^\6. 
Dommages  et  pertes  surrenus  au  navire  dont  les  mar« 

cbandises  ne  sont  pa9  tenues.  Ibid* 

Dommages  de  la  mdme  esp^ce  dont  elles  sont  tenues.  417* 
'  Dans  quelles  circonstances  il  y  a  lieu  ou  non  k  contri- 
bution pour  la  perte  des  marcbandises  arriT^  apres 
qu'elles  ne  sont  plus  dans  le  navire.   4^8  et  suiv. 

'  Privilege  du  capitaine  et  de  Pequipage  pour  le  montant 
de  la  contribution.  420. 

Comment  ce  privilege  est  exerc^.  421  et  42s. 


L^ 


-  — 


Contribution,  —  jpicks.  4^ 

Les  efifets  recouvr^s  cessent  de  participer  k  la  contribu- 
*"       tion.  Ill  9  4^3  et  424* 

Exemple  d'un  compte  de  contribution  et  d'ayaries.  4^4 
et  8uiv. 

Contribution  au  rackat.  Comment  elle  se  fait.  Ill,  298* 
S^tend-elle  aux  loyers  des  mateiots?  299  et  5oo. 

C0VKTIE118  fPassurance.  V,  ConItrat  (Tassurance. 
Us  ne  peuvent  assurer.  IV,  19  et  suiv. 
Stenduede  cette  prohibition.  21. 
Ses  effets.  22. 

CHiANCES  des particuliers,  Lesquelles  donnent  privilege  sur 
les  b&timens  de  mer.  Ill,  ^^  9   et  10.' 

Dans  quel  ordre  elles  Tiennent.  7^  1 4  et  suiv. 
'Voyez  PriyilegeI 

CRiAKCEs  pripilSgiSes.  V.  PRiviLicE. 
CRiifis.  V>  Publications. 

D. 

Danger.  II  n^autoiise  I9  capiftaine  4  abandonner  le  navir« 
pendant  ie  voyage  que  lorsque  la  n^oessit^  est  re- 
connue  par  les  officiers  et  principaux  de  T^quipage* 

in,.i26. 

Date.  V»  Contrat  d^assurance. 

DBcka  enr  mer.  Us  doivent  toe  d^bun^  dans  le  rappbrt  ^ue 
le  capitaine  £sut  k  son  arriv^*  III  ^  i3i  • 

Voyez  Capitaine. 


( 


*49^  -D^chet*  •— -  Delaissement. 

DicKET.  Det  objets  affectes  au  pr^t  4  la  grosse.  V*  Pertz. 

« 

DicLAEATiON  de  guem.  hf  erdneiaena'qui  ea  aoat'  la  suite 
sont  garantis  par  lea  asaureura.  lY ,  isS. 

DicLAHATioir  en  cos  de  reldcie.  V,  Cafitai9e. 
DiLAia.  Delak  dana  lesquala  le  d^iaaemeiit  doit  Atre  fair. 

VoyeZ  DiLAISSEMEtfT. 

Dans  lequel  la  nouvetlede  la  perte  doit  6tre  signifiee  k  Tas- 

aureur.  Voyez  SiONiricATiOFr. 
Dana  lequel  le  delaiaaemeiit  peut  etre  fait  aprda   la  pre- 

aomption  de  la  perte  acquise  par  le  defaut  de  nou- 

Tellea.  Voyez  D^z^aisse^bnt* 
Dana  lequel  i^asaurance  est  pay6e  en  caa  de4elai<3eaieiit. 

IV,  275. 
Dana  quel  delai  le  d^laissement  peut  avoir  lieu  loraqju^il 

y  a  arr^t  de  la  part  d'une  puiaaance.  286  et  auiv* 
Dans  quel  delai  doivent  ^re  signifieies  lef  proteatatkmi 

et  reclamations  qui  emp^chent   les  fins  de  non  r&f 

cevoir  en  mati^re  de  contrats  maritimes.  4^  >  • 

Dii.Ais5E>iENT.  Ce  que  c'est,  et  quel  en  est  Pobjet.  IT , 

2q8  et  209. 
Pourquoi  la  loi  determine  lea  caa  o\k^  peut  ^tre  Etit.  2^0. 
Est4l  toujours  une  condition  njscessaire  pour  demander  k 

perte?  210  et  31 1* 
Causes  qui  autorisent  k  faire  le  delaissement.  208. 
Voyez  aussi  Prises^  Naufrage  ,  Echoujbment  avec  iris* 
Peut-il  ^tre  fait  dans  d'autres  cas  ?  212,  25o. 
SufEt^il  de  IVstistence  de  Tune  das  causes  pour  donner 

lieu  au  delaissQme&t^  encore  qu'il  s^j  ait  pas  perte 

totale   ou  presque   totale   des    efieitf    assures?  212 

et  suiy. 


Delaissement*  ^^^ 

Est-ilpermis  iPassur^  dene  demandcr  quel'avarie  lors- 

qu'il  y  a  lieu  au  delaissement  ?  IV,  ai8  et  suiv. 
Les  parties  ont-elles  la  facylte  de  deroger  au  droit  com* 

mun  8ur  les  causes  de  delaissement  ?  220  et  suiv. 
Pourquoi  ne  peut-il  ^tre  fait  qu^apres  le  voyage  commen- 

ce  ?  aaS-et  sniv. 
fourqupi  ne  peut-il  etr^  partiel?  a5B. 
Application  de  cette  disposition.  252  et  25S. 
Pourquoi  le.deiaissemeiit  ne  pent  ^re  partiel.  254*^ 
line  sMtend  quWx  choses  comprises  dans  rassiurance. 

Ibid. 

Consequenx:€s  de  cette  limitation.  Ibid, 
Bans  quel  temps  il  doit  dtre  ffldt  %  234 ^t  ^3^* 
Pourquoi  il  n'est  pas  exige  im media tement  apres  la  nou- 
velle.de.laperte.  235  et  256. 

Motifs  qui  ont  emp^che  d'adkiettre  des  delais  unifbrmes. 

Jjea  delais  courent  du  jour.de  la  reception  de  lanouvelle. 
234  et  255. 

Quelle  suite  de^nouvellefait  cburir  ces  delais.  24 1  et  suiv . 
L^assure  I  eut-il  deiancer  les  termes?  a36. 
A  quels  d61ais  la  fixation  en  delaissement  est  soumi^e*  234 
,  et  2,55. 

Pourquoi  ell^n'^st  pas  souihise  k  la  prescription  ordinaire 
de  cinq  ans.  235  et  suiv. 

Comment  la  prescription  est  interrompue.  244  ^^  ^45. 
Le  delaissement   doit  etre  precede  d^une  signification. 
T^oyez  Signification. 

Comment  ilpeut  4tre  fait  sur  le  seul  defaut  de  nouvelles 

et  de  presomption  de  la  perte.  249. 
Motifis  et  effets  de  cette  disposition.. 25o. 


49^  ly&missement- 

L'«Mureur  peut-il  dtonire  la  presompticn  sur  la  preutr 

coBtnire  ?  lY^  25 1 . 
Apr^  quel  tenpt  la  pr^somptiDn  est  acqnise.  249  9  25i 

et  •uiy. 
Let  parties  peuvent^elles  convenir  que  la  presompdoD 

seia  acquise  dans  un  moindre  delai?  255  et  254* 
Pourquoi  le  delai  a  ^.^tendu  aux  assurances  illimiti^ 
5  et  soiv  . 

De  quel  jour  le  delai  commence  h.  courir.  255  et  256. 
Comment  le  defaut  de  nouvelles  est  justi£e.  256. 
Comment  il  pent  6tre  combattu.  256* 
Delai  donn^  &  I'assur^  apr^  lapresompdonacquisepoar 

faire  le  d^laissement.  249  /  d5o  y  25^  et  268. 

« 

'  II  pent  les  derancer.  260  et  261. 
L'assureur  a  la  faculte'de  le  £adre  ou  par  la  signification  de 

la  nourelle  ou  aprds.  Ibid. 
Declarations  que  Passu r6  est  tenu  dedonneren  faisantW 

delaissement.  261  et  suiv. 

Peines  de  romission.  261  ^  263  et  suiv^ 

Feints  de  la  declaration  frauduleuse.  2^5  et  suir. 

Ces  peines  ne  s^etendent  pas  aux  declarations  erron^' 

265  et  266. 
Elles  ont  leur  eCTet  m^me  lorsque  les  sommes  declarees 

n'exc^dent  pas  la  valeur  des  objets  a'^uf^s.  266. 

L'assur^  ,  qui  satisfait  k  Tohligation  de  travailier  an  re* 
couvrement  des  effets  assures  ne  perd  pas  le  droit  de 
faire  le  delaissement.  268  e:; .  69. 

Voyez  FtiAiSm 

Dans  quel  terme  laperte  doit  ^tre  payee  en  cas  de  de^* 

laissement.  273. 
II  nedonne  Heu^upaicment  des  sommes  aseurees  qu^aprii 


Dekussement*  ^^^  JDemandes^  49^ 

la  signification  ^'^^  actes  justificatifs  du  chargement  et 

de  la  perte.  IV,  274* 
Quels  sont  ces  actes.  274  et  275. 

Comment  ils  peuYent  ^tre  combattus*  f^ee  Assureur. 
L^assur^  peut-il  stipuler  qu^il  ne  sera  pas  tenu  de  justi- 

£er  du  changement  ?  274  et  suiv. 
Cas  oil  cette  obligation  cesse.  277. 
II  transfl^re  i  Tassureur  la  propri^t6  des  efFets  delaisses. 

280. 
II  n^a  cet  effet  que  quand  il  est  acc^pt^  ou  )ug6  Talable. 

280  et  28 1 . 
Le  retour  du  nayire  apr^s  le  d^laissement  dispense- t-il 

Tassureur  de  payer  la  somme  assuree  ?  280  ,  282. 
l*e  fret  des  marchandises  sauvees  fait  partie  du  delaisse- 
uient  lorsque  Tassurance  porte  sur  le  yaisseau.  283  et 

SUIT. 

Sous  quelles  reserves.  283' 

Apr^s  quelles  formalit^s  et  dans  quel  d^lai  il  peut  avoir 

lieu,  286  etsuiy. 
Comment   il  peut   ^tre  fait  pour  cause  d^innavigabilit^. 

VoyeZ  iNNATlGABILITi. 

Sea  efFets  dans  le  cas  de  rachat.   Voyez  Rachat. 
Far  quel  laps  de  temps  Taction  en  d^laissement  est  pret- 
erite. 432. 

DiLiB^RATiON.   Voyez  pROPRiiTAiiiBs  de  navire, 

SUl  peut  y  en  avoic  pendant  le  voyage*  IV,  365  et  566* 
Celle  qui  est  necessaire  pbur  le  jet*  Voyez  Jet. 

jDemandes  en  distraction  sur  le  prix  .d*un  bdUment  saisi* 
Oil  elles  dbivent  ^tre  formees.  Ill  ^  56. 
Dans  quel  temps.  67.     ' 
Quftnd  elles  sont  convertie9  en  Oppositions,  56* 
Voyez  Oppositxoks* 


4^4  DSpensBS.  -*  Distribution* 

DipENsxs.  QtieUes  di^pences  sont  ayariM  conmunes.  lYj 
3s7  ,  528  et  339. 

Pourquoi  elles  sont  pr^c^dees  d^une  deliberation.  34o* 
La  d^UMration  est-elle  indispensable  t  Ihid, 
DerienNelle  unepreuVe  irr6fragable  de  la  legUimit^dei 
d^penses  ?  Ibid. 

Voyez  Avar  IBS. 

DisxofiATXoii.  Le  navire  doit  ^tfe  d^igu6  dans  leco&trK 
d^aasurance.  IV,  2. 

Exception.  84  ^  ^^* 
Ce  qu*on  entend  par  designation*  9* 
Pourquoi  est-^Ue  prescrite  ?  49  et  suir. 
Quidy  si  la  designation  a  ^t^  omise  ?  Sr. 
EfTets  de  la  designation  erron^e.  5i  et  suiy. 
Bffets  de  la  designation  frauduleu^e.  55  et  suif^ 
En  quel  cas  il  y  a  fraude.  54  et  55* 

DiTiRiomATiON.  Elledonne  lieuau  delaissement.  lY^an 
et  212. 
Dans  quels  cas.  224  et  suit. 

DiMnriTTXoif .  De  la  cbose  affecte^au  prSt  k  la  grosse.  fvfi 
Perte. 

DxMncTTTioir  des  doses  assur^es.  En  quels  cas  elle  nesi 
pas  supported  par  Tassureur.  lY^  i4ftetsiuT. 

Distraction.  Voyez  Demandes  en  distraction. 

DisTRXBVTioK  dupr(xd'mn  bdtiment  de  mef  scUsL  Voft 
Collocation. 


Donimages.  *^  Droits.  49^. 

DoMMAOES.  Les  dommages  causes  par  le  jet  aux  marchan-' 
dises  non  jetees  scrfit  avaries  communes.  IV)  5a8, 555. 
Quels  autres  dommages  out  ou  n'ontpascecaract^re.  328^  . 
•    33^, 

Voyez  Atakjes* 
Comment  Petat  des  pertes  et  dommages  est  fi>nn^  dans  le 

cas  du  jet^  383  et  suit. 
Quelles  fins  de  non  recevoir  ecartent  Faction  pour  dom- 

mage  arriv^  aux  marchandises.  IV^  449* 
Quelles  ^  pour  dommage  arriv^  par  aix>rdage.  449  ^^  4^^* 

DoMAiAOES-iNT^niTs.  Voycz  Adjudzcatazke,  Capxtains, 
Commissi  oxfNAiRE  • ' 

Quels  sont  6eux  que  doit  PaOreteur  qui  n*ex6cute  pas  ou 
qui  rompt  le  contrat.  Voyez  AFFasTSVu. 

Quells  sont  cdux  dus  ea  cas  d'exag^ration  du  tonnage  da 
navire.  Voyez  ApFRiTEUE. 

Ceux  dtis  dbins  le  cas  <yix  Passuranceest  annuUe  pour  d^^ 
signation  fcauduleuse  du  navire.  lY,  55* 

DoKNBUB.  d  la  grosse.  Cette  designa^on  elt  synonyme  d* 
ceilede^/iftietfA  , 

DjLOiTsde  Tiavigation.  V*  Ataries* 

DioiTs  dus  d  PStat  d  raison  de  la  navigaHon.  Quels  sont 
^  ces  droits.  Ill  9  9. 

Sont  priviUgi^s.  6{  Q.   ,         . 

Dans  quel  ordre  ils  viennent.  6|  i3  et  i4* 

^^ez  Priyu^os.   . 

DaoiTs  irnposis   sur  le  navire  ou  sur  les  marchandises, 
IL^assureur  n^en  est  pas  tenu.  lY)  14  r« 


496         EccUsiaitiques*  ~  Emprunt  d  ta  grosser 

E. 

Ecc]:.i8iA8TXQinM.  PmiTent-ilt  ae  rendre  assureurs?  IV,a3» 

BcHOVEBftEKT  avcc  bHs.  L'echouement  avec  bris  autorise- 
t-il  raMur^  9  ind6peniiainmeiit  de  sea  si^ites  ,  ^  faire  b 
delaitseiaent  et  k  demander  Passurance  ?  IV,  222  e€ 

Obligation  de  Paasur^  de  trayailler  au  recouvrement  det 

effets.  a68  et  269.  I 

Voyez  FaAis. 

Effets.  Let  eSets  charges  sans  Paveu  du  capitaine  ae 
participent  point  k  la  repartition  en  cas  de  jet.  4o5* 

Biles  contribuent  k  la  perte.  4o5« 

Moti&  de  cette  disposition.  4o3  et  suiv. 

Quels  eflets  sont  r^put^s  charges  sans  Paven  du  capitaine. 
4o5  et  suiv. 

Les  ef&ts  charg^  sur  le  tillac  contribueiit  k  la  parte  ^  et 
ne  participent  point  IL  la  repartition.  4o6. 

Fondement  de  cette  disposition.  406  et  suiv. 

Sur  qui  tombe  la  perte.  409* 

Let  efFets  jet^s  et  ensuite  recouvr^s  cessent  de  partidper 
k  la  contribution.  4^3  ^^  4M* 

EvFETS  ahandonnds.  En  quels  cas  lea  ancres  et  autres 
effets  abandonnes  sont  avaries  communes.  IVy  ^zj  p 
35a. 

Emfeunts.  Faits  par  le  capitaine.  V*  Capitaine. 

Emfeukt  d  la  grosse.  V,  Contrat  d  la  grosse. 

Sur  quel  objet  il  donne  action  et  privilege^  lorsqu'il  est 
fait  dans  ielieu  de  la  demeure  de^  proprietaires  saaa 
leur  ATett«III^  56i* 


Emprunteur*  — •  JSsclave.  497 

Bmpkunteil*  U  est  tenU  des  dommages-caufi^s  par  son  fait. 

ni,56i. 

Voyez  Perte. 

Empet7nter  d  la  grosser  Ce  que  c^est.  Ill,  3i8  et  Sig. 
Fdurquoi  son  nom  doit  6tre  expiiin6  dans  le  contrat.  332. 
Cette  enonciation  se  tronve  toujours  et  necessairement 
suppleee.  Ihid*.  ^ 

Quid  f  sUl  a  emprunt^  sur  des  objets  d'une  valeur  in(?- 
rieure  k  la  somme  prStee?  Voyez  Contrat  d  la  grpsse. 

Fourquoi  il  ne  pent  faire  assurer  les  sommes  qu^il  a  em- 
prunt^es.  IV,  73  et  74* 

Ekch^res.  Comment  elles  sont  regues  pour  la  yente  fbr- 
cee  d'un  b&time^t  de  mer.  Ill  9  4^. 

Engagement.  Comment  les  conditions  d'eitgagement  du 

capitaine  et  dies  gens  de  P^uipage  sont  constates.  Ill, 

142. 
Quelles  sont  les  diverseSiSOrtes  d^engagemen6.i42  et  i4^* 
.  Engagement  au  voyage.  Jbid. 
Engagement  au  mois.  Ibid> 
Engagement  au  profit.  Ibid, 
Engagement  au  fret.  Ibid» 
A  defaut  de  titres  Merits ,  le  serment  des  gens  de  I'^ui- 

page  peut^il  ^tre  admis  sur  la  quotit6  du  loyer  ou  sur 

le  paiement  ?  i44  ®^  suiy. 

Enregistrement.  V*  FniTEVR  d  la  grosse. 
Equipage.  Par  qui  et  comment  il  est  form6.  V,  Capi* 

TAKNE. 

EscLAYE.  V.  Gftv^de  Vdquipage. 

Tome  IF*  3a 


49^  EstHiuokm* 

EsTUftATioH.  Comment  sont  estim^  les  eKets  as8aT68  dont 

le  prix  a  ^t6  ^valu^  en  monnoie  ^trftng^re.TV,87  et  88. 
Les  parties  peuyent-elles  d^roger  k  ces  r^les?  Ibid. 
De  quelle  mani^e  les  efifets  assures  sont  estimes  quand 

lenr  Taleur  n'a  pas  6t6  exprim^  dans  la  police.  89  et 

•uiv. 
Comment  les  choses  assur^es  sont  estimes  pour  juger  d 

leur  yaleur  est  6galek  la  somme  stipuli^.  168  et  suit. 

Comment  le  prix  des  marchandises  est  etabE  relativemeBt 

k  la  contribution  aux  ayaries.  343- 
L^estimation  des  pertes  et  dommages  causes  par  le   jet 

peut-elle  6tre  arr^tee  de  gre  a  gr6  entre  les  parties? 

583. 
Bst-il  loisible  aux  parties  de  choisir  leurs  experts  ?  Ibid, 
Par  qui  les  experts  sont  nommes  quand  les  parties  ne 

peuvent  en  cony enir.  383  et  siiiv. 
Les  marchandises  jet^  sont  esfiim6es  txt  prix  oonrant  et 

non  au  prix  d'achatJt386* 
Motifs  de  cette  r^le*  387  et  388* 
Comment  la  quality  de&  marchandises  est  constat^  386 1 

393  et  394* 

Comment  les  marchandises  jet^es  sont  ^alu^es  en  cas  de 

fausse  indication  deleur  quality.  599. 
Quelles  autres  choses  doivent  ^tre  conservees  pour  parre- 

nir  k  la  contribution.  388. 

K^gles  sur  Pevaliu^on  des  marchandises  588  et  suiy. 
Ragles  pour  le  cas  de  &itsse  indication  de  la  qualite  ds 
ces  marchandises.  399. 

Comment  est  ^yalue  le  nayire.  396  et  suiy. 
Comment  Pest  le  fret.  398  et  399*      ^ 

VoyeZ  RiPA&TlTlOK, 


Etrangers.  •^>»  Force  majeure*  499 

Et&an6£ks.  Les  Strangers  peuvent-iU  assurer  et  faire  assu* 
rer  en  France?  IY|  i8et  19. 

JByiNEBiBva  deforce  majeure.  V.  Capztaxns. 

Par  qui  sont  ttomm^  ceux  qui  ^valaont  les  pertes  efc  dom* 
TEL9^%  en  cas  de  jeti  lY,  585  et  386. 

HdgW  qu*ila  doiVent  suiTre.  V.  Estimatiok. 

Leur  office  relatiTement  k  la  repartition*  595. 

F. 

FAU.LITB.    V^  AsSVlli  ^  ASSVBJBVB.. 

Fautes.  V*  Capztaikb. 

Fbmmb*  \a.  femme  mariee  est  incapable  d'assurar  sans  Pau* 
torisation  de  son  mari.  rV|  i6* 

Cette  incapacity  cesse-t-eile  dans  la  femme  marchande 
publique  ?  16  et  suiv. 

Fbu.  Dans  quelles  circonstances  les  assureurs  r^pondent  ou 
ne  r6pondent.pas  de  P^v^nementdu  feu.  rV|  i25y  127 
et  suir. 

Fxns  de  non  recevoir,  Celles  qui  peuyent  dtre  oppos^es  tjOi 
mati^'re  de  contrats  maritimes.  449  ^  ^^V* 

FoLLE-ENCHi&B.    V,  AoSVOttATAUiEm 

Force  majeure.  V.  Cafxtazicb  j  AvFUiTEMENT. 

3a. 


I 

Soo  Fortune  de  mer*  —  t raisin 

Fo&TUKB  de  men  En  quel  cas  elle  ne  retombe  pas  sur  !• 
prSteur  k  la  grosse.  Ill ,  568  et  suit* 
Definition  des  fortunes  de  mer.  lYi  i5i  et  i52. 
Biles  sont  garanties  par  les  assureurs.  ia5  ^  i5l. 

F&Ais.  Les  frais  pour  remettre  le  nayire  k  flot  ^  et  ceuz  de 
d^chargement  ^  comment  ils  doTiem&ent  aTaries  com- 
munes. rV|  328  ,  357  et  suiv. 

FbjUS  de  dicKoTge  ^  de  rechargemeat.  Quand  ils  sont  ixy» 
par  le  chargeur.  Ill ,  256  ,  268  ^  269  ,  262  et  265* 

F&iis  de  recottvrement,  lis  sont  payes  k  Passur^  qui  travaille 
i  sauver  les  efTets  assures^  IY9  268.. 
Comment  ilenjustifie.  268  et  269* 
Dans  quelle  proportion  ils  lui  sont  assures.  268. 
Pourquoi  ils  ne  lui  so^t  pas  accordes  incl^finiment.  27O 

et   suiv. 
Dans  quel  cas  il  les  recouyre  en  entier.  272  et  273. 

FaAis  de  retardement,  Dans  quel  cas  le    chargeur  en  est 
tenu.  Ill  y  269  9  265  9  267  et  268* 

Fhais  de  voyage.  V.  At  a  ribs. 

Frais  de  garde  du  bdtiment*  Sont  privil6gies.  Ill  |  6. 
Dani  quel  ordre  ils  yiennent*  V.  PniyiLiGE* 

Frais  pendant  le  voyage.  Ils  sont  pr6ley^s  sur  le  fret  en 
cas  de  ddlaissement  du  nayire.  IY9  283. 

VvlAM  pour parvenir  d  la  vente  et  d  la  distribution  du  prix 
du  navire  cAoisi*  Comment   ils  sont  arrdtes.   Ill  ^  21 
et  23. 
Frais  pour  parvenird  la  ffente/udiciaire  des  bdtimens  de 
mer  et  d  la  distribution  du  prix*  Quels  ils  sont*  III  ^ 
8  et  9. 


Frais.  '^^  Traude>  Sox 

Sent  priviUgi^s.  6  ^  8  et  9. 

Dans  quel  ordreils  viennent.  79  i5. 

Comment  ils  sont  justifies.  23  et  suiv. 

Voyez  Privilege. 

Frais  d'adjudication  d'un  bILtiment  de  mer  emportent,  la 
contrainte  par  corps.  .55.     . 

Franc  d^avaries.  Dans  (juel  cas  le  commissionnaire  de  Pas- 
'  STjr^  n'exc^de  pas  son  mandat  ^  lorscju'il  admet  cfette 
clause  sani  y  avoir  et6  specialement  autorise.  IV^  4^ 
et  43* 
Ce  qu'es);  cette  plmise.  136* 

* 

Elle  est  legitime.  Ibid, 

Cette  clause  est^Ue  indifinimont  juste  ?  355  et  suiv. 
SesefFets.  355. 

Pourquoi  elle  n^empi^clie  pas  Tassur^  de  4emander  I'avarie 
lorsq^u'ilya U^u  4u  delaissement»  355  et  suiv* 

Frauds.  V»  Perte  ,  DisioNATioN. 
En  quel  cas  il  y  a  fraude.  lY^  54* 
La  fraude  dans  I'estimation  des  efFets  assures  9  la  suppo- 

sition  ou  la  falsification  autorisent  Passureur  k  faire 

verifier  les  objets  et  k  provoquer  une  estimation  npu- 

velle.  82. 
Elle  pent  donner  lieu  4  dits  poursuites  civiles  ou  crimi* 

nelles.  81, 
Ces  dispositions  ne  sont  applicables  qu^au  cas  oil  la  fraude 

est  prouv^e.  8:^  et  suivt 
Voyez  Assurance, 

Quelles  en  sont  les  suites  lorsque  Passu  ranee  a  ^te  frau- 
duleuseinent.faite  depuis  la  p«rte  ou  Pheureuse  afri-^ 
Y^f .  y^  Assurance* 


5<Mi  Fret* 

* 
Pbet*  PriTil^e  des  gens  de  Pequipage  fnr  le  fret.  Ill  9 190 

et  191. 

Le  piix  du  fret  doit  ^tre  enonce  daaa  le  connpUsement. 

Ce  que  c^est.  a54  et  255. 

Comment  il  est  r6gle.  234* 

G>mmeiit  il  est  constate.  Ibid. 

Les  difTereiites  manieres  d^aOr^ter.  V,  ^FfR^TiOf ekt. 

Quel  fret  est  dii  en  cas  de  chargement  incomplet  on 
ezcessif ,  ou  en  cas  de  rupture  de  Toyage  sans  char- 
gement. V*  AFFBXTEUa. 

Ce  que  c^est.  195  et  194* 

De  quelle  ^poque  il  court  lorsque  le  narire  est  frete  an 

mols.  2o5. 
Le  fret  est  afTecte  a  Pexecution  du  contratd'sffiretement* 

2l3. 

De  quelles  conventions  il  repond.  Ibid* 

Quel  fret  est  dii  pour  les  marchandises  chatg^es  sans  IV 

Teu  du  capitaine.  259. 

Quel)  pour  les  marchandisesdechargdes  pendant  le  voyage. 
262. 

Quel  9  en  cas  de  cKargement  incomplet  au  retour,  lorsque 

le  navire  a  6te  affrete  pour  Pallet  et  le  rc^tour.  266. 
Le  fret  est  dA   en  entier  par  PafFreteur  qui  ne  veut  pas 

attendre  que  le  vaisseau  soit  radoube»  273. 
Quid^  sijle  navire  nepeutpas  etre  radoube.  ^.  Capitaike. 
Pour  quelles  causes  le  fret  cesse  d'etre  dik.  ,284- 
Voyez  aussi  Capitaine. 
Le  capitaine  re^oit  le  fret  des  marcHandises  jetees  pour 

le  salut  commun.  296. 
Motifs  de  cette  disposition.  Ibid. 
Poiirqiioi  les  marchandises  perdues  par  force  majeure  ne 

del  vent  pas  de  fret.  296  et  297. 


J 


Tret*  -^Fr^teur*  6o5 

Le  fret  avance  doit  ^tre  restitue.  Ill,  296  et  ^297* 
Pourquoi  les  parties  peuvent  deroger  a   cctte  derni^re 
disposition.   297  et  298. 

Comment ,  et  dans  quelle  proportion  il  pent  Stre  dii  par 
les  marchandises  rachet^es.  298  et  299. 

Le  fret  contribue  au  rachat  et  pourquoi.  299. 

Four  quelle  portion  il  y  contribue.  299. 

Le  fret  doit-il  6tre  paye  par  provision ,  nonobttant  le 
refus  fait  par  le  consignataire  de  recevoir  \t$  marchan- 
dises? 3o2  et  3o5. 

Le  defaut  de  pfuem^Qt  de  fret  n^atttotrise  pas  lecapitaine 
k  retenir  las  jmnrphaadises*  3o3. 

.    U.fiettt  en^6mandetled6p6t.  3o5  «t  3o4* 

Preference  du  capitaine  sur  le  chargement  pour  le  paie- 
'  a^ent  de  Bonifrqt.  5o4  et  3o5. 
'  Son  privilege  en  cas  de  faillite  des  .cKacgeurs.  3o5. 
11  n'est  jftiiws  acoovde  iderdiminatioa  sur  le  fret.  3o6 

et  307. 
En  quels  CAS  lesjpta9ehfli;ndi8e64>QUY<inl;  ou  ne  peuvent  pas 
^tre  abandonnees  pourle  paiement.duXretw  307. 

Dtscjussion  de  cib  »y^^m&. '5d8  et  stiiT. 
'    Le  fret -des  •maroKaiidisese^istantes'&ibord  ne  pent  ^tre 
'    assui^.  IV)'i09  et  Auiv. 

La  proKibition  ne  s^^tend  pas  au  fret  acquis.  1 16  et  1 17. 
llfaitpartie  du  delaissement  du  navire.  285. 

Fret  acquis.  Est  affecte  a  Temprunt  k  la  grosse  fait  sur  le 
navire.  III^  5S9. 


•  't 


^  I. 


Fret  d  /aire.  V.  Co$ifi|RAT  ^,/a  grpssie* 
Fr^tevr.  Ce  que  c'est.  Ill ,  194* 


5o4  Frdteur*  —  Gens  de  F Equipage: 

Pourquoi   cette  denomination  a  ete   employee  cbuub 
Code.  Ill ,  200  et  tuiv* 

G. 

Gens  de  F^uipage,  Lear  arrestation  pour  dettes.  Voytz 

Cafitaine. 
Comment  leurs  conditions  d'engagemens  sont  constatees* 

III ,  159. 
Voyez  Engagemens. 
Peurent-ils  cliarger  pour  leur  compte  sans  la  permission 

des  proprietaires  da  navire.  147  etsuiT^ 
Ce  qui  ieur   est  paye  en  cas  de  rupture  de  Toyage  non 

commence  par  le  £dt  des  capitaineB  et  afi&eteurs.  149 

et  suiy« 
Quid  y  lorsque  le  TOyage  est  rompa  par  interdiction  ou 

arr^.   i55  et  suiy. 
Effets  de'  la  prdbngaiion  du  yoyage  relativement  anx 

loyers  des  gens  de  I'equipage.  161  et  suiy. 
Effets  sous  le   m4me  rapport  •  dU  raccourcisseniient  du 

yoyage.  Ibid* 
Effets  de  la  rupture.^  du  retardemfflit  et  4^  la  prolon- 
gation d^  yoyage  ^  regard  des  loyers  et  indemnitee 

des  gens  del'equipage  engagesaupro^touau.fret«  i65. 
Voyez  AyANCEs. 
EfTets  de  ia  prise  9  du  bris  et  du  naufrage  ^  k  Pegard  da 

loyer  et  des   journ^es  des   gens    de   Pequipage.  166 
•    et  suiy. 
Comment  est  pay6  le  matelot  ma^ade  ou  blesse  w  ser- 

yice  du  nayire.   172. 
Comment  est  pay6  le  matelot  blesse  dans  un  combat 

liyr6  pour  la  defense  commune.  )73^ 
Sur  qui  tombe  cette  cbarge.  173. 


Gejts  de  rSquipage:  5o5 

Dans  quels  eas  les  pansemenf  du  matelot  bless^  sont  k  m 

charge.  Ill  >  1 74  • 
Quels  loyers  lui  sont  pay^s  dans  ce  cas.  174  et  175. 
S'il  peut  ^tre  cong^die.  i74» 
Le  pansement  du  matelot  sorti  avec  autorisation  et  Uess^ 

aterre  est-il  egalement  ^  sa  charge  ?  174  et  175* 
Qu^est-ildd  aux  matelots  qui  meurent  pendant  le  voyage? 

1 75  et  suiv. 
Quels  sont  relativement  k  son  loyer  et  Ik.  son  rachat  les 

^roits  du  matelot  fait  esclave.  181  et  182* 
Par  qui  Tindemnite  du  rachat  est  supportee  lorsqu^elle 

est  due.  i83. 

Fixation  decette  indemnity  9  184  • 

Comment  s'en  font  le  recouvrement  et  Pemploi*  Ibid. 

Indemnites  des  matelots  cong^dies  sans  ^ause  valable* 

Quapd  elle  n^est  pas  due.  i85  et  190. 

Tauxde  Findemnite.  i85. 

Par  qui  elle  est  supportee.   iSS^  189.  , 

Quelles  sont  les  causes  yalables  de  conge.   188  et  189* 

Pans  quelles  circonstances  le  matelot  ne  peut  ^tre  con- 

g6die.  1 85. 
Privilege  d^s  gens  de  IMquipage  sur  \g  navire  et  suf  le 

fret.  xgp. 
S'ils  perdent  leur  cr^anpe  en  pje^dant  ^eur  privilege.  191. 
Ont-ils  un  recours  contre  les  chargeurs?  Ibid. 
pisposationft  qui  leur  soiit  coQimuflLes  quel  que  soit  leur 

grade.  191. 
Auxquels  des  gens  de  Pequipage  s'etend  Pexemption  de 

contribuer    en   cas  de  jet  sur  leurs  hardes  ^    teur 

loyer.  IV,  401  et  402.  .   ; 


% 


H. 

Habdes.  Les  luurdes  des  gens  de  Pequipage  ne  contribuent 
point  auxpertes  etdommagescaus^spar  lejet.  rVy4<'0« 
Moti&  de  cette  exemption.  40 1  et  ^0%. 

HTPOTHiQUE.  V»  Gens  de  Tdquipage^  Affectation. 

I. 

iNCAPAciTis  en  matikre   d'assurance  j   V*    Commissiok- 

HAIRS  f    1&TBA.NGER  ^    FeMME  ,     InTERDIT  ,  MuTEURj 

Indemnities.  V*  Gens  deTdquipage^ 

Le  chargear  qpi  ne  recharge  pas  les  marchandises  qti'il 

a  debarqu^  pendant  le  retard  provenant  de  force 

majeure  y  dolt  tine  indemnite  au  capitaine.  ITI^  21a 
Le  capitaine^  pour  Pobtenir  ,  doit  mettre  le  chargeurei 

demeure.  an. 
Quelle  est  cette  indemnity.  Ihid. 
Que  re^it    Passureur  en  cas  de   rupture  de  voyage. 

IV, 120. 
Quelle  indemnity  est  dtte  k  Passureur  et  au  ineassurear  y 

lorsque  le  contrat  exc^de  la  -valeur  des  efifets  assures. 

i58  ,  160  9  i6f  y   i65  et  suiv. 

IwNiTfTC^AsiLiT^t  Gommettit  «lle  autorise  la  irente  du  nt- 
vire  sans  le  consentement  du  proprii^taire.  IV  y  292. 
£l(e  est  une  cause  de  d^ilaissement.  2 1 1  • 
Dans  quelles  circonstances  elle  a  cet  efiet.  224* 
Dans    quelles    circonstances  existe   Pinnai^igabilite  qui 
donne  lieu  au  delaissement.  292  et  suiv. 


Innavigahiliti*  ^^  JnttSrSts.  Sof 

L^innftvigabilit^  n'a  cct  effet  que  lorsqu'elle  a  hi  cUclaree 

juridiquement.  IV^  2912  j  295  et  296* 
Comment  elle  peut  ^tre  constatee.  ^^6* 
L^assureur  tte  repond  que  d«  celle  "-qiii  provient  de  for- 
tune de  mer.  292^  296* 
L^assure  pour  faire  Taloir  I'lmtaTigabilite  y  est-il  oblig^ 

de  prouvfei?  quetenarire  eat  parti  en'bon  ^tat  ?  296  et 

suiv. 
Cemment  elle^tttoiise  le  d^aissement  quand  Tassurance 

pprte  sur  le  navire.  298* 
Fourquoi  lorsque  Patsurance  tombe  sur  la  cargaison, 

PimiaTigalnHt^   fiTest  pas  une  cause  absolue  de  de- 

laissement?  298. 
JE>aii^  quels  d^lais  le  d^laissement  peut  ^tre  fait.  Ibid. 
De  quel  jour  i:oilreht  ces  d^Lais.  298  et  299. 
Motifs  qui  ont  fait  imposer ,  tant  au  capitaine  qu^i  Vsts" 

snreuT  et  k  Passu  re  ^  Pobligation  de  cbcrcher  un  autre 

ikLtir^.  299  ^et  5bo.  " 
De  quels  domnrages  et  dispenses  Passureur  est  tenu^  lors- 

que  it  transmit  ^'kicb^Ye  par  un  autre  xiavire.  3oo. 
•  Jusqu'^  queHe 'Concurrence  il  en  6st  tenu.  292  ,  $00 

etSoi. 

»    •    •  '    ^      ■  •  -  I    '         '  "     ■ 

IxTEKBicTioN  dec€fmd!'!i^ce'  Sos.  stiitos  par  r«(^rt  k  Paf- 
£»qteiaefit  quiMld.  /eJle  aurvient  airaiKt  le  depart  du.  na- 
vire. II[)ao6«  ^    •"  ,  .     i    ,  . 

Quelle  inteniiction  a  ces  effets.  207. 

Quels  sont  relativensent  aux  gens  de  P^quipage,  l6s  eflfets 

de  Pinterdiction  de  commerce  on  de  Parrot ^  qui  rom- 

pent  le  voyage  nOn  commence  )  ou  interrompent  le 

Toy age  commence.  i55etsuiv. 

•  .     .  .  ■ 

iNxiaiTS.  y.  Profit  maritim^^  Pbjbt  a  lagrosse. 


5o8  Jet*  —  Latnanagei 

m 

3. 

Jet.  Les  tMureuw  en  xispojuimiU  lY,  i25  9  117*' 
Jet  r^gulier.  S6o«       « 
Jet  irr^galier.  56o  etsuir* 
Dana  quel  cas  le  jet  eat  une.  avarle  commiine*  358 

etSSg. 
La  n^cesait^  du  |et  doit  ^tre  conatatee  par  une  deliben* 

tion.  558  et  56o. 
Cette  formality  est-^lle  indiapenaable  ?  36o  et  anir. 
La  redaction  de  la  deliberation,  peut-elle  ^tre  diffiiree? 

559  y  564  et  565. 
Dans  queUe  fonn^  la  d^Iib^ratioii  4oit  ^tre  prise  9  redigee 

et  affirm^e*  358^  566>  ^67,  3/0  et  suiy. 
Pourquoi  lea  chargeurs  y  concourovit:.  366  et  567* 
Quels  gens  de  Pequipage  y  sent  appeles*  358^  366  et367. 
Quel  ayis  est  suivi  en  cas  de  partage.  358f  367  et  368. 
A  quel  jet  ces  regies  a'appUquenf  •  368* 
Dans  quel  ordre  les  eSets  doi^ent  6tre  jetes.  -SSg. 
Comment  Petat  des  pertes  et  dommagi^  est  Eedt  en  pas 

de  jet.  385  et  suiv. 
Rdgles  d'apr&s  lesquelles  ilssontevalu^s.  V,  Estimation « 
\  Comfaentils  aont  r^partis.  V.  Repartition. 
.  Quellea  ckoses  covtribuent  ou  ne  contvibuent  pas  aa  pale* 

ment  des  pertes  et  dommages.  599  et  4oo. 

SovjLudeplartcietC^  ({ue  c^est,  III|  aa3. 

Lamanagr.  L^assureur  n'est  pas  tenu  du  lamanage.  IY| 
141*  Vo^ez  AyA^iE9% 


^Lettres  de  change.  -^  JMbrchtcndises.  Sog 

^[^TTBEs  de  change* .  S**!!  en  peut  ^tre  tir6  par  le  capif aine 
pour  les  •mprunts  qu'il  a  bits  pendant  le  voyage.  Ill  ^ 
ii3  et  ii4«         ' 

Lieu.    Le  lieu   du  depart  et  de  la  destination  doit  dtrf 
indiqu6  dans  le  connoissement.  Ill,  ai4  et  223. 

/ 

LoTERs  des  gens  de  PSquipage,  lis  ne  peuvent  £tre  la  ma- 

ti^re  d^un  pr^t  k  la  grosse.  Ill ,  556. 
Le  loyer  des  gens  de  P^quipage  ne  contribue  pas  dane 

le  cas  dtt  jet*  IV|  4^1  et  402. 
Voyez  £ngag£]&ien$,  Gens  de  VSquipage^  Nou^eituee  ^ 

Pbxscriftion. 

X0YEE8   des  gens  de  mer.  Us  ne  peuvent  ^^tre  assures.  lY^ 
logetsuiv* 

Loyer  et  nourriture  de  P^quipage.  Sur  qui  ils  retombent 
pendant  Parrot  par  voeu  d'une  puissance.  IQ,  274  et  295. 


M. 


Magistrats.  Peurent-ils  assurer  ?  lY,  22  et  aS* 
Quidy  des  juges  de  commerce?  25  et  24* 

Main-lev^e.  Far  qui  elle  peut  ou  doit  ^tre  soUicitee  en 
cas  d^arr^t  du  navire  par  ordre  d'une  puissance.  lY^ 
289  et  suiv. 

March ANDisEs.  Comment  les  marchahdises  peuvent  ^tre 
vendues  ou  mises  en  gage  par  le  capitaine.  Ill  ^  1 1 1 . 
De  quelles  marchandises  il  peut  disposer  de  cette  ma«>- 

ni^re.  114  et  ii5. 
Voyez  Capitaine  |  Confiscation. 


1 

5io  Mfarokandisea.  -—  Afinear* 

BIIm  pettii0tt  Atre'  d^httrg^M  p«r  le-  isftpiuiiie  amit  if!w 

•it  hat  80ft  Mppcttt.  i3g.^  ^ 

Voyez  ApfectatioN)  Cbaroement. 

M^RCHAirDisEs  ciargies.  De  quelbs  conTefttioiu  elles  i^ 
pondent.  in  9  ai7« 

Marchandzses  jeties  pour  I»  salut  commim,  llles  is^ 
-vent  le  fret.  IH,  296. 

MAECBANDZ8E8/y«n/iref.  Biles  n9  doivettl  pat^  li  fat  III) 
296  et  mdr* 

Maecbandises  rachet^sousaupdes  du  naufrap.  Comment 
elles  doiTent  le  £I*et«  I0>  298. 

Maechandxses  reJusSespark  cansignatture*  f^.FuijCi- 

VITAINE* 

Ma&cbandisss  vendues  par  nicessiti  pendant  levoyaf* 
V"  Cafitaxne. 

Matelots.  Far  qui  et  conuneat  ils  soot  louds  V*  Cin« 

TAiifE  ,  Geiy ft  de  Pdquipugen 
lis  ne  peuTentemprunter  k  la  grosse  sur  leurs  loyen.in } 

356^ 
Ils  consenrent  leura  frais  sur  le^  firet  en  cos  ded6bQss^ 

ment  du  navire.  IV  y  283* 

Mats.  ^.  Cables. 

MiVEUE.  Le  mineuF  est  incapable  d'exercer.  lY,  i6et  ij* 
Cette  incapacity  cesse«t«eUe  dans  le  mineur  coifiniercantl 
17  et  18. 


MoH*  —  Navire.  Sit 

Mo&T.  La  mort  naturelle  ou  civile  met  fin  au  mioidaA  ^ne 
Fassureur  ou  I'astuve  ont  doane  k'  leur  comauAsion- 
naire.  IV^  46* 

Quelles  operations  sont  yalabtes  oa  BkAmelbrctea  noadis- 

tant  cette  cessation.  4^  ' 
Deroir  des  heritiers  du  commissioBXiaive  decode.  Ibid. 

Munitions.  Lea  musiitiQ&s  de  gnerre  et  de  boodieae'eoA- 
tribuent  point  au  payement  des  pertes  etdomamgea 
causes  ptfr  fe  jet*  IV,.4oo'» 

Motifs  de  cette  exception.  400  et  4^1  • 
Ses  limites'.  J^o\* 

Quelles  victuailles  sont  comprises  dandles  mnaditions de 
bouche.  Ibid. 

rr. 

Maissanc^s:  en  mer.  EUes  doiWnt  4tre  di^clar^  dans  le 
rapport  que  le  capitaine  £iit  k  son  avriy^.  I'll ,  i3i. 
Voyez   Capitaine. 

Kattfra^e.  Le  naufrage  autorise-t-il  le  d^laissement  par 
le  seul  elfet  de  P^venement ,  et  ind^pendamment  de 
ses  suites  ?  lY,  222  • 

Obligation  de  Passur6  de  trayailler  au  recouvrement  des 

effets.  268  et  269. 
Voyez  Fbais. 

I^AYiRE.  V>  Batimens  de  mery  Vente. 

Privilege  des  gens  de  Pequipage  sur  le  navxre.  HI  ^  190 

et  191. 
Le  navire  ^  ses  agr^s  et  apparaux  sont  afFectes  a  l*exe* 

cutioH  du  contrat  d'affr^tement.  21 5. 
De  quelles  conditions  ils  rdpondeat.  Ibid. 


6  i  %  Nanfe.  •—  NoUtsi^ement* 

Le  nom  et  le  tonnage  du  naTire  doivent  £tre  ^noncJs 
dans  le  connoissement.  Ill,  3i4* 

Le  navire  contribue  au  rachat.  299. 
Dans  quelle  proportion.  5oo  et  3oi. 
Pourquoi  le  nom  du  navire  doit  £tre   ^nonce  dans  le 
contrat  4  la  grosse.  329. 

Comment  cette  ^nonciation  peut*elle  6tre  suppleee  ?  329 

et  suiY. 
Le  corps  et  la  quille  du  nawe  peuTent  4tre  afFectes  k 

Pemprunt  a  la  grosse.  347* 

n  est  aiFect6  k  Pemprunt  k  la  grosse  bat  sur  le  corps  et 

la  quille.  55^* 
Voyez  Chanoement  de  navire. 

Les  corps  et  quille  du  navire  peuvent  6tre  assur^.  lY, 

71. 
Le  navire  peut  ^tre  assur^  vide  ou  cfaarg6  ,  arme  011  noa 

arme,  seul  ou  accompagne.  71  et  suiy. 
Voyez  Changement. 

En  cas  d^innavigabilit^  le  capitaine  est  ckarge  de  clier. 

cher  un  autre  navire.  292. 
Voyez  Inn AviG ABILITY* 

NtouGBircE.   V,  Pb&te« 

Nobles.  Peuvent-ils  assurer  ?  lY,  24* 

NoLis.  Ce  que  c'est.  UI,  94^  234  ^^  ^35. 
Voyez  Feet* 

NoLissEMENT.  Ce  mot  est  synonyme  de  celui  ^affretemeni 
et  de  celui  de  ckarte-partie.  III^  197  et  198*^ 

Voyez  Afp&£te]A£nt. 


KQM^    y>   CHA&GEU&,   CAFtTAINE ,    NatX&e; 

X<e  noiii  et  Padresce  de  celui  ^  qui  Pexp^dijion  est  faite 
doiyent  ^tre  exprim^s  dans  Je  eonnoissement.  Ill,  214* 

Le  nom  du  navire  doit  6tre  ^nonc^  dans  le  contrat  dVs- 
surance.  TVj  2. 

Voyez  CoNTXLAT  tf  assurance* 

KoTAiRES.    Voyez  CoNTKAT  dPossurauce. 
Peuvent-ils  assurer?  IV,  2a  et  25. 

NouKRiTiJKE.  £n  quels  cas  les  nourriture ,  pansemens  et 
loyers  des  gens  de  Pequipage  soiit  avaries  communes. 
IV,  328,  333  et  suiv. 

Voyez    FUESCRIFTION. 

\ 

NvllitI:.  De  la  ye^nte  du  navire  faite  par  le  capitaine  liors 
lecas  d'innaTigabilit6«  ID,  120  et  suiv. 
Voyez  CoNTUAT  d  la  grosse.    . 

Du  contrat  d^assurance,  lorsqu'il  porte  sur  des  cLoses 

qui  ne  peu vent  6tre  assur^es.  IV,  log. 
B.6alit6  del'assurance  en  cas  de  reticence,  de  fausse  de- 
claration 9  de  dif£§rence  entre  le  connoissement  et  la 

police*  117- 
Cette  nullit6  est-elle  independa^Mie  des  ^v^nemens  ?  Ibid* 
Motifs  de  ces  dispositions.  118  et  119. 
Du  contrat  d'assurance  et  de  reassurance  lorsque  par  la 

fraude  de  Passure  la  somnre*  stipule  exc^e  la  yaletlr 

des  effets.  V*  Assurahcx* 
Kullite  des  derni^res  polices  lorsqu^il  en  existe  plusieurs 

sur  les  m^mes  efFets.  172  et  suiv. 
£n   quels    cas    Passurance ,    faite  depuis   la   perte   oti 

Pheureuse  arrivee;  est  nuJIe*  V*  Assurance. 

Tome  IV.  35 


^i4  Offckrs  dtt  vaisseau.  -^  PaUment^ 

o. 

OrvsctzEA  d»  vaisseau*  Les  dispoiitions  reUtiyes  am 
loyersetrachatdes  mateloU  leur  •ontapplicables.HI, 
191 J  ' 

Omimiow.   V.  CoKTs.AT  JPossutance* 

Qtvo^vtioisi  d  la  Mlvrance  du  prix  d'un  bdtiment  de  met 

saisL  Dans  quel  ca8  lea  demaades  en  distractioii  sont 

conrertiefl  en  opposition!.  III|  56 » 
Terme  accord6  pour  former  opposition  sous  peine  de 

d^cb^ance.  58  et  suir. 
D^lai  dans  lequel  Popposant  est  tenu  de  fburnir  sei 

moyens.  Sj. 
D^lai  dans  lequel  le  d^fendeur  doit  contredire.  Ibid* 
Oonunent  la  cause  est  jug6e.  Ibid. 
Production  des  titres  des  opposans,   61  et  6a. 
Peine  de  la  production  tardiye.  Ibid. 

-0&]>oiiNANCS  du  juge  pour  fixer  le  joor  de  lar^pdondes 
ench^res  dans  le  cas  de  la  yente  d'un  nayiro  said* 
in,  45  et  46. 

OnDKE.   V.  CoKTEAT  i  la  grosser 

Oep&s  cntte  les  priviUges.  V.  FAXTU.iGfi* 

p. 

Fanse^eks.  F*.  KouemtveA. 

Paiement.  Dans  quel  terine  I'assurance  doit  6tre  pjk* 

IV,  a73. 
Paiement  des  gens  de  Piquipage*    V>  Enoaoemems. 

I^AuiMBKS  des  sommes  asiuries*  II  A^^st  dfi  quVpretl^ 


I 

Paiement*  ^'^Perit:  .    .  5i5 

Mgnificaiion  des  actes  justificatifs  du  cliargement  %l  do 
la  perte.  iV,  274  et  275.   V»  DiLAissEMiNx. 

f  AiEMENT  £fi^  /FrioT  £fe  V adjudttatioTi  d*iin  hdHment  de 
mer,   V*  AusvDtcx'rxiKiRjJDzyULNVEs  en  distraction. 

Peine,  f^.  Capitaine^ 

]p£RTE.  Par  qui  sont  suppott^s  dans  le  contrat  4  la  grosse 
1,68  pertes^  diminutions  et  declietd  proprement  du  vice 
ptopre  de  la  those  ou  de  la  faute  de  Pemprunteur. 

in,  57a  et  373. 

Qiielles  pertes  peuvent  ^tre  attribuees  au  'vice  propre  de 

la  chose.  373  et  574* 
Direrses  manidres  dont  la  perte  peut  arriver  par  la  fauto 

de  Pemprunteur  k  la  grosse.   374  et  375. 
Suited  die  ces  sortes  de  pertes.  ij5  et  3.76.  . 
Les  parties  peuTent-elles  d^roger  aux  dispositions  qui 

rdglent  ces  suites.  576  et  suiv. 
R^uction  du  payement  des  sommes  emprunt^es  lorsqu'il 

y  a  perte  partielle.  379. 
Efiets  de  cette  reduction.  38 x  et  SSa. 
A-t-elle  lieu  quel  que  soit  le  cas  fortuit  qui  k  bp6r^  la 

perte  ?  579.  , 

S^^tend-elle  au  profit  maritime?  372  et  58 1* 
Le  pr^teur  vient-il  k  contribution  avec  l^empriinteur  sur 

les  efFets  sauY^s  ?  38 1  et  suiv. 
Sous  quelles  conditions  le  capitaine  peut  demander  la 

perte  des  efFets  qu^il  a  fait  assurer  pour  son  compte.  lY/ 

102  et  siiiv. 
Conditions  que  doit  remplir  Passufe  pour  r^clamer  la 

perte  9  lorsqu'il  faitpartie'deP^qiiipage,  ou  se  trouve 

comme  passager  stir  le  navire.  io5  et  io6.  * 
En  quel  cas  ^llc  n'est  pa*  9upport^9  par  Pa^sUreuc*  i4^ 

et  8uiv» 

35, 


5i6  Perle.  —  Police  de  chargemeni. 

Dans  quelle  proportion  Tassureur  en  est  cliarg6  lorsqn* 

la  somme  assuree  ezc^de  la  valeur  des  efFets  sans  qn^ 

y  ait  fraude.  IV,  158,  164  et  i65. 
Quidy   lorsqu^l  existe  plusieurs  assureurs.  Ibid^ 
S'il  y  a  fraude^  Passureur  en  est  decharge.  i58. 
Comment  elle  est  payee  lorsqu'il  existe  plusieurs  assu- 

reurs.   177  et  178. 
De  quelle  mani^re   I'assureur    en  est  tenu  lorsqne-^e 
•    chargement  a  et6    (ait   sur  des  yaisseaux  design^  | 

mais  dans  une  proportion  difFerente  de  celle  qui  est 

determine  par  le  contrat.   178  et  suiv. 
La  perte  est  une  condition  necespaire  du  delaissement^ 

212. 

G>mment  ce  principe  doit  ^tre  entendu.   ai2  et  sniy. 
Distinction  entre  la  perte  legale  et  la  perte  efFectiye  \  et 

efFets  de  cette  distinction,  2i5  et  suiv. 
Quelle  perte  peut  £tre  demandde.   V*  Dii.AissEMJBirr. 
La  perte  presque  totale  autorise  le  delaissement.    an. 
Quelle  perte  est  r^putee  presque  totale.  21 1|  2a5  et 

Perte  des  effets  affect^  au  prSt  d  la  grosse.  £n  quels 
cas  elle  tombe  ou  ne  tombe  pas  sur  le  pr^teur.  Illy 
567,  568,  371,  375  et  574- 

,  » 

PxiCBs.  C^lfs  que  le  capitaine  doit  aybir  k  bord.  Ill,  95. 

Pilotage.  L'assureur  n^est  pas  tenu  du  droit  de  pilotage. 
IV,  »4i.       • 
Voyez  A  VARIES. 

Police  d'assurance.  V*  Coktaat. 

•  PoiJCB  cfe  chargement^  On  appelle  ainsi  le  tonnoissem^- 
JlII,  2Ji5et  216. 


Police  de  la  mer.  —  Prescription.  617 

Police  de  la  men  N'est  point  la  matiere  du  Code  de. com- 
merce, III  9  1. 

PoRTEUR  du  contrat  d  la  grosse  d  ordre.   II  faut '  annuler 
le  contrat  Iprsque  ^  par  la  fraude  de  I'empninteur,  il 
*a  ^r^te  une  somme  qui  exc^de    la  valettr' des  objets 
affect^s.  Ill ,  347  et  suiv. 
yhyrez  Contrat  d  lagFosse.  •     •      . 

Pour  comfte.  Ce  que  c'est.  IV,  aS.  ^  , » 

PouRsOXTBft  uriminelles.    U  en  pent  £tre  dirige'  ctmtre  le 
capkaiiie  qui  mal  ^  propos  emprunte  ^  vend'ofu- engage 
/  des  jpiarchandises*  III ,  1 1 8-  et  •  i  i-g. 

II  en  est  exerc6  contre  le  capitaine  qui  'd^charge  des 
marchandises  avant  d'avdh*  ^ait  son  rapport*  159. 

Prenevk.  d  1a  grouse*  (]etj:e  denomination  e^t  syi^onyme 
de  celle  ^emprunteur.  Ill  ,  5 18. 


\         « 


Prescription.  Le  capitaine  ne  pent'acquerir  par  jprescfip- 
tion  la  propriete  dii  na^ire.  IV,  l^\»^ 

<Jopiment  Paction  en  delaissement  est  prescrite.  4^^ 
Comment  sont  prescrites  les.ac1;ioiis.derivant  d'un  con- 
trat^ d*assu  ranee  et  d'un  contrat  a  la  grpsse.   4^3.  ,• 

PcjQrquoi  dans  ces  cas  le  temps  de  la  pi^escription  n'apas 
et6  varie  suivantles  distances*  I^Z  9  4^4^^  .4^^- 

'    ]^Dtif8  qui  ont  fait  fixer  le  terme  a  cinq  ans.    4^4  ^^ 
suiv. 

Far  quel  laps  de  ten^ps  sont  prescrites  les  actions  pour 
fret,  gs^es  et  loyers,  nourriture  fouriiie  aux  mate- 
lots  >    £burnitures  et  ssdkires  d'ouvriers  pour  le  'na- 

we,  deli vrance  de  marchandises.  44'* 


SiS  Prescription.  -^  Fritew  a  la  grosse. 

A  regard  de  quelles  prescriptions  le  scnnent  pent  «r« 

Akdrk  k  celui  qui  Ics  oppose.  IV,  441  et  suiv. 
Giuses  qui  font  cesser  les  prescriptions  particuliircs. 
446.«tsuiT* 
PaMCUVTum  en  matiire  de  dShisseme^t.    Fcyez'^DA' 

Z.A1SSEMEKT. 

De  qtlcUe  ^poque  elle  court  coatre  Tactioa  en  delais- 
cement  dans  le  cas  d'arrit  par  ordre  d'une  puissance. 
lY,  288  et  289. 

PaisoMyTMiH.  Quelles  presomptions  sont  admises  pour 
jttsfekfier  quW  moment  de  Passurance  Tassute  saToit 
la  perte  ou  PaMurenE  Plieureus^  anriv^e*  Voyez  As- 

Celle  qui  r68ulte  du  d^i&ut  de  nouyelles.   Voy^z  Di- 

X,AJSS£M£NT. 

PbAt  d  Id  grosse.  Ce  contrat  est  le  m^me  que  le  oontrat  a 

la  grosse.  Ill)  5i&. 
^Voyez  Cow  THAT  d  la  grosser 
Sur  quels  objeta  ij  ne  peut  6tre  fait.   Voyez  Contrat  i 

la  grossCm 
Dans  qufl  ordre  sont  rembourses  les  divers  prSls  &iu 

successirement.  566  et  suiv. 

« 

.T  a-t-il  un  pr^t  nouveau  lorsque  les  sommes  ant^rieu- 
rement  pr^t^es  sont  laiss^s  par  continuation.  ?  566  et 
cuiy. 

Comment  le  capital  prite  k  la  grosa^  pout  produire  des 
int^r^ts  depuis  la  cessation  des  risques.  385  ^t  suiy^ 

Til£t£u&.  f^.  Perte.  .  ^^ 

PaiTEUR  d  la  grosse,  Ce  que  c'est.  III|  3 18. 
Son  nom  doit  ^tre  exprim^  dans  le  contrat.  332. 
II  est  difficile  qu'il  aoit  oops.  Jbid* 


r 


PrStehrd  la  grosse.  '^Preuve  testim^niale.       619 

Comment  ronii6sioii.p<>urroit  ^tre  r^par^e  entre  les  par* 

ties.  Ill)  332  et  353. 
Comment  elle  le  seroit  yis-it-Yis  des  tiers.  535  et  3^4* 
Le  pr^teur  est  tenu  de  faite  enregistrer  le  contrat.  559* 
liaisons  qui  ont  fait  exiger  cette  formalite*  539  ^^  ^4o« 
Oii  Tenregistrement  doit  ^tre  fait  ^  soit  en  France  ^  soit 

dans  r^trangerv  Ibid. 
Dans  quel  d61ai.  339. 

Motifs  qui  pnt  fait  etablir  un  d^lai  £iitaL  539  ^^  ^4^* 
Comment  ce  delaidevoit  6tre  regie.  34o  et  34i* 
Peine  du  defaut  d^enregistrement.  359^  34i  *. 
Quelle  en  est  r^tendue.34i  et  342. 
II  pent  fkire  anmiler  le  contrat  Ibrsque  par  la  fraude  de 

Femprunteur  il  a  pr^t^  une  sommequi  exc^de  la  ya* 

kur  A.es  objets  afFectes.  347  et  suiv* 
'V*  GoMTRAT  d  la  grossej  FROPaiiTAiRE  d6  navire  y 
'  Ferte* 

A  quell«s  avariei  tea  pr^teurs  k  la  grosse  contribuent. 

593  et  Buir. 
Est-il  permia  de  d^roger  anz  regies  que  la  loi  donne  k  cet 

egard  ?  393. 
Comment  ils  concourent  ayec  les  assureurs  sur  les  tffets 

sauT^s.  398  9  4^^' 
Fourquoi'  Toji  s^est  ^carte  sur  ce  .sujet  du  syst^me  de  For* 

donnance.?  599  et  suiv* 
li^peuyent  fdire  assurer  1«  capital  quails  ont  pr^te.  IVy 

67,  73  et  74- 
lis  cbnserveQt  leurs  droits  sur  Te  fi^t  9.  nonobstant  le  de- 

laissement  du.  nayire.  385-. 


Frrute  testimoniale*  Les  Tribunaux  de  commerce  peuvent- 
'  ils  Fadmettre  indefiniment?  Ill  9  326  et  337. 


530  Preuve  testimonial.  — •  Prime., 

Est'elle  fldmiseea  matidrede  contrat  JLlagrosset  III,  523) 
325  et  suIt  • 

Prime.  Elle  doit  ^tre  eaonc^e  dans  le  contrat*  Vy  Contjuit 

^assurance, 
A  quelle  ^poque  ello  est  pay^e.  TV«  63  et  64* 
La  survenance  de  la  g;uerro  6u  de  la  paix   dpnne-t-elle 

lieu  4  nne  augmentation  on  ^  une diminution  de  prime? 

77  ©t  suiv. 
En*  quelles  circonstances  l^augmentation  de  prime  stipu* 

lee  pour  le  cas  de  guerre  a  son  efFet.  79  et  80 • 
Ce  que  cVst  que  la  prime  de  prime.  07  e^  98^ 

La  prime  de  la  rfossurance  peut^tre  did^rente  de  celje  de 

l^assurance.  95. 
Comment  est  r^glee  Paugmentation  de  prime  stipule  pour 

le  cas  de  guerre ,  lorsquMle  i!^%  pas  ate  fix^  par  le 

contrat.  looet  loi. 

A'  quelle  ^poque  elle  est  acquise.  k  Passureur,  iSs.. 
Cas  oii  elle  est  due  a  l^ssureur ,  quoiqu^il  soit  decharge 
•   de  la  perte  et  diminution.  \\%  et  suiv«, 
Comment  elle  est  reglee  lorsque  Passiirance  6tant  poor 

IVdler  et  le  retour  ,  il  ne  se  fait  pas  au  r^tour  de  cliai- 

gement.  \fy}  et  suiv. 

Elle  est  due  dans  le  cas  oil  le.  contrat  d'assurance  ou  de 
xeassurance  est  annuls  pour  difference  entre  la  raleur 
desefifets  et  la  spmme  assuree  j  lorsqu^il  y  a  fraude.  161 
et  162. 

Dans  quelle  proportion  elle  est  due  Ipraique  U  difference 
vientdWreur.  i58  et  i66. 

Elle  est  acquise  lorsque  le  voyage  est  prolonge  ou  rac- 
courci.  184* 

Motifs  de  cette  disposition.  i85. 


\ 
\ 


Prime'  •—  PrivilSge  sur  les  bdtimens  de  mer.     5a  i 

Celle  qui  est  due  lorsque  I'assurance  a  ^t^^faite  depuis  la 
perte  ou  I'heureuse  arriv6e-  V.  Assuhance. 

Fhime  ^assurance.  Ge  que  cV$t.  lY^  3* 

Prime  liie.  Ce  que  c^est.  IV|  i4« 

Prise.  Les  assureurs  en  repondeut.  IV)  I25. 
R^pondent-ils  des  prises  induement  faites?  129. 
La  restitution  de  la  prise  fait-elle  cesser  la  responsabilite? 
129  et  i3o. 

Les  assureurs  sont-ils  decliarg6s  lorsque  la  prise  a  eu  lieu. 

par  lafaute  du  capitaine  ?  i3o  et  i3i. 
Elle  donne  lieu  au  delaissement.  208. 
En  est-elle  une  cause  absolue  ou  n'y  donne-t-elle  ou- 

verturc  que  lorsqu'elle  operela  perte  effective?  222  et 

223- 

PRiTiriGE  du  capitaine  sur  le  clutrgeinent.  III^  3o5et5o6. 

Le  pr^teur  k  la  grosse  pcrd  son  privilege  faute  de  faire 
enregistrer  le  contratdans  le  delai  pr^scrit.  539  6^34i* 

Vis  k  vis  de  quels  creanciers  il  le  perd.  34 1  et  342, 

Ferd-il  aussi  ^t^  droits  contre  Pempninteur.  342. 

£n  quel  ordre  viennent  les  divers  emprunts  k  la  grosst 

■ 

accessoirement  faits.  366* 

PRiviLicx  de  Vemprunt  d  la  grosse.  V.  Afpectatioit  ^ 
^MFRUNT  d  tagrosse* 

'SKiyii.i.oiL  sur  les  hcitimens  de  mer.  Comment  ils'eteint. 
III ,  25  et  26^ 

L^extinction  du  privilege    emporte  •  t  -  elle  celle    de  la 
cr6ance?25*. 


5^2  Privileges,  —  Profit  maritime^ 

FRiyH.£GEs.  Quelles  cr^ances  sont  privilegiees.  I0>  8  et 
suiy* 

^VoyezTaussi  CoxiaravcnoNS',  DoMMAGEt-InrTwdTs , 
DaoiTs  dus  d  PSiatj  Ebwrukt,  Eournittjres  , 
FaAis  ,  Gages*^  LoTEas  ,  PaiTEVB:  d  ila  gmsse^ 
PaucE  d'assttranee  y  RipAaATioN  ^  Yendeuh. 

Ordre  d^esfpriril^g^a  entre  eox.  8  ^  lo  etii.. 
Crincipes  d'aprds  les<|uels  la  loi  r^gle  cet  ordre.  1 1  et  la. 
Ordre  entre  lea  cr^ancea  privil^gieea  deiiaturQ.dif{ereate. 
aa  et  iS« 

Ordre  entre  lea  creancea  pririTegieea  de  la  mS^t  nature). 

mala  non  de  1%  ip^nie  dasse.  i3  et  14* 
Ordre  entre  lea  cr6luicea  privii^^ea.  de  U4mSme  nature,. 

delAm^me  ciaaaei  maia  d'especea  diverses.  i5et  16. 

Ordre  entre  te»  cr^an6e»  pri^iril^gii^ea  de  la  m^me  espece , 

maia  de  degr^a  difft^rena.  16  et  aniy* 
Termea  danaleaquelleaJiM  creanpes  priyil^gieesso^tcoo- 

tiractdea.  21 1^  et  auiy^ 
Motifa  qui  ont  fak  d^erminer  ces  formea«  2xet  2^.. 
Par  quellea  formalit^a  lea  priviUgea  auxquels  un  Uti- 

ment  de  met.  ae  trouve  affect^,  aont  purges  en ca$ de 

yente  fprcee.  35  et  auiy. 
yhyez  aussi  Commamdemeht.    . 
Priyil^gea  dea  geijs  de  Pequipage  aur  le  nayire  et  sur.le 

fret.  190* 

Profit  Le  profit  eapei^  dfca  marchandises  ne  peut  kte  u- 
sure.  IV,  log  ct  suiy- 

pEOPiT  espdrddes  marchandises.  V.  CowmAT  4  kgrt^*\ 
Profit  maritime.  Ce  t^uec^eat.  Ill,  5 18. 


Profit  maritime.  —  Propri^iaires  du  navire*       5a3 

Quels  sont  les  ef&ts  du  d^faut  d^enonciation  dans  Pacte 

de  la  somme  stipulee  pour  le  profit  maritime.  III^  3 27 

et  528. 
Comment  le  profit  maritime  peut  ^tre  r^gle.  328. 
Le  taux  du  profit  maritime  est^il  illimite  ?  356  et  337* 
Les  endosseurs  du  contrat  k  ordre  n^en,  sont  pa»  garans. 

345.  • 
Motifs  de  cette  restriction.  345  et  346. 
La  conyention  contraire  la  fait  cesser.  544  ^^  34^.* 
Quelles  choses  y  sont  affect^es.  350 » 
#7>ye2  Affectation, 
Produit-il  des  inter^ts  du  jour  que  les  risques  ontcesse  ? 

385)  386^  587  >  390  et  suiv. 
Ne  peut  ^tre  assur^.  IV j  log  et  fiuiv. 

pE0cis-Y]&S.B Aux  de  la  discussion  du  Code* ,  Explications 
et  diveloppemens  qui  y  out  et6  renroyes  par  le  Con* 
seil  d^etat.  lU  ^79  et  222. 

Pnoci^s-TEiLBAvx  de  visite*  Ler  capitaine  doit  les  aroir  ^ 
bord.  m,  93- 

Prohibition  en  mattered^ assurance,  y,  Covjur^v^-S  d'assu- 
.         ranees ,  Eccjl^sxastiqvss  ^  Nobles  ^  Notaibvs  ,  Ma- 
,  ^ist&ats. 

PaoPEiiTAiKES.  V*  Con TB.AT  d' assurance* 

F]^aPRi:^TAi&ES  de  naHre.  Sont  ciyilement  responsablea  des 
iaits  du  capitaine«  III ,  69. 
Etendue  de  cette  responsabilit^.  Ihid. 
Comment  elle  cesse.  Ibid* 
•  ,,J)j|]is  quelle  mesure  les  proprietaires  de  nayires  6quip^s 
en  guerre  sont  responsables  des  d^lits  et  depredations 
des  gens  de  guerre  et  de  Tequipage.  70-.     , 


5^  ProprietaireB  du  navire^ 

£a  quel  cas  cette  responsabilite  devient  mdefinie«III  j  70^ 
Fouzquoi  les  regies  qui  s'y  rapportent  out   etd   iAseree* 

dans  le  Code  de  commerce.  71  et  suiSr* 
Yf}yez  Caution* 

Le  proprietaire  du  nayxre  peut  consedier  le  capitauie.  ^5. 
Motifs  de  cette  faculte.  Ibid^ 
Quand  la  convention  donne-t-elle  ou  ne  donne-t-  elle  pa^    \ 

lieu  &  indemnity.  Ihidm^ 
Dans  quels  cas  et  comment  le  capitaine  co-proprietaire 

peut  ^tre  cong^die.  74  et  75, 
Pourquoi  [il  lUi  est  per  mis  de  renoncer  ^  son  interet  e^ 

demander  le  remboursement  de  son  capital.  Ibid, 
Comment  les  proprietaires  de  navires  peuvent  l^^gler  ce 

qui  concerne  Pinteret  comtnun.  76. 
Comment  la  majority  est  determinee.  Ibid, 
Pourquoi  la  licitation  du  nayire  n^est'pas^  accord^e  sur  U 

demande  d^un  seul  des  proprietaires.  76  et  77.^ 
Comment  les  proprietaires  concourent  k  la  formation  de 

r^quipage*  80  et  suiv. 
lis  sont  responsables  du  retardement  cc|us6  par.  le  &it  da 

capitaine.  269  et  270. 
?^yez  Capitaine. 
L Vinpniht  fait  4  la  grosse  dans  le  lieil  de  teur  demeure  et 

sans  leur  autorisation  ne  les  oblige  pas  vls-^-yis  du  pr^ 

teur.  36 1 .  , 

Exception  i  cette  r^gle.  364- 
De  quelle  maniere  cette  exception  est,  appliquee.  365  et 

566.  1 

Comment  I'aveu  des  proprietaires  doit  etredohne.  36i  ^ 

362  et  363* 
E»t-il  besoin  de  I'aveu  des  proprietaires   lorsque  le  capin 

taine  emprunte  Iiors  du  lieu  de  leur  demeure  ?  362,, 


Propridtaires  dunavire.'^ildchaf,  525 

En  tst-il  de  xnSme  lorsque  le  propri^taire  a  dans  le  lieu 
de  I'empni'iit  un  fond^  de  pouvoir  ?  Ill  9    36i  et  362. 

Le  pr^teur  est-il  oblige  de  prouver  la  n^cessite  de  I'em^ 
prunt?  362  et  363. 

Dans  quel  cas  Pautorisation  sp^iale  des  proprietaires  est 
ou  n^est  pas  necessaire  au  capitaine  poar  faire  tra* 
Taiiler  ^  acketer  ou  emprunter*  108  et  suiv; 

Suites  de  leur  refos  de  payer  leur  part  dans  les  frais  do 
Pexp^dition*   Voyez  Capitaine^ 

Comment  ils  sont  engages  par  les  emprunts  du  capi- 
taine. 109  9  111 9  1 14  et  suiv. 

Protest ATioifs*  Quelles  protestations  sont  n^cessaires  pour 
pr^venir  les  fins  de  non  recevoir  en  mati^re  de  con- 
trats  maritimes.  lY^  449'  ^^  4^^« 
Omissions  qui  en  opi^rent  la  nullite.  4^  I  • 

Publications  et  prides.  Dans  quel  cas  elles  doivent  pre- 
ceder  la  yente  forcee  d^un  Moment  saisi.  Ill ,  4^  > 
55  et  54* 

En  quel  lieu  elles  doivent  ^tre  Elites.  43  j  53  et  54* 

iBn  quel  aombre.  45- 

Quelles  publications  doivent  ^tre  annonc^es  dan^  les 
papiers  publics.  Ibid.  ^ 

Dans  quels  papiers.  45  et  4^* 

Ce  qu'elles  doivent  indiquer.  47 1  • 

yb^ez  A7F1CHES  9  Remises* 

R. 

I 

Bachat.   F*.  Gens  de  Viquipnge. 

Riachat  du  navire  et  des  marchandises  est  avarie  com* 
xnune.  IV,    327. 


^^  Haclai*  —  Rapport: 

II  ne  frit  pat  reriyre  randenne  propria  |  mau  coattt^ 

tue  line  propriety  nouyelle*  IV)  3o8. 
L^assurear  qui  rach^te  directement  derient  proprietiiie 

et  doit  la  perte.  3o8  et  Sog. 
L*a8sur6  qui  ra^i^te  pour  son  propre  compte  s-t-il  b 

droit  de  rep^ter  de  Passureur  la  sonune  aaniree  ?  309 

et  5x0. 
L^assure  qui  rach^te  en  yertu  d^^un  mandat  de  rassnienr 

traite  pour  le  compte  de  ce  dernier.  3io. 
Dans  quelies  circonstances  Passur^  qui  n'a  pas  demandtt 

doit  ou  oe  doit  pas  attendre  la  decision  de  Tassa- 

reur.  3 10  et  5ii. 
Motifs  et  efTdis  de  la  disposition  qui  Toblige  k  prencb 

Payis  de  Passureur.  5ia. 
Est-il  oblige  de  racheter  dans  le  cas  oik  il  ne  Tsst  pai 

d^attendre  cet  atis  ?  3i  1 . 
Le  rachat  accept^  par  Passureur  lui  transfere-t-illspro- 

pri^t6  des  ob jets  assures ,  ou  la  propriety  de  Passnre 

est-elle  retablie  ?  3i2  et  suiy. 
L'assureur  demeure-t-il  en  ce  cas  responsable  de  noa- 

Teaux  risques  envers  Passure  ?  3i5  et  siiiy. 
Peut-il  d^uire  le  prix  du  rachat  sur  la  somme  assuree^ 

lorsqu^ensuite  ii  y  a  perte  ?  3i2  et  suiv. 
Efifets  du  refus  frit  par  Passureur  de  prendre  k  son  compte 

le  racbat.  3i5  et  3 16. 
Dans  quels  d^lais  Passur6  doit  signifier  le  racbat  a  las- 

sureur^   et  Passur6  donner  la  reponse.  5i6et  3i7> 
Est-il  n^cessaire  que  la  notification  soit  faite  par  lenu- 

nistere  d*un  buissier  ?  317. 

Radovb.  Ordonn^  par  le  capitaine*  Foyez  Capxtahtb* 
Rappojlt.  V,  Cavitauc£« 


\ 


i 


\   . 

Ratificdtion.  -^  Kemisesi  627 

llATiricATiOK*  Commeztt  peut  6tre  donnee  celle  qui  inter- 
yient  de  la  part4u  commettant  de  ce  qui  a  ^t6  fait  au- 
deUt  du  miandat.  lY^  44  ^^  4^* 

RiASfiUREUR*  Dans  quel  cas  il  est  d6cliarg^  de  la  perte. 
rV,  i58et  162. 

Voyez  Assurance^ 

* 

RiA58TJRAi7C£>  Pourquol  la  reassurance  est  permise.  IV  | 

93. 

Quelles  choses  en  peuvent  6tre  Tobjet.  Ihid* 

Le  premier  assure  a-t-il  un  recours  centre  le  reassiireur 

en  cas  d'insolvabilit^  de  Passureur  prunitif  ?  92  et  suiv. 

EUe  ne  peut  ezc6der  la  yaleur  des  effets  assures.  Voyez 

ASSURA27CE«  -  ' 

RicLAMATiONs*  Quelles  r^lamatioAS  sont  n^cessaires  pour 
empScher  les  £n8  de  non  recevoir  en  matidr^  de  con- 
trats  maritimes.  IV,  4^0 .  -i 

Omissions  qui  en  op^rent  la  nullit6.  45 1- 

Reoistrs.  V*  Capitaiiye.  ^ 

Kelache.  V*  Cafitaime. 

Remroursement.  Dans  le  pr^t  k  la  grosse  P^poque  du 
remboursement  n'^a  rien  de  commun  ayec  la  fixation 
de  la  dur^e  du  pr^t*  III ,  358. 

Slle  doit  Stre  ezprim^e  dans  le^contrat.  Ihid. 

Quid  9  si  cette  ^nonciation  a  hxk  omise  ?  Ibid. 

L^omission  peut  ^tre  suppleee  par  la  preuye  testimo- 
^iale.  Ibid* 

]BL^«£s-  Le  juge  peut  en  accorder  pour  Tadjudicatiop  d^s 
oayires  saisis.  Ill  ^  49* 


5So  .  Sign^Ccatkm*  «>»  Tonnags. 

SiocriPicATiON.  L'asfiure  <}ui  demands  le  pakmeat  des  m* 

ries  ou  de  la  perte  doit  signifier  ^rassureur  la  nouvelle 

qu'il  a  re^ue.  IV,  245*, 
Suite  de  Pomission  absolue  de  la  sigpifieatipn.  fiUi^. 
Dans  quel  terme  la  signification' doit  ^tre  &ite.  24$  | 

x47  et  SUIT. 
Suites  de  la  contraveotiott  k  cetto  disposition.  349^ 
A  q^i  la  signification  doit-elle  ^tfefaite«  24^     11247* 
JiCS  prpt^tations  et.  recIanif&M)ns  qui  empiSokent  lea  fisf 

de  non-recevoir  en  |nati^e  de  conti^at  maritime.  4^1* 

SfCoifFiCATieN'  dtt  ddlaisittme^t*  BUe  fidr  c«>iir  le-tan^ 
apr^s  leqoel  Passuiance  dabiStre(pa^^#«  EVy  27$'. 

Slfeini'iCATroK'  des  actes  jUsttfttdtffi  dU   cMdigeittent^F. 

DiLAISSEMENT. 

SoMMATioN.  Suffit«elle  pour  dbnner  privil^g^  relativement 

•'    ^[l^nipf^kit  Ak  .^aiis  Foveii  dea  prdprietairesi  dam  le 

lieu  de  leur  demeure  y  sur  la  portion  de  ceux  d^entre 

eiix  qui  n^ont  pas  fourni  leur  contingnnt>  IB  ^  S64  et 

565. 

T. 

Temp^te.  E^ehdue  de  cette  expression  en  m^iti^re  de  jet. 

Ill,  SSget  56o. 
Temps  de  la  charge  et  de  ladecharge.  Poiirquoi  il  doit 

*     ^tre  iTxe.  Iff,  ao5  et  204. 

EfFets  de  cette  fixation.'  20$  et  suiv* 

Tonnage.  Le  tonnage du  navire  doit  toujours  ^tre  designe 
dans  PafFr^teinent.  Ill,  197. 
ourquOif  241   et  242. 
Peine  de  la  declaration  exageree  du  tbllnage.   Y*  Af- 
fr^teur. 


Touage*  ^-^  Victuailles*  53  if 

TouAGE.  L'assureur  n'est  pas  tenu  Ju  tauage.  IV,  i^x. 

V. 

■  *  1  ' 

Vends VB.  (Pun  bdtimentde  men  Son  privilege.  III|  9«t 
suiv. 
Dans  quel  or4re  il  Yient.  io« 
Comment  il  justi£e  de  sa  cr6ance.  21  • 

Veittb  4fttn  bdtiment  de  men  Vente  volontaire*  III^  20. 
EUe  doit  ^tre  faite  par  ecrit.  Ibid. 
Pat  qn^k  actes  elle  pent  F^tre^  Ibid^ 
Peut-elle  ^tre  partielle  ?  Ibid, 
Dans  quelles  cirtonstakices  est-elle  autorisee*  5i. 
Quand  ^Ue  est  faite  en  Toyage  elle  ne  pr^judicie  pas  auz 

cr^anc!  5X8.  3 1  et  32. 
Les  cr^anciers  ne  consecvent-ils  de  droits  que  sur  le  prix 

ou  aussi  sur  le  navire.  /&/W. 
En  quel  cas  peuvent-ils  attaquer  la  vente.  32  et  suiv. 
Vente  forcee.  35. 
Motifs  qui  Tout  fait  autoriser  textuellement  par  le  Cods 

de  commerce.  35  et  suiv. 

Voyez  Adjudication,    Afficres  ,  Commandement 
ENCHiaEs  ,  Privilege  ,  Publications  ,  Saisie. 

Vente  du  navire.  Elle  est  interditeau  capitaine.  Ill,  lao. 
Exception  a  cette  r^gle.  120  ,121. 

YiRincATioN  des  rapports  du  capitaine*  V*  CAPiTAiNE. 

Victuailles.  V.  Cafitaine. 
EUes  peuvent  ^tre  affectees'4  Pemprunt  k  la  grosse*  Ut^ 

347. 
EUes  peuvent  £tre  assurees.  IV|  71. 


554  ^^^'  "•  Voyagi. 

Vie*  La  vie  ^  honunct  peut-elle  ^tre  aMur6e.  IV,  75. 

Vi«xT£  cb  nmvire.  V.  CAPiTAm^. 

VoTAOE.  Dans  quelles  drconfltaiicec  le  Mtimeni;  eist  cens£ 
ayoir  fkit  un  voyage  en  iner.  Ill)  a6  et  suiv^ 

V6yezy^vT%,  CAriTAWE, 

Rupture  ie  voyage.   V.  Gens  dfe  Vdquipagt* , 

Quand  le  voyage  est  cens^  c6iiiiilenc6.  i4p* 

Voyez  Geks  £fe  Pdquipage. 

Effete, quant  au  frety  de la  rupture  da  voyiige  eans^ar* 
gement.  a43« 

La  rupture  du  voyi^  annule  ra8Sttraiice.Fl  A2TinJi.i.A- 
Tioir ,  Chakobmskt. 

Quels  Ypyages  soiit  reputes  de  long  conrs.  lY,  ak58» 
^  «PparquoI  ilt  ojut  M  d^J^is  par  le  Cod^Mrfl^  et  a6o. 


7Ilf  DE  LA  TABtE  ^IkPHASiTK^VE  DEa  ULATXAlUES. 


